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1 ANLASS, UBERBLICK UND ZIELE DES VORHABENS LUCKENSCHLUSS
ERDING — FLUGHAFEN MUNCHEN

1.1 Anlass des Vorhabens Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen

Seit der Inbetriebnahme des Flughafens Minchen 1992 sind zum einen erhebli-
che Steigerungen im Passagieraufkommen zu verzeichnen, zum anderen ist fur
den Flughafenbereich und die angrenzenden Kommunen eine stetige Zunahme
von Arbeitsplatzen kennzeichnend. Aus dieser auch fur die Zukunft prognostizier-
ten Entwicklung ergibt sich die Notwendigkeit, den bisher hohen Anteil des 6ffent-
lichen Verkehrs durch eine verbesserte Schienenanbindung des Flughafens zu
halten und weiter auszubauen.

Die bisherigen MafRnahmen zur Erschliefung des Flughafens durch den Schie-
nenverkehr umfassten mehrere Erweiterungen des vorhandenen Netzes der S-
Bahn Mlnchen.

1. 1992 Inbetriebnahme des zweigleisigen Abschnittes der Strecke 5556 Isma-
ning — Bf Miinchen Flughafen Terminal mit Anbindung an die Landeshauptstadt
Minchen von Osten,

2. 1998 Inbetriebnahme der zweigleisigen Strecke 5557 Neufahrn — Bf Minchen
Flughafen West mit Anbindung an die Landeshauptstadt Miinchen von Wes-
ten,

3. 2005 Inbetriebnahme des zweigleisigen Abschnittes der Strecke 5556 Johan-
neskirchen Nord — Unterféhring — Ismaning zur vollstandig zweigleisigen An-
bindung des Flughafens an die Landeshauptstadt Minchen von Osten.

Fur die Bewaltigung der prognostizierten Verkehrsentwicklung sind jedoch die der-
zeitigen verkehrlichen und betrieblichen Verhaltnisse unzureichend. Zudem soll
generell der OPNV im Ballungsraum Miinchen weiterhin gestarkt werden. Mit einer
Reihe weiterer Ma3nahmen soll die Schienenverkehrsanbindung des Flughafens
Minchen perspektivisch weiter verbessert werden.

Das Vorhaben Lickenschluss Erding — Flughafen Minchen und Walpertskirche-
ner Spange ist Teil dieses verkehrlichen Gesamtkonzepts (vgl. Kap. 1.4).

1.2 Uberblick iiber das Vorhaben Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen

Das Vorhaben Lickenschluss Erding — Flughafen Minchen umfasst den Neubau
einer zweigleisig elektrifizierten Bahnstrecke zwischen dem Bf Erding und dem
Flughafen Miinchen, eines Abzweiges fir die Uberregionale Anbindung in Rich-
tung Muhldorf, eines neuen Haltepunktes fiir den tberregionalen Verkehr in Er-
ding, die Verlegung des bestehenden Bahnhofs Erding um ca. 700 m nach Nor-
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1.3

1.4

den, eines neuen Bahnhofes in Schwaigerloh sowie einer Abstell- und Wendean-
lage nordlich des Gewerbegebietes Schwaigerloh.

Ziele des Vorhabens Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen

Durch das Vorhaben soll im Endzustand eine Direktanbindung der S-Bahn von
Erding und Markt Schwaben an den Flughafen Minchen geschaffen werden.
Durch die geplante Walpertskirchener Spange, deren Anbindung an den Lucken-
schluss Erding — Flughafen Miinchen im Rahmen dieses Vorhabens Bericksich-
tigung findet, soll die Anbindung Sudostbayerns an den Munchner Flughafen wei-
ter verbessert werden.

Es werden folgende konkrete Planungsziele erreicht:
= Bewaltigung der prognostizierten Verkehrsnachfrage

= Schaffung einer Direktanbindung der Stadte bzw. Orte Erding, Altenerding,
St. Koloman, Ottenhofen, Markt Schwaben, Poing, Heimstetten, Feldkirchen
und Riem an den Munchner Flughafen

= Erstellung eines neuen Bahnhofes im Bereich der Ortschaft Schwaigerloh zur
ErschlieRung des Gewerbegebietes durch OPNV und Verkniipfung mit MIV

= Schaffung einer Direktanbindung verbunden mit einer deutlichen Fahrzeitreduk-
tion aus dem siidostbayerischen Raum und Osterreich

= Verlangerung des bestehenden stiindlichen Angebots zwischen Landshut und
Freising zum Flughafen Minchen

= VergroRRerung der betrieblichen Flexibilitat und Erhéhung der moglichen Zug-
zahlen im Flughafentunnel durch Verlegung der Abstellkapazitaten und Wen-
demdglichkeiten der Zige vom Flughafentunnel in die neue Betriebsanlage
Schwaigerloh

= Realisierung eines zentrumsnahen Verknipfungsbahnhofs fiir den tberregio-
nalen Verkehr und den S-Bahnverkehr in der Gro3en Kreisstadt Erding

= Verbesserung des S-Bahn-Netzes im Gro3raum Miinchen

= Wahrung und Férderung der stadtebaulichen Ziele und der Bauleitplanung der
GrolRRen Kreisstadt Erding

Verkehrsuntersuchung fiir das Vorhaben Lickenschluss Erding — Flughafen
Munchen

Im Analysejahr 2010 lag das Fluggastaufkommen am Miinchner Flughafen bei ins-
gesamt 34,7 Mio. Fluggésten. Hiervon sind dem Originaraufkommen, das sind
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diejenigen Fluggéste, die auf dem Landweg den Flughafen erreichen, 22,0 Mio.
Fluggaste zuzuordnen. Bis zum Zielzustand 2030 wird eine Steigerung des Origi-
naraufkommens am Flughafen Minchen auf 41,8 Mio. Fluggaste erwartet.

Die Anzahl der Beschaftigten auf dem Flughafengelande wird von 30.000 auf
46.600 Personen im Zielzustand 2030 ansteigen.

Grundlagen

Die verkehrliche Untersuchung und die darauf aufbauenden Arbeitsschritte erfolg-
ten auf Basis der Verkehrsprognose 2030 und gemal dem Bewertungsverfahren
der Bundesverkehrswegeplanung fir den BVWP 2030 mit einem Bezugsfall ohne
die zu untersuchenden Mafinahmen und einem Planfall mit den zu untersuchen-
den MalRnahmen.

Der Bezugsfall beinhaltet neben dem Vordringlichen Bedarf des BVWP 2030 die
2.S-Bahn-Stammstrecke inklusive netzerganzender Maflinahmen, die Neufahrner
Kurve und die Abstellanlage in Schwaigerloh inklusive des S-Bahn-Halts
Schwaigerloh (d.h. den Planfeststellungsabschnitt 4.1 des Liickenschlusses Er-
ding — Flughafen Minchen). Der Bezugsfall stellt die Verkehrsentwicklung ohne
die zu untersuchenden Planfeststellungsabschnitte 4.2 und 6 dar.

Im Planfall wird die Verkehrsentwicklung im Prognosejahr 2030 fiir den Fall darge-
stellt, dass die Planfeststellungsabschnitte 4.2 (zweigleisige Neubaustrecke zwi-
schen der Abstellanlage Schwaigerloh und Erding inkl. des Tiefbahnhofs Erding
Fliegerhorst mit S-Bahn- und Regionalbahnsteig) und 6 (eingleisige Neubaustre-
cke zwischen dem Tiefbahnhof Erding Fliegerhorst und dem Abzweig Ober-
geislbach mit niveaufreier Einbindung in die ABS Minchen — Muhldorf, ,Walperts-
kirchener Spange®) realisiert sind.

Verkehrsangebot im Bezugsfall

Im Bezugsfall sieht das relevante Bedienungskonzept der S-Bahn fur den Bereich
zwischen Miinchen Ost und dem Flughafen Miinchen die folgenden Linien vor:

= S6: Tutzing — Starnberg — Pasing — Hauptbahnhof — Marienhof — Ostbahnhof —
Markt Schwaben mit einem Flugel S6.1 von Markt Schwaben nach Erding Stadt
mit 52 Zugpaaren am Werktag und einem Fliigel S 6.2 von Markt Schwaben
nach Dorfen mit 20 Zugpaaren am Werktag.

= S8: Herrsching — Weliling - Germering-Unterpfaffenhofen — Pasing — Haupt-
bahnhof — Marienplatz — Ostbahnhof — Ismaning — Flughafen Miinchen —
Schwaigerloh mit 84 werktaglichen Fahrtenpaaren ab Pasing.
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= S15X: Herrsching — Wel3ling - Germering-Unterpfaffenhofen — Pasing — Haupt-
bahnhof — Marienhof — Ostbahnhof — Ismaning - Flughafen Minchen —
Schwaigerloh mit 40 werktaglichen Fahrtenpaaren.

Verkehrsnachfrage im Bezugsfall

Im Bezugsfall werden im Betriebszweig S-Bahn von Erding Richtung Markt Schwa-
ben 9.600 Personen je Werktag in der Summe aus beiden Richtungen bef6rdert,
zwischen Flughafen und Schwaigerloh 2.150 Personen.

Konzeption des Planfalles

Im Planfall werden die zweigleisige Neubaustrecke zwischen der Abstellanlage in
Schwaigerloh und Erding inklusive des neuen Tiefbahnhofs Erding Fliegerhorst mit
S-Bahn- und Regionalbahnsteig sowie die eingleisige Walpertskirchener Spange
zwischen dem Abzweig Obergeislbach an der Strecke Minchen — Muhldorf und
dem Tiefbahnhof Erding Fliegerhorst als realisiert unterstellt.

Die Neubaustrecke zwischen der Abstellanlage Schwaigerloh und Erding wird so-
wohl durch die Ziige der S-Bahn-Linie 6.1 als auch durch die Ziige des uberregio-
nalen Flughafenexpress (UFEX) und des regionalen Flughafenexpress (FEX) be-
fahren (Betriebszweig SPNV). Die Walpertskirchener Spange wird ausschlief3lich
durch die beiden letztgenannten SPNV-Linien befahren.

Hierzu werden:

= die stiindlich verkehrende UFEX-Linie von Regensburg {ber Landshut zum
Flughafen Minchen nach Muhldorf (20 Zugpaare am Werktag) bzw. Salzburg
(10 Zugpaare am Werktag) verlangert,

= die stundlich verkehrende regionale FEX-Linie zwischen Landshut und Flugha-
fen Minchen ebenfalls nach Muhldorf verlangert (16 Zugpaare am Werktag)
sowie

= die im Bezugsfall in Erding Stadt endende S-Bahn-Linie 6.1 bis Schwaigerloh
verlangert (52 Zugpaare am Werktag), wobei der Halt Erding Fliegerhorst den
Halt Erding Stadt ersetzt. In Schwaigerloh erfolgt eine betriebliche Durchbin-
dung auf die Linie S8 uber den Flughafen Richtung Miinchen Ost.

Alle Ubrigen Bedienungsangebote im SPV bleiben im Planfall unveréndert.
Verkehrsnachfrage im Planfall

Infolge der vollstdndigen Realisierung des Liickenschlusses Erding sowie der Wal-
pertskirchener Spange ergeben sich in der Summe aus flughafenbezogenem Ver-
kehr und normalwerktaglichem Regelverkehr die folgenden Auswirkungen auf die
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1.5

Verkehrsnachfrage im Schienenpersonenverkehr (SPV) bzw. motorisierten Indivi-
dualverkehr (MIV):

» |Insgesamt werden durch diese Malinahme 8.000 Personenfahrten/Werktag
vom MIV zum SPV verlagert.

= Unter Berucksichtigung der induzierten Verkehre in Héhe von 980 Personen-
fahrten/Werktag wird fur den SPV ein Mehrverkehr von 8.980 Personenfahr-
ten/Werktag erzielt.

= Die SPV-Verkehrsleistung steigt taglich um ca. 287.000 Personenkilometer. Die
MIV-Verkehrsleistung sinkt dagegen um etwa 345.000 Personenkilome-
ter/Werktag.

» Von Erding aus sind folgende Fahrgastzahlen im werktaglichen SPV zu erwar-
ten: auf der Walpertskirchener Spange nach Osten Richtung Dorfen/Muhldorf
7.250 Fahrten im Betriebszweig SPNV, nach Westen Richtung Flughafen Min-
chen 15.000 Fahrten, davon 7.200 Fahrten im Betriebszweig SPNV und 7.800
im Betriebszweig S-Bahn und nach Suden Richtung Markt Schwaben im Be-
triebszweig S-Bahn 10.000 Fahrten, was eine Zunahme von 400 Fahrten ge-
geniuber dem Bezugsfall bedeutet.

= Zwischen Flughafen und Schwaigerloh werden fir den Planfall 6.550 Fahrten
pro Werktag mit der S-Bahn prognostiziert, d.h. eine Zunahme um 4.400 Fahr-
ten gegentiber dem Bezugsfall.

Daruber hinaus ergibt sich im Planfall eine Reisezeitersparnis im SPV von 345
Stunden je Werktag gegenuber dem Bezugsfall.

Beschreibung des Planfeststellungsabschnitts 4.2
S-Bahn

Der zweigleisige Ausbau der Strecke 5601 beginnt in Altenerding nérdlich des BU
Parkstraf3e bei Bahn-km 12,5+35 und erfordert im Bereich des Stadtparks Erding
am Kreuzungspunkt mit der Sempt eine Verbreiterung der bestehenden eingleisi-
gen EU Sempt (Bahn-km 12,8+32). Im Anschluss an die EU Sempt beginnt die
Trasse in Tieflage abzutauchen. Dies erfordert beidseitig Stitzwande (Bahn-
km 12,9+49 bis 12,9+89) sowie ein Trogbauwerk (Bahn-km 12,9+89 bis 13,1+69).
Im anschlielenden Tunnel (Bahn-km 13,1+69 bis 14,1+90) wird die Haager
Stral3e, der Abschnitt des bestehenden Bahnhofs Erding und die Dorfener Stral3e
bei anndhernd gerader Linienfiihrung unterfahren.

Im weiteren Verlauf schwenkt die Trasse dann im Bereich des neuen, grof3teils in
Tieflage befindlichen Stationsbauwerks Erding (Bahn-km 14,1+90 bis 14,4+31) in
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einem Linksbogen Richtung Norden. Im Stationsbereich wird die Anton-Bruckner-
Stral3e bei Bahn-km 14,3+05 unterquert.

Nordlich des Stationsbauwerks beginnt ein dreigleisiges, zweizelliges Tunnelbau-
werk (Bahn-km 14,4+31 bis 14,8+30), welches die Alte Romerstralle (Bahn-
km 14,5+50) sowie die Sempt (Bahn-km 14,7+05) unterquert. Der Tunnel beinhal-
tet neben der zweigleisigen S-Bahnstrecke auch die eingleisige Walpertskirchener
Spange, die im anschlieBenden Trogbauwerk (Bahn-km 14,8+30 bis 15,1+10) in
die S-Bahnstrecke bei Bahn-km 15,0+90 einmiindet.

Im weiteren Trassenverlauf wird, Uberwiegend in gelandenaher Dammlage lie-
gend, ein zukinftiger Geh- und Radweg in Form einer Eisenbahniberfiihrung
(Bahn-km 15,7+59) gequert. AnschlieRend steigt die Trasse und kreuzt den Fehl-
bach sowie die parallel dazu verlaufende Straf3e In den Hacken Uber eine zwei-
feldrige Eisenbahniberfiihrung (Bahn-km 16,2+05).

Im darauffolgenden, langgezogenen Linksbogen schwenkt die Trasse nach Wes-
ten und umfahrt nérdlich liegend ein Kiesabbaugebiet. AnschlieRend verlauft die
Trasse wieder in gelandenaher Dammlage und wird ca. bei Bahn-km 17,3+90 von
der geplanten ED 99 lberquert. Die Trasse im Planfeststellungsabschnitt 4.2 en-
det, in Bindelung mit der ED 99 gefuhrt, kurz vor der Kreuzung mit der ED 19 bei
Bahn-km 18,3+00.

Walpertskirchener Spange

Beginnend bei Bahn-km 7,0+30 taucht die eingleisige Walpertskirchener Spange
von Osten kommend in einem Rechtsbogen in den Voreinschnitt zum anschlie-
Renden Trog (Bahn-km 7,4+71 bis 7,5+90) und Tunnel (Bahn-km 7,5+90 bis
8,0+89) ab. Der abschnittsweise bergméannisch herzustellende Tunnel unterquert
die St 2084, die B 388 sowie in teilweiser Bindelung die Anton-Bruckner-Stral3e
und endet an der neuen Station Erding (Bahn-km 8,0+89 bis 8,2+34).

Nordlich des neuen Stationsbauwerk Erding beginnt die Parallelfiihrung und spater
die Vereinigung mit der S-Bahntrasse. Der anschliel3ende Streckenverlauf sowie
die dafir erforderlichen Bauwerke bis zum Ende des Planfeststellungsabschnitts
entsprechen dem zuvor beschriebenen.

Die Neubauten und Anpassungen umfassen

= Den Aus- bzw. Neubau der zweigleisigen S-Bahnstrecke Markt Schwaben —
Flughafen Miinchen von Bahn-km 12,5+35 bis 18,3+00.

= Den Neubau der eingleisigen Walpertskirchener Spange von Bahn-km 7,0+30
bis zur Einfadelung in die S-Bahn bei Bahn-km 8,9+55.
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1.6

= Die Anpassung der aufRerhalb der sudlichen Abschnittsgrenze liegenden tech-
nischen Ausristung der Strecke Markt Schwaben — Bf Muinchen Flughafen Ter-
minal von ca. Bahn-km 10,5+00 bis 12,5+35.

Darstellung des verkehrlichen Gesamtkonzeptes

Insgesamt besteht das verkehrliche Gesamtkonzept zur Verbesserung der Schie-
nenanbindung des Flughafens derzeit aus sieben Vorhaben bzw. planerischen
Konzepten mit:

= Vorhaben 1: Uberwerfungsbauwerk Miinchen Flughafen West
= Vorhaben 2: Neubau Neufahrner Kurve

= Konzept 3: Ausbau Streckenabschnitt Neufahrn Nord — Freising

= Vorhaben 4: Ausbau des Bahnhofsteils Minchen Flughafen Terminal
(Flughafenbereich Ost), Neubau des Streckenabschnitts
Minchen Flughafen — Erding (Erdinger Ringschluss)
einschlie3lich Abzweig Walpertskirchener Spange

= Konzept5: Ausbau der Strecke Altenerding — Markt Schwaben
= Vorhaben 6: Neubau Walpertskirchener Spange
= Vorhaben 7: Teilweiser Ausbau und Elektrifizierung der Ausbaustrecke 38

zwischen Minchen und Freilassing

Priméares Ziel des verkehrlichen Gesamtkonzeptes ist, die Schienenanbindung des
Munchner Flughafens weiter zu verbessern.

Mit den Vorhaben 1, 2 und 4 soll eine Verbesserung der Anbindung aus Nordost-
bayern erreicht werden und die Stadte Regensburg, Landshut, Moosburg und Frei-
sing direkt an den Flughafen angebunden werden.

Die Vorhaben 4, 6 und 7 sollen eine Verbesserung der Schienenanbindung aus
dem sudostbayerischen Raum und Osterreich ermdglichen und die Stadte Salz-
burg, Mihldorf, Dorfen und Erding direkt an den Flughafen Minchen anbinden.
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Abb. 1 Ubersicht Gesamtkonzept Erdinger Ringschluss (Vorhaben und Kon-
zepte)

Mit dem verkehrlichen Gesamtkonzept soll des Weiteren die Schienenanbindung
des Flughafens Munchen weiter qualitativ verbessert und die prognostizierte Ver-
kehrsnachfrage befriedigt werden. Der ,Luckenschluss Erding - Flughafen Mun-
chen” tragt dazu bei, folgende Ziele zu erreichen:

= Weiterfuhrung der Anbindung Regensburg — Flughafen Minchen nach Muhl-
dorf und Salzburg (tberregionaler Verkehr)

= Einrichtung einer direkten Verbindung zwischen Freising — Muinchen Flughafen
— Erding — Markt Schwaben — Minchen-Leuchtenbergring (S-Bahn)

Dadurch und durch weitere perspektivische Mal3nahmen im Rahmen des verkehr-
lichen Gesamtkonzepts wird kunftig der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs erhoht
und damit nicht zuletzt eine Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e auf die
Schiene sowie eine bessere Verkehrsanbindung des Flughafens Minchen in Rich-
tung Nordost- und Studostbayern erreicht.

Auch die ErschlieBung und Verbindung der beiden Mittelzentren Erding und Frei-
sing wird dadurch gestéarkt.
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Die Vorhaben und Konzepte haben unterschiedliche zeitliche und planerische Per-
spektiven und Konkretisierungsgrade.

Das Vorhaben 2 ,Neubau der Neufahrner Kurve® wurde mit Beschluss des Eisen-
bahn-Bundesamtes vom 31.10.2012 (Az. 61130-611ppn/001-2300#001) bereits
planfestgestellt und ist derzeit in der Realisierung.

Das Vorhaben 1 ,,Uberwerfungsbauwerk Minchen Flughafen West* wurde mit Be-
schluss des Eisenbahn-Bundesamtes vom 16.02.2016 (Az.611ppn/001-
2300#002) bereits planfestgestellt, 2020 wird vsl. mit der Realisierung begonnen.

Der Luckenschluss Erding - Flughafen Miinchen hat eine eigenstandige verkehrli-
che Wirkung. Eine enge konzeptionelle Verknipfung mit den dargestellten ande-
ren Vorhaben und Konzepten etwa in der Weise, dass es ohne diese nicht geplant
und verwirklicht wiirde, besteht nicht.

Zu den Ausbauplanen des Flughafens Minchen besteht eine enge konzeptionelle
Verknupfung des Vorhabens ,Lickenschluss Erding — Flughafen Miinchen®: ,Das
Anderungsvorhaben umfasst Tunnelanlagen unterhalb des erweiterten Vorfelds
Ost. Dazu gehort die Verlangerung des S-Bahn-Tunnels nach Osten (als Vorweg-
maflinahme fir den spéater zu realisierenden Erdinger Ringschluss) [...]* (s. Plan-
feststellungsbeschluss fur die Erweiterung des Verkehrsflughafens Minchen
durch Anlage und Betrieb einer 3. Start- und Landebahn nebst Nebenanlagen,
Teilprojekten und FolgemaRnahmen, 98. Anderungsplanfeststellungsbeschluss,
Az. 25-30-3721.1-MUC-5-07,7Regierung von Oberbayern, 05.07.2011, Abschnitt
C I, Kap. 3.2.6.7, S. 896).

1.7 Betroffene Gebietskdrperschaften
Die Um- und Neubaumal3nahmen liegen in der Gebietskorperschaft der
= Grof3en Kreisstadt Erding,

die damit in Zusammenhang stehenden landschaftspflegerischen Malinahmen lie-
gen auf den Gebietskdrperschaften der Gemeinden

= Grol3e Kreisstadt Erding

= Gemeinde Oberding (Lkr Erding)

= Gemeinde Kranzberg (Lkr Freising)

= Gemeinde Langenpreising (Lkr Erding)

= Gemeinde Farenzhausen (Lkr Freising)
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1.8 Konformitat mit den Vorgaben zum Transeuropaischen Netz

Die Richtlinien der TSI/EIGV sind fur die Oberleitungsanlagen und die Ingenieur-
bauwerke in dem betroffenen Abschnitt berticksichtigt.
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2 PLANFESTSTELLUNG, ZUSTANDIGKEITEN
2.1 Zweck und Rechtswirkungen der Planfeststellung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens im Hinblick auf alle
von ihm berdhrten 6ffentlichen und privaten Belange festgestellt.

Nach Unanfechtbarkeit des Planfeststellungsbeschlusses sind Anspriiche auf Un-
terlassung des Vorhabens, auf Beseitigung oder Anderung der Anlagen oder auf
Unterlassung ihrer Benutzung ausgeschlossen.

Neben der Planfeststellung sind andere behordliche Entscheidungen, insbeson-
dere o6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligun-
gen, Zustimmungen und Plangenehmigungen grundsatzlich nicht erforderlich.

Eisenbahninfrastrukturvorhaben greifen regelméRig in vorhandene tatsachliche
Verhéltnisse ein und berihren bestehende Rechtsverhéltnisse. Um eine umfas-
sende Problembewadltigung zu ermdéglichen, ist grundsétzlich eine rechtsgestal-
tende Regelung aller durch das Vorhaben berihrten, 6ffentlich-rechtlichen Bezie-
hungen zwischen dem Vorhabentrdger und Behdrden sowie Betroffenen in der
Planfeststellung erforderlich.

In der Planfeststellung wird insbesondere Uber

= die Inanspruchnahme — dem Grunde nach — der fiir das Vorhaben bendtigten
Grundstiicke oder Grundstticksteile

= die Gestaltung der o6ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit
dem Bauvorhaben

= die notwendigen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen
= die erforderlichen Larmschutzmafinahmen

= die erforderlichen Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen im Sinne von § 15 Absatz
2 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) in Verbindung mit den entsprechen-
den Regelungen nach den Landesgesetzen Uber Naturschutz und Landschafts-
pflege sowie die Vermeidung der Verbotsverletzungen des § 44 BNatSchG

= die erforderlichen MaBnahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Euro-
paischen 6kologischen Netzes ,Natura 2000“ im Sinne von 8§ 34 Absatz 5
BNatSchG in Verbindung mit den entsprechenden Regelungen nach den Lan-
desgesetzen Uber Naturschutz und Landschaftspflege
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2.2

2.3

= die Erforderlichkeit von sonstigen Vorkehrungen oder die Errichtung und Unter-
haltung von Anlagen zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nach-
teiliger Wirkungen auf Rechte anderer

= die Anerkennung einer Entschadigung in Geld dem Grunde nach, sofern derar-
tige Vorkehrungen oder Anlagen nicht mdglich oder mit dem Vorhaben unver-
einbar sind

entschieden.
Gesetzliche Grundlagen

Eine Feststellung fir den Bau oder die Anderung von Betriebsanlagen einer Ei-
senbahn einschlie3lich Bahnstromfernleitungen ist im Allgemeinen Eisenbahnge-
setz (AEG) vom 27.12.1993 geregelt.

Gemal § 18 AEG sind bei der Planfeststellung die von dem Vorhaben berihrten
offentlichen und privaten Belange einschlief3lich der Umweltvertraglichkeit im Rah-
men der Abwagung zu berticksichtigen. Fur das Planfeststellungsverfahren gelten
die 88 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWV{G) nach Maf3gabe die-
ses Gesetzes.

Zustandigkeiten

Fir Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes ist gemafl 8 3 Absatz 1 Num-
mer 1 und Absatz 2 Satz 2 Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz (BEVVG)
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) die sachlich zustédndige Planfeststellungsbe-
horde. Fur das Planfeststellungsverfahren des Vorhabens “Lickenschluss Erding
— Flughafen Miunchen und Walpertskirchener Spange* ist die Aul3enstelle Min-
chen des EBA zustéandig.

Sachlich zustandige Anhdrungsbehdrde ist gemaf 8 3 Absatz 2 Satz 1 BEVVG in
Verbindung mit 88 23 Absatz 1, 23b Absatz 1 Nummer 2 Bayerische Verordnung
Uber Zustandigkeiten im Verkehrswesen (ZustVVerk) die Regierung von Oberbay-
ern.

Vorhabentrager: DB Netz AG
Richelstral3e 3
80634 Mlnchen

DB Station&Service AG
Bahnhofsmanagement Miinchen
Bayerstral3e 10a

80335 Munchen
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DB Energie GmbH
RichelstralRe 3
80634 Minchen

Vertreter der Vorhabentrager: DB Netz AG Grol3projekte Sid
Richelstralle 3
80634 Munchen

Planfeststellungsbehérde:  Eisenbahn-Bundesamt
Aulenstelle Miinchen
Arnulfstral3e 9/11
80335 Miinchen

Anhérungsbehérde: Regierung von Oberbayern
Maximilianstrafle 39
80538 Munchen

24 Abwéagungserfordernis

Planfeststellungsverfahren werden dem Charakter einer Infrastrukturplanung wie
dem Bau oder der Anderung von Eisenbahnbetriebsanlagen besonders gerecht.
Die gesetzlichen Regelungen tber das Planfeststellungsverfahren und die materi-
ellen Regelungen zur rechtsstaatlichen Planung gewahrleisten einen Interessen-
ausgleich zwischen allen Beteiligten. Sie dienen sowohl dem Schutz der Rechte
und Interessen des Vorhabentragers als auch der Wahrung 6ffentlicher Belange,
ebenso dem Schutz der einzelnen privaten Betroffenen.

Bei der Planfeststellung gemaf § 18 AEG sind die von dem Vorhaben berihrten
offentlichen und privaten Belange einschlief3lich der Umweltvertraglichkeit im Rah-
men der Abwagung zu berticksichtigen. Damit ist das Erfordernis, alle vom Vorha-
ben betroffenen Belange zu ermitteln, zu beschreiben, abzuwégen und zu bewal-
tigen, gesetzlich normiert. Die Abwagung soll zu der Losung fir die Verwirklichung
des Vorhabens fihren, die die 6ffentlichen und privaten Belange mdglichst wenig
beeintrachtigt.

Als abwagungsrelevanter Belang ist im Rahmen der planerischen Abwagung die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) zu berticksichtigen. Die UVP umfasst die Er-
mittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf Men-
schen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft, Kultur-
und sonstige Sachguter einschlie3lich der jeweiligen Wechselwirkungen zwischen
den genannten Schutzgutern.

Nach 8§ 3 Absatz 1 Satz 1 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPG) in Verbindung mit Anlage 1 zum UVPG Nr. 14.7 in der Fassung des Ge-
setzes, welche vor dem 16.05.2017 galt, hier wegen des bereits im Jahre 2008
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nach 8 5 UVPG durchgefiihrten Scopingverfahrens nach wie vor anzuwenden ist
(vgl. 8 74 Abs. 2 UVPG i.d.F., vom 20.07.2017), ist der Bau eines Schienenweges
von Eisenbahnen mit den dazugehdrenden Betriebsanlagen einschliel3lich
Bahnstromfernleitungen zwingend UVP-pflichtig. Fur das Vorhaben ,Licken-
schluss Erding — Flughafen Miinchen* wird deshalb eine UVP durchgeftihrt.
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3 VORGANGIGE PLANUNGSSTUFEN
Raumordnungsverfahren 1991/1992

Im Jahr 1992 hat die Regierung von Oberbayern als Hohere Landesplanungsbe-
horde die MalRnahmen Lickenschluss Erding — Flughafen Miinchen und Walperts-
kirchener Spange (einschlief3lich des beantragten Vorhabens) im Rahmen eines
Raumordnungsverfahrens auf seine Ubereinstimmung mit den Erfordernissen der
Raumordnung Uberprift (,Zusatzliche Anbindung des Flughafens Miinchen an die
S-Bahn und an die Fernbahn Minchen — Mihldorf — Freilassing®).

Es wurden drei Trassenvarianten mit identischen Anfangs- und Endpunkten ge-
pruft. Sie weisen im Bereich der ,Walpertskirchener Spange” (siehe Abb. 1, Vor-
haben 6) Unterschiede in der Trassenfihrung auf und haben Einfluss auf den PFA
4.2.

In der Landesplanerischen Beurteilung vom 28.02.1992 wurde von der Regierung
von Oberbayern festgestellt, dass die Trassenvariante 1 der Walpertskirchener
Spange (damals Anbindung Mihldorf) unter einer Reihe von MalRgaben, grund-
satzlich den Erfordernissen der Raumordnung entspricht und gegeniiber den bei-
den anderen Varianten vorzugswiirdig ist.

Die Landesplanerische Beurteilung vom 28.02.1992 enthalt hierbei folgende fir
das Vorhaben PFA 4.2 relevante, in der Abwéagung als sonstiges Erfordernis der
Raumordnung zu bertcksichtigende Maf3gaben (vgl. 88 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3, 3
Abs. 1 Nr. 4 ROG).

Natur- und Landschaftsschutz

= Bei der Querung des landschaftlichen Vorbehaltsgebietes in den Télern der
Dorfen, Sempt und Strogn sind durch eine groRziigige Uberbriickung die 6ko-
logischen Funktionen des Gewéssers zu erhalten.

= Aufeine landschaftsschonende Bauausfiihrung ist generell zu achten. Eine Rie-
gelwirkung der Trassen durch DaAmme, Einschnitte und Talbricken ist soweit
wie moglich zu vermeiden bzw. durch entsprechende gestalterische Mal3nah-
men zu mindern.

= Als Grundlage fiir die erforderlichen, umfassenden Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen ist in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehdrde, dem zustandi-
gen Forstamt und dem Wasserwirtschaftsamt ein landschaftspflegerischer Be-
gleitplan durch einen qualifizierten Landschaftsarchitekten zu erarbeiten.

= Durch eine entsprechende Detailtrassierung sind insbesondere die Biotope
Nr. 641 und 642 zu schonen.
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= Beider Unterquerung der Sempt ist auf eine Verlegung dieses Flie3gewassers
maglichst zu verzichten.

Land- und Forstwirtschaft

= Der Bedarf an landwirtschaftlicher Nutzflache fur die BaumalRnahmen sowie fir
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen ist auf das unumgangliche Mal3 zu be-
schranken.

= Betriebliche Erschwernisse fiir die Landwirtschaft durch Zerschneidung und Ab-
trennung von Nutzflachen oder Unterbrechung von Wirtschaftswegen sind nach
Maoglichkeit zu vermeiden, erforderlichenfalls durch MalRnahmen der Flurberei-
nigung zu beheben oder zumindest zu mildern bzw. durch Ersatzwege auszu-
gleichen.

= Eingriffe in die 6kologisch wertvollen Waldflachen sind generell auf das unum-
gangliche Mal3 zu beschréanken. Zum Schutz der Lohwalder im Erdinger Moos
bei Schwaigerloh ist bei der Detailplanung die Mdglichkeit einer Trassenver-
schiebung zu prifen. Bei unvermeidbarer Waldinanspruchnahme sind Ersatz-
aufforstungen in mindestens doppelter Flachengro3e vorzunehmen. Die Trasse
ist in ausreichend grof3em Abstand zu den Waldrandern zu fihren.

= Die Errichtung von Wildschutzzdunen, insbesondere bei der Kreuzung von
Wildwechseln, ist vorzusehen.

Siedlungswesen und technischer Umweltschutz

»= Ein bestmdglicher Schutz von Siedlungsgebieten, einzelnen schutzwirdigen
Einrichtungen, Streubebauung und Gehoften vor Verkehrslarm ist anzustreben.
Soweit aktive Schallschutzmafl3nahmen notwendig werden, ist eine ortsbild- und
landschaftsgerechte Bauausfihrung sicherzustellen. In Teilabschnitten ist zu-
satzlich die Mdglichkeit einer den Belangen des Larmschutzes entgegenkom-
menden Trassenverschiebung oder Untertunnelung der Trasse zu prifen.

= Das Erholungsgebiet nérdlich von Erding (Kronthaler Weiher) und die potenti-
ellen Siedlungsgebiete der Stadt im Stidosten sind durch eine Verlangerung der
geplanten Tunnelbauwerke vor Larmeinwirkungen zu schitzen. Die Tunnellan-
gen fur die Fernbahn-Anbindung und fur den Ringschluss sind mit der Stadt
Erding abzustimmen.

Verkehr

= Bei der Detailtrassierung sind alle Moglichkeiten zur Verbesserung der Stre-
ckenfuhrung im Interesse einer Beschleunigung des Zugverkehrs zu prifen.
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Die Fernbahnstreckenanbindung ist so auszubauen, dass nicht nur der Perso-
nenfernverkehr, sondern auch der Personennahverkehr und der Guterverkehr
bewaltigt werden koénnen.

Zusatzliche Haltepunkte sind entsprechend dem zu erwartenden héheren Ver-
kehrsaufkommen, insbesondere durch Berufspendler, auf der S-Bahnstrecke
und auf der Fernbahn-Strecke vorzusehen. Insbesondere ist deren Notwendig-
keit zu prifen fur Erding-Nord, Schwaig-Nord und am Flughafen selbst.

Die Einbindung des Regionalbusverkehrs ist mit dem Landkreis Erding abzu-
stimmen.

Die Notwendigkeit, zusatzliche Park+Ride-Stellplatze an der S-Bahn-Linie zu
errichten, ist rechtzeitig zu prufen. Die erforderlichen Stellplatze sind friihest-
maglich zu realisieren.

Gewerbliche Wirtschaft

Bei der Detailplanung ist die Moglichkeit einer Verschiebung der Trasse fiir den
Ringschluss nach Norden zur Schonung der Vorbehaltsflachen Nr. 405 und 406
zu prufen.

Grundwasser und Gewasser

Der Einfluss der Bahntrassen auf das Grundwasser in den unterirdischen Stre-
ckenabschnitten ist auch wahrend der Bauzeit so gering wie moglich zu halten.
Dabei sind Bauverfahren zu wahlen, die einen Grundwasseraufstau und eine
Verletzung der tertidren Trennschicht sowie schadliche Verdnderungen des
Grundwassers ausschlie3en. Bei Kreuzung von Oberflichengewéssern sind
ausreichende Abflussprofile vorzusehen; auch wahrend der Bauzeit ist ein un-
gehinderter Hochwasserabfluss sicherzustellen.

Eine Gefahrdung des Grundwassereinzugsbereichs der Stadt Erding durch den
geplanten Tunnel ist auszuschlieBen. Der Grundwassereinzugsbereich des
Trinkwasserschutzgebietes bei Neumauggen des Zweckverbandes zur Was-
serversorgung Erding-Ost darf durch die Trasse der Fernbahn-Anbindung nicht
gefahrdet werden.

Denkmalpflege

Bei der Detailtrassierung und bei der Bauausfilhrung ist vor allem auf den
Schutz obertagiger Bodendenkmaler einschlief3lich ihres raumlichen Umgriffs
zu achten. Bodeneingriffe bei den untertdgigen Bodendenkmalern in Erding
(Graberfeld, Reihengrab und Siedlung) sind den Denkmalbehérden rechtzeitig
anzuzeigen.
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4 PLANRECHTFERTIGUNG

Die Planrechtfertigung ist ein ungeschriebenes Erfordernis jeder Fachplanung und
eine Auspragung des Prinzips der Verhaltnismafigkeit staatlichen Handelns, das
mit Eingriffen in private Rechte verbunden ist. Das Erfordernis ist erfillt, wenn fur
das beabsichtigte Vorhaben gemessen an den Zielsetzungen des jeweiligen Fach-
planungsgesetzes ein Bedarf besteht, die geplante Malinahme unter diesem Blick-
winkel also erforderlich ist. Das ist dann der Fall, wenn es im Sinne des Fachpla-
nungsrechts verninftigerweise geboten ist.

Die Planrechtfertigung ist fir das antragsgegenstandliche Vorhaben dem Allge-
meinen Eisenbahngesetz (AEG) zu entnehmen. Sie ist gegeben, wenn die Mal3-
nahme gemessen an den Zielen des 8 1 AEG verninftigerweise geboten ist.

Zudem ist die Planrechtfertigung fur ein Vorhaben dann gegeben, wenn sein Be-
darf nach dem Bundeschienenwegeausbaugesetz (BSchWAG) gesetzlich festge-
stellt ist. Dies ist fur den der ABS 38 zugeordneten Anlagen des PFA 4.2 der Fall.
Diese befinden sich im vordringlichen Bedarf (vgl. Anlage zu 8 1 BSCchWAG Ab-
schnitt 1, Nr. 22). Die ubrigen Anlagen des PFA 4.2 nehmen an der gesetzlichen
Bedarfsfeststellung nicht Teil, insbesondere sind sie nicht Bestandteil des Vorha-
bens ,Knoten Miinchen® (vgl. Anlage zu § 1 BSChWAG Abschnitt 2, Unterabschnitt
2, Nr. 43).

Zweck des AEG ist die Gewéabhrleistung eines sicheren Betriebs der Eisenbahn und
eines attraktiven Verkehrsangebots auf der Schiene (8 1 Abs. 1 AEG). Hierzu ge-
horen u.a. die Erhdhung der Attraktivitéat des Schienenverkehrs durch Verbesse-
rung des Fahrkomforts und Verkirzung der Fahrzeiten, die Verbesserung betrieb-
licher Verhaltnisse, die Beseitigung von betrieblichen Engpéssen, die Ubergeord-
nete Zielsetzung der Starkung der OPNV in einem Ballungsraum, die Verlagerung
von Verkehr von der Stral3e auf die Schiene, die Anbindung und Erschlief3ung an-
derer Verkehrsanlagen sowie die Verbesserung der Schienenanbindung von land-
lichen RGumen. Gemessen an diesen Zielsetzungen ist das antragsgegenstandli-
che Vorhaben sowohl bezogen auf seinen, der gesetzliche Bedarfsfeststellung un-
terfallenden Teil als auch bezogen auf den Teil, der an der gesetzlichen Bedarfs-
feststellung nicht teilhat erforderlich und damit gerechtfertigt (vgl. Planungsziele
gem. Kap. 1.3 sowie Verkehrsuntersuchung gem. Kap. 1.4).

Daruber hinaus sind der Lickenschluss Erding - Flughafen Minchen und die Wal-
pertskirchener Spange insgesamt in ein Ubergeordnetes verkehrliches Gesamt-
konzept ,Erdinger Ringschluss — Verbesserung der Schienenanbindung des Flug-
hafens Minchen* (gem. Kap. 1.4) eingebettet. Das antragsgegenstandliche Vor-
haben ist — neben der Verfolgung der 0.g. eigenstandigen Ziele — auch Vorausset-
zung fur die Verwirklichung dieses verkehrlichen Gesamtkonzeptes.
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Das antragsgegenstandliche Vorhaben ist damit ,verninftigerweise geboten® im
Sinne des Fachplanungsrechts.
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51

ABSCHNITTSBILDUNG / VORAUSSCHAU
Darstellung und Griinde fiir die getroffene Abschnittsbildung

Das Vorhaben Lickenschluss Erding — Flughafen Minchen mit einer Gesamtlange
von ca. 16,8 km wurde in zwei Planfeststellungsabschnitte gegliedert, um die ins-
gesamt komplexe Planung effektiv und praktikabel zu handhaben. Auf diese Weise
wurden, insbesondere fir die von den BaumalRnahmen Betroffenen, tiberschau-
bare Planungsbereiche geschaffen.

Der hiermit zur Planfeststellung beantragte Planfeststellungsabschnitt 4.2 umfasst
den Aus- bzw. Neubau der Strecke Markt Schwaben — Bf Miinchen Flughafen Ter-
minal vom bestehenden Bft Altenerding bei Bahn-km 12 5+35 bis zur nordwestli-
chen Stadtgrenze Erding bei Bahn-km 18,3+00 sowie den eingleisigen Neubau der
Walpertskirchener Spange von Bahn-km 7,0+30 bis zur Einfadelung in die S-
Bahnstrecke Markt Schwaben — Bf Munchen Flughafen Terminal bei Bahn-km
8,9+55.

Sudliche Abschnittsgrenze

Die sudliche Abschnittsgrenze wird durch den Beginn der AusbaumafRnahmen an
der bestehenden Bahnstrecke Markt Schwaben — Erding definiert.

No6rdliche Abschnittsgrenze

Die nordliche Abschnittsgrenze orientiert sich an der Stadtgrenze der Grol3en
Kreisstadt Erding zur Gemeinde Eitting. Die Stadtgrenze wird hier von der Kreis-
stral3e ED 19 gebildet, die sich als markante Abschnittsgrenze anbietet. Die erfor-
derliche Anpassung der Kreisstral3e ED 19 wurde dabei als Ganzes dem Planfest-
stellungsabschnitt 4.1 zugeschieden.

Der Planfeststellungsabschnitt 4.1 wurde bereits planfestgestellt.
Ostliche Abschnittsgrenze

Die 0Ostliche Abschnittsgrenze befindet sich westlich des Schollbachleins am Be-
ginn des Voreinschnitts bei ca. Bahn-km 7,0+30 der Walpertskirchener Spange.
Die Abschnittsbildung erfolgte an dieser Stelle, da bis zu diesem Punkt trassie-
rungstechnische und planerische Zwangspunkte Abhangigkeiten zum S-Bahn
Ringschluss und der stadtebaulichen Konzeption der Grol3en Kreisstadt Erding
bestehen.

Die planerischen Zwangspunkte stellen, neben der neuen Lage des Bahnhofs im
Fliegerhorst, vor allem die Verringerung des Eingriffs im Bereich des Tunnelvor-
einschnitts durch eine Maximierung der Gradientenneigung sowie die Vermeidung
von Eingriffen im zuklnftigen B-Plangebiet 88 westlich des Knotens B 388 mit
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St 2084 (siehe Kap. 8.1.6) und im Bereich der bestehenden Bebauung 6stlich der
Anton-Bruckner-StraRe (St 2084) durch Minimierung der Bogenradien dar. Die
Vorzugstrasse verlauft daher annahernd gebiindelt mit der Anton-Bruckner-
Stral3e.

Zur Optimierung der Trassenfuhrung wurden somit die Trassierungsméglichkeiten
unter Anwendung von Maximal- bzw. Minimalwerten voll ausgeschopft (siehe La-
geplan Anlage 4.2.2 sowie Hoéhenplan Anlage 6.2). Dies bedeutet, dass jede An-
derung an der Station Erding in Lage und/oder Hohe direkte Auswirkungen auf den
Trassenverlauf bis zum Erreichen der Gelandegleichlage mit dem Ubergang in
eine gestrecktere Trassenfuhrung bei ca. Bahn-km 7,0+30 hétte.

Ebenso wiirde eine Anderung der Trassenfiihrung ab Bahn-km 7,0+30 eine An-
passung in Lage und Hohe der Station im Fliegerhorst nach sich ziehen. Dies hatte
unter Umstanden weitere gestalterische Auswirkungen auf das gesamte Umfeld
im Bereich des B-Plan Entwurfs 193 | der Stadt Erding (siehe Kap. 8.1.5).

Insoweit war nur eine einheitliche planerische Entscheidung mdaglich.

Fir das angrenzende Vorhaben 6 (gem. Kap. 1.4) wurde am 21.03.2019 der Plan-
feststellungsantrag beim Eisenbahn-Bundesamt gestellt.

5.2 Vorausschau

In der Vorausschau auf die Gesamtplanung des Vorhabens wurde geprift und
festgestellt, dass der Realisierung des Vorhabens keine uniiberwindbaren Hinder-
nisse entgegenstehen.

Auf Grund der im Rahmen der Planung durchgefiihrten Untersuchungen — Land-
schaftspflegerische Begleitplanung, FaunaFloraHabitat-Vertraglichkeit, Umwelt-
vertraglichkeitsstudie, Schalltechnische Untersuchung, Erschiitterungstechnische
Untersuchung, Baugrunduntersuchung, Bodenverwertungskonzept und EMV-
Gutachten — stehen der Realisierung des Vorhabens weder im gegenstandlichen
PFA 4.2 noch in den Nachbarabschnitten PFA 4.1 und Walpertskirchener Spange
(Vorhaben 6) uniberwindliche Hindernisse — weder aus umweltfachlichen Aspek-
ten noch aus sonstigen Belangen heraus — entgegen. Insoweit wird Bezug genom-
men insbesondere auf das nachfolgende Kap. 6, Anhange 1 bis 7 zur Anlage 1,
die Ubersichtsplane in Anlage 3.3, Anlage 15.1 Anhang Il der vorliegenden Plan-
unterlagen sowie die Planunterlagen PFA 4.1.

Es kann ein vorlaufig positives planerisches Gesamturteil dahingehend getroffen
werden, dass das Vorhaben ,Liickenschluss Erding — Flughafen Minchen* recht-
lich und tatsachlich realisierbar ist.
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6 VARIANTENUNTERSUCHUNG
6.1 Allgemeines

Gegenstand der Variantenuntersuchung sind die Trassen der Walpertskirchener
Spange, die Lage der Station des Bahnhofs Erding, der Trassenverlauf im Bereich
des heutigen Fliegerhorstes einschlief3lich Kehr sowie der Trassenverlauf im Be-
reich des Kiesabbaugebietes nérdlich des Kronthaler Weihers.

Der gro3raumige Variantenvergleich von méglichen Trassen der Walpertskirche-
ner Spange wird bereits im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt 4.2 erforder-
lich, da die jeweiligen Trassen unterschiedliche Auswirkungen auf die Gleislagen,
die technische Gestaltung der Bauwerke sowie auf die Betroffenheiten im hier be-
antragten Vorhaben hervorrufen.

Der Betrachtungsraum des groRraumigen Variantenvergleichs geht dabei wesent-
lich Gber den Planfeststellungsabschnitt hinaus. Bei der Beurteilung der qualitati-
ven und quantitativen Auswirkungen der nachfolgend beschriebenen Variantenun-
tersuchungen ist daher der jeweilige Betrachtungsraum (innerhalb bzw. au3erhalb
des Vorhabens) zu bertcksichtigen.

Basis fur die groRraumige Variantenuntersuchung waren die Varianten aus dem
Raumordnungsverfahren aus dem Jahr 1991/1992. Erganzend zu den Trassenva-
rianten im Raumordnungsverfahren wurden noch weiter sidlich verlaufende Tras-
senfuhrungen untersucht, die in die Strecke Markt Schwaben — Erding einbinden
und Uber den bestehenden Bf Erding in Richtung Flughafen gefihrt werden.

Der Untersuchungsraum erstreckt sich vom Abzweig aus der Strecke Minchen —
Muhldorf bei Obergeislbach im Osten bis zur Einbindung in den geplanten S-Bahn
Ringschluss Erding — Flughafen Miinchen im Westen.

Trassenvarianten, die nérdlich des heutigen Bahnhofs Erding in den geplanten Er-
dinger Ringschluss einbinden, werden dem Korridor Nord zugeordnet. Trassenva-
rianten der Walpertskirchener Spange, die in die bestehende Strecke Markt
Schwaben — Erding sudlich des heutigen Bahnhofs Erding einbinden, werden dem
Korridor Stid zugeordnet. Je Korridor wurden folgende Trassen betrachtet:

= Korridor Nord: N1 — N4, N1 mod
= Korridor Stid: S1 - S8, S5 mod
Die Trassenauswahl erfolgt zweistufig.

In Stufe 1 werden alle Trassenvarianten mit ahnlichem Trassenkonzept gebindelt
einem Korridor zugeordnet und untereinander verglichen. Fir die jeweilige
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6.2

6.2.1

6.2.1.1

Auswahltrasse je Korridor erfolgt zusatzlich eine Betrachtung zur Stationslage des
Bahnhofs Erding.

In Stufe 2 werden die jeweiligen Auswahltrassen aus jedem Korridor in Verbindung
mit der dafir vorzugswurdigen Stationslage untereinander verglichen mit dem Er-
gebnis einer gesamthaften Vorzugslésung.

Die nachfolgend beschriebene Trassenauswahl wird durch die Tabellen in den An-
hangen 1 — 7 zu diesem Bericht und die Ubersichtsplane in Anlage 3.3 erganzt.

Trassenvarianten der Walpertskirchener Spange
Trassenvarianten im Korridor Nord
Trassenbeschreibungen

Trasse Nord 1 (N1)

Die Trasse N1 fadelt bei Schwarzh6lzl aus der Bahnstrecke Miinchen — Mihldorf
aus und verlauft in gestreckter Linienfiihrung in Richtung Nordwesten.

Sie quert im weiteren Verlauf das Tal der Strogn zwischen Flanning und Neukir-
chen, quert die St 2084 und umfahrt Ammersdorf im Norden. Die Trasse taucht
anschlielend ab und unterquert in einem Tunnel die Bebauung von Erding-Willi-
amsville und bindet im westlichen Bereich des Fliegerhorstgelandes in die ge-
plante S-Bahntrasse des Erdinger Ringschlusses ein.

Trasse Nord 1 modifiziert (N1 mod)

Die Ausfadelung aus der Strecke Munchen — Muhldorf umféahrt im Gegensatz zur
Trasse N1 die Bebauung von Schwarzh6lzl im Norden. Der anschliel3ende Tras-
senverlauf von Papferding bis zur Durchfahrung des FFH-Gebiets der Strogn bei
Flanning entspricht dem Verlauf der Trasse N1.

Westlich des FFH-Gebiets erfolgt im Gegensatz zur Trasse N1 eine sudliche Um-
fahrung von Ammersdorf in weitgehender Bundelung mit der St 2084.

Die Trasse schwenkt nach Uberquerung des Schollbachleins Richtung Norden und
unterquert anschlieBend in einem Tunnel die B 388 sowie die Bebauung von Er-
ding-Williamsville im Bereich der Anton-Bruckner-Strafe und bindet im westlichen
Bereich des Fliegerhorstgelandes in die geplante S-Bahntrasse des Erdinger Ring-
schlusses ein.

Trasse Nord 2 (N2)

Die Trasse N2 zweigt wie die Trasse N1 aus der Bahnstrecke Miinchen — Muhldorf
ab und verlauft ebenfalls in gestreckter Linienfihrung in nordwestlicher Richtung,
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schwenkt nach Westen ab und quert bereits studostlich von Papferding die Strogn.
AnschlieRend verlauft die Trasse in ebenfalls gestreckter Linienfihrung ca. 700 m
sudlich der Trasse N1 sudlich Kolling und Ammersdorf. Vor Querung der Staat-
stral3e St 2084 taucht die Trasse ab und unterfahrt diese und die anschlie3ende
Bebauung in einem Tunnel. Die Einfadelung in die geplante S-Bahntrasse des Er-
dinger Ringschlusses erfolgt entsprechend der Variante N1.

Trasse Nord 3 (N3)

Der Verlauf der Trasse entspricht bis Papferding der Trasse N2. Sudlich von
Papferding schwenkt die Trasse nach Westen ab, passiert Kiefing im Suden und
Neuhausen im Westen. Ab der Querung der Staatsstral3e St 2084 entspricht der
Streckenverlauf anndhernd der Trasse N2.

Trasse Nord 4 (N4)

Die Trasse verlauft bis Kiefing nahezu identisch zur Trasse N3. Im Weiteren ver-
lauft die Trasse bis ca. 500 m westlich der Trasse N3 und umféhrt die sudlich der
Staatsstralle St 2084 gelegenen Gehdofte im Westen. Ab der Querung der Staats-
stral3e entspricht der Streckenverlauf der Trasse N2.

Weiter ndrdlich verlaufende Varianten

Im Vergleich zur Variante N1 weiter nérdlich verlaufende Varianten fiihren — unter
Zugrundelegung des Planungsziels der ,Realisierung eines zentrumsnahen Ver-
knipfungsbahnhofs fir den tGberregionalen Verkehr und den S-Bahnverkehr in der
GroRRen Kreisstadt Erding” (siehe Kap. 1.3) — zwangslaufig zu langeren Trassen
bei groReren Neubaustreckenlangen und damit einhergehend zu betrieblichen
Nachteilen bei gleichzeitig htheren Investitions- und Unterhaltskosten.

Zusammenfassend wird festgehalten, dass weiter nérdlich verlaufende Losungen
aufgrund der oben genannten Nachteile, keine Losungen im Sinne des Planungs-
ziels bzw. des Planungskonzepts darstellen.

6.2.1.2 Trassenvergleich und -auswahl innerhalb des Nordkorridors

Im Vergleich innerhalb des Nordkorridors hat sich die Trasse N1 mod als die giins-
tigste LOsung erwiesen (siehe hierzu auch Anhang 1).

Die Trassen N2, N3 und N4 fithren aufgrund ihrer deutlich h6heren und haufigeren
Inanspruchnahme von Flachen des FFH-Gebietes Strogn sowie der mittigen
Durchschneidung eines bisher unzerschnittenen verkehrsarmen Raumes zu deut-
lich starkeren Beeintrachtigungen im Vergleich zur Trasse N1 und N1 mod.

In der Trasse N1 mod ist durch die Blindelung mit der St 2084 die Zerschneidungs-
wirkung geringer gegenuber der Trasse N1, ebenso erméglicht die stidlichere Lage
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6.2.1.3

6.2.1.3.1

6.2.1.3.2

eine Trassenfuhrung im Tunnel auRerhalb bebauter Grundstiicke unter der Anton-
Bruckner-Stral3e.

Im Rahmen des Variantenvergleichs der artenschutzrechtlichen Prifung (Anlage
15.1 Anhang II) zeigte sich, dass alle betrachteten Alternativen im Korridor Nord
zur Verwirklichung der Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG sowohl fir nach Anhang
IV der FFH-RL geschiitzten Tierarten (Zauneidechse) als auch europaische Vo-
gelarten (Bodenbrtter) fihren.

Die betrachteten Alternativen N1 bis N4 sind jedenfalls nicht mit geringeren, teil-
weise sogar mit starkeren Beeintrachtigungen im Hinblick auf die streng und be-
sonders geschiitzten Arten verbunden als die Auswahltrasse N 1 mod.

Lage des Bahnhofs Erding fir die Auswahltrasse Nord (N1 mod)
Grundsatzlich mogliche Standorte

Grundsatzlich sind die Flachen des bestehenden Bahnhofs und des derzeitigen
Fliegerhorstareals als Standort fir den zukinftigen Bahnhof geeignet (siehe An-
lage 3.3.5). Das Fliegerhorstareal steht aufgrund der Stationierungsentscheidung
der Bundeswehr vom 26.10.2011 zur Realisierung des hier beantragten Vorha-
bens zur Verfigung.

Alternative Standorte sudlich des bestehenden Bahnhofs Erding wurden aus Um-
weltschutzgrinden (Eingriff Stadtpark) sowie aus der zunehmenden Nahe zum
Bahnhof Altenerding nicht untersucht. Sie kommen als planerische Losung nicht
ernsthaft in Betracht. Nordlich des derzeitigen Fliegerhorstareals liegende Alterna-
tivstandorte wurden aufgrund der zunehmenden Distanz zum Stadtzentrum sowie
den damit einhergehenden grofRen Eingriffen in landwirtschaftliche Flachen eben-
falls nicht gepruft. Sie kommen ebenfalls nicht ernsthaft in Betracht.

Somit ergeben sich fur die Vorzugstrasse Nord (N1 mod) zwei mogliche Varianten:

»= Variante 1: Bahnhof S-Bahn am bestehenden Bahnhof Erding und Bahnhof
Uberregionaler Verkehr im derzeitigen Fliegerhorstareal

= Variante 2: Gemeinsamer Bahnhof im derzeitigen Fliegerhorstareal

Variante 1. Bahnhof S-Bahn am bestehenden Bahnhof Erding und Bahnhof
Uberregionaler Verkehr im derzeitigen Fliegerhorstareal

Die Verknupfung der Walpertskirchener Spange mit der S-Bahn erfolgt fur die Vor-
zugstrasse Nord (N1 mod) im Bereich des derzeitigen Fliegerhorstgelandes. Eine
Nutzung des bestehenden Bahnhofs Erding kdnnte somit nur fur die S-Bahn reali-
siert werden.
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6.2.1.3.3

Eine Beibehaltung der Nutzung des bestehenden Bahnhofs fir den S-Bahn Ver-
kehr (2 Bahnsteige) unter Beachtung der stadtebaulichen Vorgaben einer Unter-
tunnelung der Haager Stral’e sowie des gesamten bestehenden Bahnhofareals
wirde umfangreiche Umbaumafnahmen erfordern (Errichtung einer Gberdeckel-
ten Station auf Niveau des Tunnels sowie Anpassung der stral3enseitigen Erschlie-
Bung).

Zusatzlich musste ein neuer Haltepunkt fir den tUberregionalen Verkehr (1 Bahn-
steig) im derzeitigen Fliegerhorstareal errichtet werden. Dieser wirde in Uberde-
ckelter Tieflage inkl. dem Neubau aller dafiir notwendigen ErschlieBungsfunktio-
nen (ZufahrtsstraRen, Busbahnhof, P+R etc.) errichtet.

Vorteile gegeniber Variante 2 ergeben sich durch den Erhalt des zentrumsnahen
Halts der S-Bahn (ca. 500 m bis zum Stadtzentrum) und die Moglichkeit der teil-
weisen Nutzung der bestehenden Infrastruktur (z. B. des bestehenden Busbahn-
hofs). Dies reduziert den Eingriff in bisher nicht fir den Bahnbetrieb genutzte Fla-
chen. Die zusétzlich erforderlichen neuen Anlagen des Bahnhofs fiir den tberre-
gionalen Verkehr einschliel3lich der ErschlieBungsanlagen kdnnten im Vergleich
zu Variante 2 kleiner ausfallen.

Nachteilig gegentiber Variante 2 sind der insgesamt hohe Flachenverbrauch im
Stadtgebiet infolge zweier getrennter Bahnhofe inkl. ErschlieBung (z. B. P+R, Bus-
bahnhof, etc.), die wesentlich h6heren Investitions- und Betriebskosten durch zwei
unterirdische Stationen sowie eine Umsteigedistanz von ca. 700 m zwischen S-
Bahn und tberregionalem Verkehr. Ebenso nachteilig ist — aufgrund des begrenz-
ten Platzangebots — dass nur eingeschréankte Ausbaupotential fur zukinftige Ent-
wicklungen, insbesondere durch die zwischenzeitlich verfestigten Planungen zum
Bebauungsplan Nr. 193 der Stadt Erding hinsichtlich der Stadtentwicklung im der-
zeitigen Fliegerhorstareal. Ebenso fiihrt eine zentrumsnahe Lage dazu, dass Indi-
vidualverkehr in die Stadt gezogen und das Stral3ennetz nachteilig belastet wird.

Diese Variante verfehlt zudem das Planungsziel der Realisierung eines zentrums-
nahen Verknupfungsbahnhofs fiir den tberregionalen Verkehr und den S-Bahn-
verkehr.

Variante 2: Gemeinsamer Bahnhof im derzeitigen Fliegerhorstareal

Aufgrund der Bundelung der Walpertskirchener Spange mit der S-Bahn im Bereich
des derzeitigen Fliegerhorstareals stellt diese Bahnhofslage die zentrumsnéchste
Maoglichkeit eines Verknipfungsbahnhofs fiir den tiberregionalen Verkehr und den
S-Bahnverkehr dar. Fur den Bahnhof werden drei Bahnsteigkanten Bahnsteige (2
fur S-Bahn, 1 fur uberregionalen Verkehr) erforderlich, die Ausfiihrung wird grof3-
tenteils Uberdeckelt unterstellt, um den aktuellen stadtebaulichen Entwicklungspla-
nen der Stadt Erding Rechnung zu tragen. Die Anlagen des bestehenden
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6.2.1.3.4

6.2.2

6.2.2.1

Bahnhofs kdnnten damit entfallen, dies bedeutet aber auch den vollstandigen Neu-
bau aller ErschlieBungsfunktionen (Zufahrtsstraf3en, Busbahnhof, P+R etc.).

Vorteilhaft gegeniiber Variante 1 sind die Nutzung von Synergien hinsichtlich Er-
schlielBung und Flachenverbrauch (z. B. P+R-Angebot, Busbahnhof, Technische
Gebaudeausristung), die verkehrlich gunstige Lage an Stral3en, die nicht direkt
durch das Stadtzentrum fihren sowie die kurzen Umsteigewege zwischen S-Bahn
und Uberregionalem Verkehr. Ebenso vorteilhaft sind das groRe Ausbaupotential
fur zukinftige bahnseitige und stéadtebauliche Entwicklungen sowie die geringeren
Investitions- und Unterhaltskosten.

Nachteilig gegenuber Variante 1 sind die grof3ere Distanz zum Stadtzentrum (ca.
400 m weiter entfernt) sowie ein gro3erer Gesamteingriff in bisher nicht fur den
Bahnbetrieb genutzte Flachen.

Diese Variante erfiillt das Planungsziel der Realisierung eines zentrumsnahen Ver-
knupfungsbahnhofs fir den tberregionalen Verkehr und den S-Bahnverkehr.

Entscheidung zum Bahnhofstandort fur die Vorzugstrasse Nord (N1 mod)

Insgesamt erscheint Variante 1 mit zwei getrennten Bahnhofen im Stadtgebiet Er-
ding aus stadtebaulicher Sicht nicht vertretbar (Flachenverbrauch, doppelte Er-
schlieBung, Verkehrsbelastung der Innenstadt). Zusatzlich weist Variante 1 deut-
lich hdhere Investitions-, Betriebs- und Unterhaltskosten auf und verfehlt das Pla-
nungsziel der Realisierung eines zentrumsnahen Verknipfungsbahnhofs fir den
Uberregionalen Verkehr und den S-Bahnverkehr (siehe auch Anhang 2).

Somit wird fur die Vorzugstrasse Nord (N1 mod) Variante 2 weiterverfolgt (gemein-
samer Bahnhof im derzeitigen Fliegerhorstareal).

Trassenvarianten im Korridor Sud
Trassenbeschreibungen
Trasse Sud 1 (S1)

Die Trasse S1 fadelt bei Schwarzhdlzl aus der Bahnstrecke Minchen — Muhldorf
aus und verlauft in gestreckter Linienfiihrung in Richtung Nordwesten, schwenkt
im weiteren Verlauf nach Westen, quert stidéstlich von Papferding die Strogn und
fuhrt in gestreckter Linienfihrung zwischen Kiefing und Indorf in Richtung Altener-
ding. AnschlieBend unterfahrt die Trasse in einem langeren Tunnel die B 388 und
die Bebauung von Altenerding, um unmittelbar stidlich des bestehenden Bf Erding
im Bereich des Stadtparks in die Strecke Markt Schwaben — Erding einzubinden.
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Trasse Sud 2 (S2)

Der Verlauf der Trasse entspricht bis ¢stlich Indorf der Trasse S1. Im Gegensatz
zur Trasse S1 schwenkt die Trasse nochmals nach Sitden ab, umfahrt Indorf im
Siden und verlauft anschliel3end in nordwestlicher Richtung. Die Trasse passiert
Pretzen im Suden und erreicht die Strecke Markt Schwaben — Erding zwischen
Altenerding und Bergham im Bereich des bestehenden Gewerbegebietes Erding
Sid.

Trasse Sud 3 (S3)

Der Trassenverlauf entspricht im Wesentlichen der Trasse S2 umfahrt aber Wat-
tendorf im Suden.

Trasse Sud 4 (S4)

Die Trasse S4 zweigt sidwestlich von Walpertskirchen aus der Bahnstrecke Mun-
chen — Muhldorf ab. Weiter verlauft die Trasse in nordwestlicher Richtung. Ab
Gral3, welches nordlich umfahren wird, entspricht die Trassenfihrung der Trasse
S2 und S3.

Trasse Sud 5 (S5)

Die Trassenvariante S5 zweigt wie die Trasse S4 stdwestlich von Walpertskirchen
aus der Strecke Munchen — Muhldorf ab, verlauft jedoch etwas sudlicher und pas-
siert Graf3 im Suden. Anschliel3end verlauft die Trasse nordlich von Niederworth
durch die Semptaue und bindet auf der Hohe von Aufhausen in die Strecke Markt
Schwaben — Erding ein.

Trasse Sud 5 modifiziert (S5 mod)

Die Trasse S5 mod zweigt etwas weiter stdlich zur Trasse S5 aus der Strecke
Miinchen — Muhldorf ab. Hierdurch wird eine weitere Durchschneidung des FFH-
Gebietes Strogn bei Walpertskirchen vermieden. Im weiteren Verlauf nahert sich
die Trasse S5 mod an die Trasse S5 an. Ab dem Kreuzungspunkt mit der St 2331
(Erdinger Stral3e) westlich von Gral3 entspricht der Streckenverlauf der Trasse S5.

Trasse Sud 6 (S6)

Der Trassenverlauf entspricht bis Gral3 der Trasse S5. Auf HOhe von Gral3
schwenkt die Trasse Richtung Stdwesten ab und quert anschlieRend zwischen
Teufstetten und Niederworth das Sempttal. Sudlich von Aufhausen bindet die
Trasse in die Strecke Markt Schwaben — Erding ein.
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Trasse Sud 7 (S7)

Die Trasse zweigt nordostlich von Horlkofen von der Strecke Minchen — Mihldorf
ab. Des Weiteren verlauft die Strecke nérdlich von Teufstetten und Niederworth
und bindet hier in den Verlauf der Trasse S5 und S5 mod ein.

Trasse Sud 8 (S8)

Die Trasse entspricht bis dstlich von Teufstetten dem Verlauf der Trasse S7. Hier
zweigt die Trasse ab und bindet nordlich von Teufstetten in den Trassenverlauf
der Variante S6 ein.

Weiter stdlich verlaufende Varianten

Aufgrund der vorhandenen Siedlungsstruktur wéaren weitere Verbindungen zwi-
schen der Strecke Munchen — Muhldorf und der Strecke Markt Schwaben — Erding
erst sudlich von Horlkofen, Sonnendorf und Wifling méglich.

Vorteile dieser Trassenvarianten sind die grundsatzlich geringeren Neubaustre-
ckenldngen und damit verbunden geringere Eingriffe in bestehende landwirtschaft-
liche Flachen.

Nachteilig sind der erforderliche Ausbau der Bestandsstrecke Markt Schwaben —
Erding fiir den tberregionalen Verkehr (zweigleisig, Anpassung der Gradiente, zu-
satzliche Bahnsteigkanten Bahnsteige und abschnittsweise ein zusétzliches Gleis
zur Gewabhrleistung der Barrierefreiheit von Bahnhdofen und Haltepunkten).

Weitere Nachteile sind die groReren Betroffenheiten der Nachbarschaft durch
Larm und Erschitterungen aufgrund des hoheren Verkehrsaufkommens entlang
der dicht besiedelten Streckenabschnitte sowohl der Strecke Miinchen — Mihldorf
als auch der Strecke Markt Schwaben — Erding (Schutzgut Mensch) sowie betrieb-
liche Nachteile durch die grol3ere Gesamtstreckenlange.

Kostentechnisch besteht eine annahernde Kostengleichheit zu den weiter nérdlich
verlaufenden Varianten, da die Vorteile aufgrund der geringeren Neubaustrecken-
lange durch die erforderlichen Ausbaumalinahmen, insbesondere entlang der
Strecke Markt Schwaben — Erding, aufgewogen werden.

Nicht zuletzt verfehlen samtliche weiter stidlich verlaufenden Varianten das Pla-
nungsziel einer ,Direktanbindung verbunden mit einer deutlichen Fahrzeitreduk-
tion aus dem siidostbayerischen Raum und Osterreich” (siehe Kap. 1.3).

Zusammenfassend wird festgehalten, dass weiter sidlich verlaufende Losungen
aufgrund der oben genannten Nachteile, keine Losungen im Sinne des Planungs-
ziels darstellen.
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Wenden in Markt Schwaben

Als auf den ersten Blick rein bestandsorientierte Losung ware auch ein Wenden
der Zige des uberregionalen Verkehrs in Markt Schwaben denkbar. Der grof3e
Vorteil liegt im volligen Verzicht einer Neubaustrecke.

Nachteilig sind jedoch wieder der erforderliche Ausbau der Bestandsstrecke Markt
Schwaben — Erding fur den Uberregionalen Verkehr (siehe oben), die grof3eren
Betroffenheiten aufgrund des hoheren Verkehrsaufkommens entlang der dicht be-
siedelten Streckenabschnitte sowohl der Strecke Miinchen — Muhldorf als auch der
Strecke Markt Schwaben — Erding (Schutzgut Mensch) sowie die erheblichen be-
trieblichen Nachteile durch die grol3ere Gesamtstreckenlange und die Zeitverluste
durch den Wendevorgang.

Da zusatzlich das Planungsziel einer ,Direktanbindung verbunden mit einer deut-
lichen Fahrzeitreduktion aus dem stidostbayerischen Raum und Osterreich” (siehe
Kap. 1.3) deutlich verfehlt wird, wird diese Variante als nicht vorzugswirdig einge-
stuft und nicht weiter verfolgt.

6.2.2.2 Trassenvergleich und -auswahl innerhalb des Stdkorridors

Im Vergleich innerhalb des Sudkorridors hat sich die Trasse S5 mod gegenuber
den Ubrigen Varianten als die glinstigste Losung erwiesen (siehe hierzu auch An-
hang 3).

Die Trasse S1 erfordert ein langes und aufwendiges Tunnelbauwerk, das zu er-
heblichen, nicht zu rechtfertigenden Mehrkosten fihrt. Die Einbindung in die Stre-
cke Markt Schwaben — Erding verursacht zudem einen erheblichen Eingriff in den
Stadtpark Erding, was wiederum mit Beeintréachtigungen von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten von Hoéhlenbritern und Fledermé&usen durch Rodungen von Hoéhlen-
baumen verbunden ist. Diese Trasse ist somit im Vergleich zu anderen Varianten
nicht begrindbar.

Die Trassenvarianten S2, S3 und S4 sind aufgrund des zwischenzeitlich rechts-
kraftigen B-Plans 48.14 im Gewerbegebiet Bergham (Erding Sud) als mit stadte-
baulichen und eigentumsrechtlichen Belangen unvereinbar auszuschliel3en.

Die Trassenvarianten S7 und S8 sind aufgrund der zwischenzeitlich vorhandenen
Bebauungen der Grundstiicke im Gewerbegebiet Horlkofen auszuschlief3en.

Die Trasse S6 fuhrt aufgrund ihrer langeren Neubaustreckenlange gegentber der
S5 und S5 mod zu einer starkeren Beeintrachtigung von Mensch und Natur. Zu-
satzlich weist die Trasse S6 infolge einer deutlich héheren Inanspruchnahme von
Flachen im Landschaftsschutzgebiet Sempttal sowie der deutlich langeren
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Durchfahrung des ILEK-Kerngebietes starkere Beeintrachtigungen im Vergleich
zur Trasse S5 und S5 mod auf.

Die Trasse S5 mod weist gegenuber der Trasse S5 eine geringere Durchschnei-
dung des FFH-Gebietes Strogn bei Walpertskirchen auf.

Im Rahmen des Variantenvergleich der artenschutzrechtlichen Prifung (An-
lage 15.1 Anhang Il) zeigte sich, dass alle betrachteten Alternativen im Korridor
Sid zur Verwirklichung der Verbote des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG sowohl fur nach
Anhang IV der FFH-RL geschitzten Tierarten (Zauneidechse) als auch europai-
sche Vogelarten (Bodenbriter) fuhren.

Die betrachteten Alternativen S1 bis S8 sind jedenfalls nicht mit geringeren, teil-
weise sogar mit starkeren Beeintréchtigungen im Hinblick auf die streng und be-
sonders geschitzten Arten verbunden als die Auswahltrasse S5 mod.

6.2.2.3 Lage des Bahnhofs Erding fur die Auswahltrasse Sud (S5 mod)
6.2.2.3.1 Grundsatzlich méglich Standorte

Grundsatzlich sind die Flachen des bestehenden Bahnhofs und des derzeitigen
Fliegerhorstareals als Standort fir den zukinftigen Bahnhof geeignet (siehe An-
lage 3.3.6). Das Fliegerhorstareal steht aufgrund der Stationierungsentscheidung
der Bundeswehr vom 26.10.2011 zur Realisierung des hier beantragten Vorha-
bens zur Verfigung.

Die Aussagen zu alternativen Standorten aus Kap. 6.2.1.3.1 gelten gleichermal3en
fur die Auswaltrasse Sud (S5 mod).

Die Bundelung der Walpertskirchener Spange mit der S-Bahn erfolgt fur die Vor-
zugstrasse Sud (S5 mod) sudlich des bestehenden Bahnhofs Erding im Bereich
von Aufhausen, somit ergeben sich zwei mdgliche Standorte:

= Variante 1: Gemeinsamer Bahnhof am bestehenden Bahnhof Erding
= Variante 2: Gemeinsamer Bahnhof im derzeitigen Fliegerhorstareal
6.2.2.3.2 Variante 1: Gemeinsamer Bahnhof am bestehenden Bahnhof Erding

Bei der Realisierung eines gemeinsamen Bahnhofs am derzeitigen Standort
kénnte das bestehende Empfangsgebaude sowie die Erschliel3ung tber die Haa-
ger und Dorfener Stral3e weiter genutzt werden. Trassierungstechnische Zwangs-
punkte erfordern jedoch die Errichtung der neuen Bahnsteige in Tieflage (siehe
Kap. 6.2.3.3). Zur barrierefreien Erschliel3ung sind aufgrund der unterschiedlichen
Einstiegshohen von S-Bahn und Uberregionalem Verkehr 3 Bahnsteigkanten
Bahnsteige erforderlich. Zur Reduzierung der Umbaukosten hinsichtlich
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Brandschutz sowie Technische Geb&udeausristung wurde hierfiir eine offene
Troglosung (ohne Deckel) gewahlt. Die an die Bahnsteige anschlieRenden Stre-
ckenabschnitte wirden tberdeckelt ausgefihrt und konnten, zur Erweiterung der
vorhandenen P+R-Kapazitat genutzt werden. Aufgrund der rdumlichen Gegeben-
heiten ware zusatzlich in diesem Bereich in Nachbarschaft der Trasse die Errich-
tung eines Parkhausneubaus maglich.

Vorteile ergeben sich durch Erhalt des zentrumsnahen Halts (ca. 500 m bis zum
Stadtzentrum) und die Mdoglichkeit der Nutzung der bestehenden Infrastruktur.
Dies reduziert den Eingriff in bisher nicht fir den Bahnbetrieb genutzte Flachen
sowie die Investitionskosten. Die offene Troglésung im Bereich der Bahnsteige re-
duziert zudem die Betriebskosten.

Als nachteilig gegentiber Variante 2 stellt sich — aufgrund des begrenzten Platzan-
gebots — das nur eingeschrankte Ausbaupotential fiir zukiinftige bahnseitige und
stadtebauliche Entwicklungen dar, insbesondere durch die zwischenzeitlich ver-
festigten Planungen zum Bebauungsplan Nr. 193 der Stadt Erding hinsichtlich der
Stadtentwicklung im derzeitigen Fliegerhorstareal. Ebenso fiihrt eine zentrums-
nahe Lage dazu, dass Individualverkehr in die Stadt gezogen und das Stral3ennetz
nachteilig belastet wird.

6.2.2.3.3 Variante 2: Gemeinsamer Bahnhof im derzeitigen Fliegerhorstareal

Bei Realisierung eines neuen Bahnhofs im derzeitigen Fliegerhorstareal kénnten
die Anlagen des bestehenden Bahnhofs entfallen. Analog zur Variante 1 sind zur
barrierefreien Erschlie3ung aufgrund der unterschiedlichen Einstiegshohen von S-
Bahn und tberregionalem Verkehr 3 Bahnsteigkanten Bahnsteige erforderlich. Im
Gegensatz zu Variante 1 wird hier ein vollstandig Uberdeckeltes Stationsbauwerk
in Tieflage unterstellt, um den aktuellen stadtebaulichen Entwicklungsplanen der
Stadt Erding Rechnung zu tragen. Im Umgriff des neuen Bahnhofsstandortes
misste der Neubau aller notwendigen Erschliel3ungsfunktionen (Zufahrtsstraf3en,
Busbahnhof, P+R etc.) erfolgen.

Vorteilhaft gegentiber Variante 1 sind die verkehrlich giinstige Lage an Stral3en,
die nicht direkt durch das Stadtzentrum flihren sowie das grof3e Ausbaupotential
fur zukiinftige Entwicklungen.

Nachteilig gegenuber Variante 1 sind die grof3ere Distanz zum Stadtzentrum (ca.
400 m weiter entfernt), ein groRerer Gesamteingriff in bisher nicht fiir den Bahnbe-
trieb genutzte Flachen sowie héhere Investitions- und Betriebskosten.

6.2.2.3.4 Entscheidung zum Bahnhofstandort fur die Vorzugstrasse Siud (S5 mod)

Beide Varianten erfilllen die Planungsziele der Realisierung eines zentrumsnahen
Verknuipfungsbahnhofs fir den Giberregionalen Verkehr und den S-Bahnverkehr in

A_0l1-a_PFA 4-2_ErIBer_c02_2020-06-05_Tektur-01 Seite 32 von 201



Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 1, Erlauterungsbericht

der Gro3en Kreisstadt Erding. und-stehen-den-stadtebaulichenZielenund-derBau-
laitol I : : I i ol .

Die Variante 1 konfligiert mit den stadtebaulichen Zielen der Stadt Erding, wéhrend
die Variante 2 mit diesen harmoniert. Wird der Bahnhof auf dem Areal des Be-
standsbahnhofs — wie es Variante 1 vorsieht - neu gebaut, werden der Stadt Erding
Flachen fir eine stadtebauliche Entwicklung in erheblichem Umfang vorenthalten.
Die Stadt Erding hat ihre bauleitplanerischen Absichten im Bereich des Bestands-
bahnhofes durch die Aufstellung des Bebauungsplanentwurfs 212 konkretisiert
(siehe Kapitel 8.1.7) und sieht dort Wohnbebauung sowie Grinflachen vor. Aller-
dings sind die Flachen im Bereich des Bestandsbahnhofes dem Bahnbetrieb ge-
widmet und kénnen so lange bauleitplanerisch nicht wirksam Uberplant werden,
bis diese Flachen entwidmet sind. Daher steht die Bauleitplanung der Stadt auf
diesem Areal unter der Bedingung (8 9 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 BauGB) eines Entwid-
mungsaktes (vgl. § 23 AEG). Der Bebauungsplanentwurf 212 bildet dennoch kein
rechtliches Hindernis fir eine Weiterverfolgung der Variante 1, gleichwohl ist im
Rahmen der Variantenuntersuchung zu beachten, dass die Variante 2 mit den Pla-
nungen der Stadt Erding harmoniert.

Insgesamt ist Variante 2 aufgrund der unguinstigeren Lage zum Stadtzentrum, des
hoheren Flachenverbrauchs von bisher nicht fur den Bahnbetrieb genutzter Fla-
chen sowie der hoheren Investitions- und Betriebskosten im Vergleich zu Variante
1 nachteilig (siehe auch Anhang 4).

Somit wird fur die Vorzugstrasse Sud (S5 mod) Variante 1 weiterverfolgt (gemein-
samer Bahnhof am bestehenden Bahnhof Erding).

6.2.3 Vergleich der Auswahltrassen Nord (N1 mod) und Sid (S5 mod)

Der Untersuchungsraum erstreckt sich von der ersten Ausfadelung der Trassen-
varianten N1 mod und S5 mod aus der Strecke Munchen — Mahldorf bis zur n6rd-
lichsten Einfadelung in die geplante zweigleisige Neubaustrecke Erding — Flugha-
fen Minchen (S-Bahn Trasse).

6.2.3.1 Auswabhltrasse Nord (N1 mod) / Trassenbeschreibung
Obergeislbach — Langengeisling

Die eingleisige Walpertskirchener Spange zweigt auf Hohe Obergeislbach bei ca.
Bahn-km 35,5 aus der Strecke Miinchen — Mihldorf ab und Uberquert bei ca.
Bahn-km 1,0 die Gemeindeverbindungsstral3e Neufahrn — Kirchasch, die im Kreu-
zungsbereich ca. 3 m abgesenkt werden muss.

Im Weiteren verlauft die eingleisige Strecke Uberwiegend in leichter Dammlage
und ohne grol3ere Langsneigung nahezu geradlinig in nordwestlicher Richtung bis
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zur Talbriicke Strogn. Die Strecke Uberquert bei ca. Bahn-km 1,3 und Bahn-km 2,2
zweimal den Kinzlbach. Die Kreisstral3e ED 20 und die Verbindungsstra3e Thal
werden auf einer Eisenbahnbriicke gequert, die ED 20 wird im Kreuzungsbereich
ca. 5 m abgesenkt. Das Strogntal und die Gemeindeverbindungsstral3e St 2084 —
Neukirchen wird mit einer ca. 210 m langen Talbriicke Uberspannt.

Westlich der Strogn verlauft die Trasse in enger Bundelung mit der St 2084 auf
deren Sudseite in Richtung Erding. Bei ca. Bahn-km 6,1 unterquert die Strecke die
Gemeindeverbindungsstral’e Indorf — Ammersdorf in Einschnittslage. Anschlie-
Rend steigt die Strecke wieder auf Gelandeniveau an und verlauft in gestreckter
Linienfiihrung in leichter Dammlage bis zur Uberfilhrung des Schollb&chleins bei
ca. Bahn-km 7,0.

Im Bereich westlich des Schollbachleins (ab hier liegt die Trasse im Bereich des
Vorhabens PFA 4.2) taucht die Strecke ab, unterfahrt die B 388 und die Anton-
Bruckner-Straf3e im Tunnel Wasserturm bis zur neuen unterirdischen Station Er-
ding im Bereich des Fliegerhorstgelandes. Im Anschluss an das Stationsbauwerk
unterquert die Strecke in einem dreigleisigen Tunnel die Sempt. Nordlich der
Sempt zwischen Kehr und Langengeisling bindet die Regionalbahnstrecke in die
zweigleisige S-Bahntrasse ein.

Altenerding — Langengeisling

Die bestehende Strecke Markt Schwaben — Erding wird zwischen dem Bft Alten-
erding und dem Bf Erding um ein Gleis auf zwei Gleise erweitert. Die bestehende
Gradiente bleibt bis zur Sempt unverandert.

Die Bahnuibergdnge Bahnhofstral3e (ca. Bahn-km 12,1) und Parkstral3e (ca. Bahn-
km 12,5) bleiben erhalten.

Bei ca. Bahn-km 12,8 im Bereich des Stadtparks Uberquert die Trasse die Sempt.
Die bestehende eingleisige Briicke wird durch Erganzung eines zweiten Briicken-
tragwerks erweitert. Nordlich der Sempt taucht die Gradiente ab, um die Haager
Stral3e, den bestehenden Bf Erding und die Dorfener Stral3e im zweigleisigen Tun-
nel Erding (Bahn-km 13,1+69 bis 14,1+90) zu unterfahren.

Im bestehenden Bf Erding werden die Gleis-, Weichen- und Bahnsteiganlagen so-
wie die Personenunterfiihrung zurtickgebaut. Die P+R-Anlage wird im Endzustand
ebenfalls nicht mehr fir den Bahnbetrieb benétigt und ebenfalls zuriickgebaut.

An den Tunnel Erding schliel3t der unterirdische Verkntpfungsbahnhof im Flieger-
horstareal an. Anschlieend wird die S-Bahnstrecke gemeinsam mit dem Uberre-
gionalen Verkehr in dem ca. 400 m langen dreigleisigen Tunnel Sempt gefuhrt. Die
beiden Strecken werden im Tunnel durch eine Zwischenwand baulich getrennt.
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6.2.3.2

6.2.3.2.1

6.2.3.2.2

Nordlich des bestehenden Bf Erding bis zur Semptquerung verlauft die Strecke in
einem Linksbogen, danach schwenkt sie in die Gerade.

Ab Tunnelende taucht die Strecke in einem Trogbauwerk (Bahn-km 14,8+30-
15,1+10) wieder zur Oberflache auf. Bei Bahn-km 15,0+90 bindet die eingleisige
Walpertskirchener Spange aus Richtung Muhldorf in die zweigleisige S-
Bahntrasse ein (entspricht Bahn-km 8,9+55 der Walpertskirchener Spange). Die
weitere Streckenfuhrung bis zur Planfeststellungsgrenze bei Bahn-km 18,3 ist in
den Varianten N1 mod und S5 mod identisch.

Auswabhltrasse Nord (N1 mod) / Bewertung
Technische und betriebliche Bewertung

Die Trassenvariante N1 mod weist eine Gesamtstreckenlange von ca. 9,8 km, be-
zogen auf den Abschnitt zwischen dem Abzweig aus der Strecke Minchen — Muhl-
dorf (Strecke 5600) bei ca. Bahn-km 35,8 bis zur Einbindung in den Erdinger Ring-
schluss bei ca. Bahn-km 15,0+90 (Strecke 5601), auf.

Die gesamte Streckenlange wird durch einen eingleisigen Neubau realisiert.
Die Variante weist eine hohe betriebliche Flexibilitat auf.

Schutzgut Menschen einschliel3lich menschliche Gesundheit
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut
Regionaler Griinzug

Im Sempttal nordlich Erding durchfahrt die Nordvariante auf knapp 300 m Lange
(auBBerhalb Tunnel Sempt) den Regionalen Grinzug ,Sempttal“; dieser soll zur
Verbesserung des Bioklimas und zur Sicherung eines ausreichenden Luftaustau-
sches beitragen. Beziiglich der Auswirkungen der Variante auf die klimatische Be-
deutung des Griinzugs wird auf das Kap. 6.2.3.2.6 Schutzgut Klima und Luft ver-
wiesen.

Integriertes Landliches Entwicklungskonzept (ILEK)

Die Variante liegt weit auf3erhalb der Mal3hahmenbereiche des Integrierten L&nd-
lichen Entwicklungskonzepts ILEK.

Flachennutzungs-/Bauleitplanung (Uberbauung Siedlungsflachen, Erho-
lungsflachen)

Im Zuge des Baus des Tunnels Sempt mussen ein Kiosk sowie eine Garage ab-
gerissen werden, die jedoch nach Abschluss der Bauarbeiten wieder errichtet wer-
den. Eine erhebliche Beeintrachtigung ergibt sich hieraus nicht.
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Auch zwei Hausgarten, die bauzeitlich im Bereich des Tunnels Sempt abgeraumt
und wéhrend der Bauphase nicht genutzt werden kénnen, werden nach Abschluss
der Bauarbeiten wieder hergerichtet. Aufgrund der mit rd. 2 Jahren langen Phase
des bauzeitlichen Verlustes der Garten in ihrer Funktion als Wohnumfeld ist von
einer erheblichen Beeintrachtigung auszugehen. Dies betrifft jedoch beide Varian-
ten in gleichem Mal3e und ist somit nicht entscheidungserheblich fir den Varian-
tenvergleich.

Besondere Erholungsflachen sind von der Variante nicht betroffen. Allerdings sind
aul3erhalb der Bundelungsstrecke mit der St 2044 und dem Nahbereich der Bahn-
strecke Minchen - Mihldorf die durchfahrenen Flachen (auf rd. 4,5 km Lange)
grundsatzlich fir die landschaftsgebundene Erholung geeignet.

Schall- und Erschutterungsimmissionen

Gem. schalltechnischer Untersuchung fuhrt die Nordvariante nur im Bereich Erding
zu Uberschreitungen von Grenzwerten der 16. BImSchV, d.h. es liegen Larm-
betroffenheiten bei ca. 723 Wohneinheiten vor mit entsprechendem Anspruch auf
Schallschutzmal3nahmen.

GemaR erschiitterungstechnischer Untersuchung sind in den Tunneln Uberschrei-
tungen der DIN 4150 Teil 2 zu erwarten. Daher ist Erschitterungsschutz im Tunnel
vorzusehen.

6.2.3.2.3 Tiere und Pflanzen einschl. der biologischen Vielfalt
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut
Landschaftliche Vorbehaltsgebiete

Im Bereich der Strognquerung wird das Landschaftliche Vorbehaltsgebiet ,Strog-
ntal und Hangkante ¢stlich Langenpreising” auf rd. 230 m durchfahren. Dessen,
im Regionalplan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) genannten Ziele:

Erhaltung des mdaandrierenden Bachlaufes einschlief3lich der naturnah einge-
wachsenen Uferrandzone

= Pflege der angrenzenden Feuchtbereiche

= Erhaltung des Grinlandes

» Schutz der Taler und Talh&dnge vor Abgrabungen

werden aufgrund der weiten und hohen Uberspannung der Strognaue nicht erheb-
lich beeintrachtigt.
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Unzerschnittene verkehrsarme Raume und sonstige Zerschneidungswirkung

Als unzerschnittene verkehrsarme Raume (UZVR) werden Landschaften bezeich-
net, die nicht durch Straf3en mit mehr als 1.000 Kfz oder Bahnlinien zerschnitten
werden, keine groReren Siedlungen aufweisen und gréf3er als 100 km? sind. Ent-
sprechende Raume werden von der Nordvariante nicht durchfahren.

Artenschutz

Entscheidungsrelevant im Hinblick auf artenschutzrechtliche Belange sind im Un-
tersuchungsraum im Wesentlichen die Bodenbriter. Hier sind direkte Revierver-
luste durch den Bau der Trasse wie auch indirekte Beeintrachtigungen und / oder
Verluste von Revieren durch Kulissenwirkungen durch die Anlage der Trasse
(Gleiskorper, Damm, Oberleitung) sowie durch Larm zu betrachten. Es werden die
Ergebnisse der projektbezogenen faunistischen Kartierung (Datengrundlage gem.
Kap. 12.2.2) fur die Abschatzung herangezogen. Zu betrachten sind demnach die
Bodenbriter Feldlerche, Kiebitz, Wachtel und Wiesenschafstelze. Der Grofie
Brachvogel kommt im Untersuchungsraum nicht vor.

Durch direkte (Flachenverluste) und indirekte Wirkungen (Kulissenwirkung, Verlar-
mung) werden voraussichtlich erheblich beeintréchtigt oder gehen verloren:

= 2 Wiesenschafstelzen-Reviere
= 2 Kiebitz-Reviere

» 10 Feldlerchen-Reviere

» 1 Wachtel-Revier

Fir diese bestandsgefahrdeten bodenbritenden Vogelarten wird vorsorglich die
Erflllung des Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 und Nr. 3 BNatSchG
angenommen. Hierdurch werden Mafinahmen zur Sicherung des Erhaltungszu-
standes (FCS-MalRnahmen) in einem Umfang von rd. 7 ha (rd. 5 ha fur die Feld-
lerche, rd. 2 ha fir den Kiebitz; die FlAchen decken den Kompensationsbedarf fur
Wiesenschafstelze und Wachtel mit ab) erforderlich, damit Beeintréchtigungen der
Okologischen Funktionen ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestatten oder erhebliche
Stérungen mit Sicherheit ausgeschlossen werden kdnnen.

Schutzgebiete

Das Natura 2000-Gebiet (FFH) ,Strogn mit Hammerbach und Kollinger Bachlein®
(Nr. 7637-371.01) wird auf rd. 80 m Lange durchfahren. Allerdings wird das FFH-
Gebiet bzw. die Strogn einschlief3lich ihrer Aue mittels einer Briicke tberspannt,
so dass die fur das FFH-Gebiet wichtigen Austauschbeziehungen aufrechterhalten
bleiben. So wird die Durchgangigkeit der Strogn fur Wildtiere (und Fische) durch
das rd. 12 m hohe und rd. 210 m lange Brickenbauwerk nicht in relevantem
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Ausmall beeintrachtigt. Der prioritare FFH-Lebensraumtyp und nach § 30
BNatSchG bzw. Art. 23 BayNatSchG geschiitzte Weichholzauwald (sehr hoher
funktionaler Wert) wird an einer Stelle gequert, die Gehdlzrodungen nur in gerin-
gem Umfang erforderlich macht. Die vorgesehene Trassenfiihrung fiihrt nicht zu
einer Unvertraglichkeit mit den Schutz- und Erhaltungszielen des FFH-Gebietes.

Landschaftsschutzgebiete, Naturschutzgebiete, geschiitzte Landschaftsbestand-
teile oder Naturdenkmale werden von der Nordvariante weder durchfahren noch
liegen entsprechende Schutzgebietsflachen oder -objekte im Umfeld der Trasse.

Amtlich kartierte Biotope

Folgende amtlich kartierte Biotope sind von der Nordvariante betroffen:

Biotop-Nr. Lage Bahn-km Bauwerk Wirkung
7637-0027-001 Sempt, 8,5+60 - 8,5+80 Tunnel |Bauzeitliche Verlegung,
nordlich Innen- (Teil des | keine dauerhaften Eingriffe
7737-0028-001 Strogn 5,0+45 - 5,0+60 Briicke |Bauzeitliche Verluste von
Ufergehdlzen
7737-0032-003 Kinzlbach 2,1+65 - 2,1+75 Briicke |Bauzeitliche Verluste von

Ufergehdlzen

7738-0018-002 Boschung der | -0,1+95 - 0,4+50 | Gleiskor- |Bauzeitliche und dauerhafte

Bahnstrecke per mit | Flachenverluste
Munchen - Bdschung
Muhldorf
Tab. 1 Von der Auswahltrasse Nord (N1 mod) betroffene amtlich kartierte Bi-

otope
Vorhandene Ausgleichsflachen / Okokontoflachen

Es sind keine Ausgleichsflachen bzw. Okokontoflachen (gem. Okoflachenkataster
des LfU, Stand 01/2015) von der Variante betroffen.

Biotopverbund

Eine wichtige Biotopverbundachse stellt die Strognaue dar. Durch die weite Uber-
spannung der Strognaue mittels einer rd. 210 m langen und rd. 12 m hohen Briicke
sind Austauschbeziehungen im Gewasser wie auch in der Aue weiterhin maglich,
so dass keine erhebliche Beeintrachtigung der Biotopverbundfunktion zu erwarten
ist. Auch die, wenngleich weniger bedeutsame Biotopverbundachse entlang des
Kinzlbaches wird durch ein ca. 5 m langes Briickenbauwerk so gequert, dass es
zu keiner erheblichen Beeintrachtigung der Biotopverbundfunktion kommt.

Betroffene Biotop- und Nutzungstypen

Von dauerhafter Uberbauung durch die Neubaustrecke sind uiberwiegend land-
wirtschaftlich intensiv genutzte Flachen (v.a. Acker) betroffen (knapp 13 ha), deren
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Funktionaler Wert als gering einzustufen ist. Gleichwohl haben diese Flachen eine
besondere Bedeutung fur Bodenbriiter (siehe Artenschutz). Gleiches gilt fir die zu
Uberbauenden Intensivgriinland- und Intensivweideflachen (rd. 1,5 ha).

Flachen mit hohem Funktionalen Wert werden auf rd. 1,1 ha dauerhaft Uberbaut,
bei denen es sich um naturnahe Feldgehdlze und Ruderal- und Brachflachen han-
delt.

Mit Ausnahme des punktuellen Auwaldverlustes im Zuge der Uberbriickung der
Strognaue wird Wald infolge der Trassierung der Nordvariante nicht in Anspruch
genommen. Ebenso werden keine Stillgewasser tberbaut. Insgesamt 4 Fliel3ge-
wasser (Kinzlbach, Strogn, Schdllbachlein, Sempt) werden von der geplanten
Trassierung gequert (néhere Angaben siehe Schutzgut Wasser).

Insgesamt stellt sich die Bilanzierung der Flacheninanspruchnahme wie folgt dar
(ohne bereits versiegelte Flachen; Einstufung gem. Biotopwertliste BayKompV):

Biotop- und Nutzungstyp Funktionaler Wert * Flache [ha]
Ackerflachen, Wechselgriinland gering 12,9
Feldgehdlz, naturnah hoch 0,94
Intensivweiden mittel 0,78
Intensivgriinland mittel 0,65
Ruderal- und Brachflachen mittel bis sehr hoch 0,50
Ackerbrachen gering 0,39
Gras- und Schotterfeldwege gering 0,15
Auwald sehr hoch 0,01
Summe 16,4

1 Bewertung gem. Biotoptypenkartierung (Datengrundlage gem. Kap 12.2.2)

Tab. 2 Flacheninanspruchnahme der Nordvariante, nach Biotop- und Nut-
zungstypen getrennt

Schwerpunktgebiete Arten- und Biotopschutzprogramm

Der Talraum der Sempt nordlich Erding ist gem. Arten- und Biotopschutzprogramm
(ABSP) fur den Landkreis Erding als Schwerpunktgebiet (,Sempttal“) ausgewie-
sen. Folgende Ziele und Hinweise werden genannt:

» Erhaltung und Optimierung des Sempt-/Schwillachtals mit bedeutenden Quell-
und Niedermoorbereichen; z.T. auf Almstandorten

= Sicherung und Forderung der weitgehend intakten Standortokologie, Zonie-
rung und des Arteninventars der Niedermoorbereiche durch Wiedervernas-
sung, Nutzungsextensivierung, biotopgerechte Pflege und Anlage von mindes-
tens 50 m breiten, ungediingten Pufferzonen

= Schaffung von extensiv genutzten (Feucht-) wiesenflachen im tbrigen Tal-
raum
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Dieses Schwerpunktgebiet wird auf rd. 250 m Lange von der Nordvariante gequert
(Bahn-km 14,8+30 - 15,0+90). Neben den direkten Flachenverlusten fihrt die
Trassierung zu einer randlichen Zerschneidung in einem Bereich, der durch die
unmittelbare Ortsndhe und Erholungsnutzung stark vorbelastet ist. Da die Sempt
und ihr Begleitgeh6lz mittels eines Tunnels unterquert werden, fiihrt die Trassie-
rung zu keiner erheblichen Beeintrdchtigung von Austauschbeziehungen im
Sempttal nordlich Erding.

Ebenso als Schwerpunktgebiet gem. Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP)
fur den Landkreis Erding ist der Talraum der Strogn 6stlich Erding ausgewiesen.
Folgende Ziele und Hinweise werden genannt:

= Naturschutzrechtliche Sicherung der TalrAume von Strogn und Hammerbach

= Optimierung von Strogn und Hammerbach als Uberregionale bzw. regionale
Ausbreitungsachsen fir FlieRgewasserarten

= Optimierung der Strogn- und Hammerbachaue durch Umsetzung verschiede-
ner Mal3nahmen (u.a. Schaffung ausreichender Retentionsrdume sowie Le-
bensraume fir gefahrdete Tier- und Pflanzenarten durch Nutzung des gesam-
ten Uberschwemmungsbereiches als extensives Grinland; Erhaltung, Schaf-
fung und Optimierung naturnaher auetypischer Strukturelemente fiir den Ar-
ten- und Biotopschutz; Reaktivierung der Flussdynamik zur Wiederherstellung
von Kleingewassern und Altarmen sowie zur Ausdehnung von Feuchtgebieten

Die Nordvariante wurde in Bezug auf die Strognaue so optimiert, dass das Gewas-
ser einschliellich seiner Aue mittels einer rd. 210 m langen und rd. 12 m hohen
Briicke Gberspannt wird. Hierdurch bleibt die fiir das Gebiet wichtige Ausbreitungs-
achse fur FlieRgewdasserarten erhalten. Einer Optimierung durch weitere Grinlan-
dextensivierungen, durch Erhaltung, Schaffung und Optimierung naturnaher aue-
typischer Strukturelemente sowie durch Reaktivierung der Flussdynamik lauft die
geplante Trassierung nicht zuwider.

6.2.3.2.4 Boden
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Regionalplan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) werden Ziele hinsichtlich des Bodenwasserhaushaltes formuliert. Da-
nach sollen Feuchtbiotope nicht entwéssert und Talauen und Moorbdden, soweit
sie nicht schon als Ackerland genutzt werden, nicht ackerféahig entwéssert werden.
Auf das landschaftliche Vorbehaltsgebiet ,Strogntal und Hangkante 6stlich Lan-
genpreising“ bezogen wird folgende Aussage getroffen:

= Erhaltung des maandrierenden Bachlaufes einschliel3lich der naturnah einge-
wachsenen Uferrandzone
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= Pflege der angrenzenden Feuchtbereiche
» Schutz der Taler und Talh&dnge vor Abgrabungen

Die Trassierung innerhalb des Strogntales erfolgt in einem Bereich, der fast aus-
schlie3lich landwirtschaftlich intensiv (Weiden, Griinland) genutzt wird. Die hier
vorkommenden Gleybéden (sehr hoher Funktionaler Wert) werden jedoch mittels
einer langen Briicke Uberspannt und somit nicht erheblich beeintrachtigt. Die Que-
rung des Strogntales widerspricht somit nicht den im Regionalplan formulierten
Zielen hinsichtlich des Bodenwasserhaushaltes.

Flachenverbrauch

Nachfolgende Bilanzierung bezieht sich auf die dauerhafte Bodeninanspruch-
nahme fir Versiegelung (Gleiskorper) und Uberbauung (Einschnitts- und Damm-
bdschungen).

Bdden mit sehr hohem und hohem Funktionalem Wert werden auf insgesamt rund
15,7 ha Flache dauerhaft in Anspruch genommen (rd. 8,8 ha FW hoch, rd. 6,9 ha
FW sehr hoch). Es handelt sich Uberwiegend um die Bodeneinheiten Braunerde
(Funktionaler Wert sehr hoch) und Parabraunerde und Braunerde (Funktionaler
Wert hoch).

Von dieser dauerhaften Inanspruchnahme entfallen rd. 5,7 ha auf Bodenversiege-
lung.

6.2.3.2.5 Wasser
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Hinblick auf das gegenstéandliche Vorhaben sind folgende Aussagen des Lan-
desentwicklungsprogramms Bayern (BAYSTMWIVT 2013) von Belang:

= Wasser ist als wesentlicher Bestandteil des Naturhaushalts eine unverzicht-
bare Lebensgrundlage des Menschen und stellt einen bedeutenden Lebens-
raum fur Tiere und Pflanzen dar. Der Schutz dieser Funktionen liegt im &ffent-
lichen Interesse.

= Okologisch bedeutsame Naturraume sollen erhalten und entwickelt werden.
Insbesondere sollen Gewasser erhalten und renaturiert, geeignete Gebiete
wieder ihrer natirlichen Dynamik tiberlassen und 6kologisch wertvolle Griin-
landbereiche erhalten und vermehrt werden.

= Die Risiken durch Hochwasser sollen soweit als mdglich verringert werden.
Hierzu sollen die natiirliche Riuckhalte- und Speicherfahigkeit der Landschaft
erhalten und verbessert, Riickhalteraume an Gewassern freigehalten sowie
Siedlungen vor einem hundertjahrlichen Hochwasser geschiitzt werden.
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= Grundwasser soll bevorzugt der Trinkwasserversorgung dienen.

Bezogen auf das gegenstandliche Vorhaben ist folgende Vorgabe des Regional-
plan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN 2005 / 2014)
von Belang:

= Bei Wasserbaumaflinahmen, die zu Eingriffen in den Naturhaushalt fihren, ist
die biologische Wirksamkeit des Gewassers durch Ausgleichs- und Pflege-
maflRnahmen wieder herzustellen und langfristig zu sichern. Dabei sind insbe-
sondere die Belange der Gewasserunterhaltung, des Landschafts- und Natur-
schutzes und der Erholungsfunktion der Gewéasser aufeinander abzustimmen.

Die Entwasserung der oberirdischen Streckenabschnitte erfolgt vorrangig tber
grol3flachige Versickerung durch die Schutzschichten. Das nicht versickernde
Oberflachenwasser wird entweder Uber die Béschungsflanken abgeleitet und im
Gelande versickert (bei Dammlage) oder mittels Bahnseitengraben linienhaft ver-
sickert.

Das Vorhaben wird unter Einbeziehung der vorgesehenen MalRhahmen des Was-
serschutzes zu keiner Verschlechterung des Zustands des Oberflachen- und
Grundwassers fihren.

AbschlieRend betrachtet entspricht die geplante Trasse somit den im Landesent-
wicklungsprogramm und Regionalplan formulierten Zielen hinsichtlich Grund- und
Oberflachengewasser.

Eingriffe ins Grundwasser

Hinsichtlich des Grundwassers sind Auswirkungen in erster Linie in den Tunnel-
bereichen Erding méglich. Anstau- und Absenkungseffekte durch Tunnelbauwerke
sind nicht auszuschlieRen, technisch jedoch so beherrschbar, dass keine nachtei-
ligen Auswirkungen entstehen. Bei Einhaltung der gangigen Vorschriften sind auch
stoffliche Auswirkungen auf das Grundwasser nicht zu erwarten.

Die Tunnelbauwerke greifen ins Grundwasser ein. Wo es zu Aufstauhthen tber
10 cm kommt, sind Grundwasseriiberleitungen vorgesehen, so dass keine erheb-
lichen Beeintrachtigungen des Grundwassers zu erwarten sind.

Gewasserquerungen
Stillgewasser sind von der Variante nicht betroffen.

Im Zuge der Trassierung werden insgesamt 4 Gewasser (Kinzlbach, Strogn,
Schollbachlein, Sempt) gequert, wobei die vorgesehenen Querungsbauwerke, auf
die jeweiligen GewéssergrofRen bezogen, ausreichend dimensioniert werden. Der
Kinzlbach wird zweimal mittels Durchlassbauwerken und das Schollbachlein
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westlich Ammersdorf mittels eines Durchlassbauwerks gequert. Die Sempt, die
durch den Bau des Tunnels Sempt bauzeitlich verlegt werden muss, wird nach
Abschluss der Bauarbeiten wieder naturnah gestaltet. Das als naturnahes Gewas-
ser besonders sensible Gewasser Strogn einschlie3lich seiner Aue wird mittels
einer rd. 210 m langen und rd. 12 m hohen Bricke Uberspannt, so dass die Bio-
topverbundfunktion erhalten bleiben kann. Fir unvermeidbare, Gberwiegend bau-
bedingte Eingriffe in das Gewdasser und seine Aue kdnnen AusgleichsmalRnahmen
realisiert werden, die den naturnahen Zustand wieder herstellen bzw. sogar ver-
bessern kdnnen.

Die Beeintrachtigung der Oberflachengewasser kann in der Summe aufgrund der
vorgesehenen Querungsbauwerke, die bezogen auf die jeweiligen Gewdassergro-
Ren ausreichend dimensioniert werden, als gering gewertet werden.

6.2.3.2.6 Klima und Luft
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern 2006 (LEP) ist der Grundsatz der dau-
erhaften Sicherung bzw. Wiederherstellung u. a. des Naturgutes Klima/Luft als na-
turliche Lebensgrundlage enthalten.

Im Regionalplan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) sind Grundséatze in Bezug auf die Regionalen Griinziige enthalten.
Regionale Grunzuge sollen u. a. zur Verbesserung des Bioklimas und zur Siche-
rung eines ausreichenden Luftaustausches dienen und sind u. a. fur die Erhaltung
von lage- und nutzungsbedingten mesoklimatischen Wirkungen auf benachbarte
Siedlungsbereiche (z.B. Frischlufttransport, Staubfilterwirkung etc.) von Bedeu-
tung.

Im Sempttal nordlich Erding durchfahrt die Nordvariante auf knapp 300 m Lange
(auBBerhalb Tunnel Sempt) den Regionalen Grinzug ,Sempttal“; dieser soll zur
Verbesserung des Bioklimas und zur Sicherung eines ausreichenden Luftaustau-
sches beitragen.

Im Zuge der Trassierung wird innerhalb des nordlichen Bereichs des Griinzugs rd.
0,5 ha landwirtschaftlich genutzter Flache (Acker, Wechselgriinland) Gberbaut und
geht somit in ihrer bioklimatischen Funktion (Kaltluftentstehung) verloren. Da die-
ser Eingriff jedoch nur am Randbereich des Griinzugs stattfindet, der Flachenver-
lust im Vergleich zur verbleibenden Gesamtflache des Griinzugs unerheblich ist
und in diesem Abschnitt keine Kaltluftbewegungen beeinflusst werden, kommt es
gesamt betrachtet zu keiner erheblichen Beeintrachtigung der klimatischen Funk-
tion des Regionalen Griinzugs ,Sempttal®.
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Die Nordvariante entspricht somit den raumordnerischen und landesplanerischen
Belangen hinsichtlich Klima und Luft.

Sonstige Belange

Es sind keine weiteren entscheidungserheblichen Belange bezuglich Klima / Luft
von der Nordvariante betroffen.

6.2.3.2.7 Landschaft
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Der Regionalplan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) macht u.a. folgende Aussagen, die im Hinblick auf das gegenstand-
liche Vorhaben von Belang sind:

= In der engeren Verdichtungszone des grol3en Verdichtungsraumes Miinchen
sollen die noch vorhandenen naturnahen Vegetationsflachen gesichert wer-
den.

= In landschaftlichen Vorbehaltsgebieten soll unter anderem die Eigenart des
Landschaftsbildes bewahrt werden. Siedlungstatigkeit, Bebauung und bauli-
che Infrastrukturen sollen sich dort nach den besonders bedeutsamen Belan-
gen des Naturschutzes und der Landschaftspflege richten. In den landschaftli-
chen Vorbehaltsgebieten (hier ,Strogntal und Hangkante dstlich Langen-
preising®) sollen die Niedermoore, die Walder, uferbegleitende Gehélze und
Talwiesen erhalten und naturnah bewirtschaftet werden.

Von der Trassierung sind tberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzte Berei-
che betroffen, naturnahe Flachen - mit Ausnahme der Strogn- und Semptaue -
dagegen nur in geringem Mal3e. Das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Strogntal
wird im Querungsbereich auf seiner ganzen Breite mittels einer rd. 210 m langen
und rd. 12 m hohen Bricke Uberspannt, so dass der naturnahe Charakter dieses
Bereichs erhalten werden kann. Die Nordtrasse entspricht somit den raumordneri-
schen und landesplanerischen Belangen, hinsichtlich des Landschaftsbildes.

Landschaftsbild

Hinsichtlich des Landschaftsbildes sind in erster Linie die Auswirkungen durch Ein-
bringung neuer, landschaftsuntypischer Elemente sowie durch den Verlust land-
schaftsbildpragender Strukturen oder Elemente zu betrachten.

In der freien Landschaft sind die Auswirkungen auf das Landschaftsbild durch die
Trasse (als neues, landschaftsuntypisches Element) aufgrund des Strukturreich-
tums der Landschatft (v.a. Relief) und der damit verbundenen geringen Einsehbar-
keit der Trasse aus grolRerer Entfernung als gering anzusehen. Zudem erfolgt im
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6.2.3.2.8

Bereich Ammersdorf eine Blindelung mit der Staatsstral3e 2048 auf rd. 2,4 km
Lange (zwischen sudgstlich Erding und Strogntal). Auch die Querung der Strogn
mit einer 12 m hohen und 210 m langen Talbriicke ist nur aus kirzerer Entfernung
sichtbar.

Die 1,8 m uUber Schienenoberkante liegenden Schallschutzwande nordlich des
Tunnels Sempt sind dagegen zusammen mit dem Trogbauwerk als mittlere Beein-
trachtigung des Landschaftsbildes der Semptaue zu sehen. Dies betrifft jedoch
beide Varianten in gleichem Mal3e und ist somit nicht relevant fiir den Varianten-
vergleich.

Landschaftsbildpréagende und -gliedernde Elemente gehen nur in geringem Mal3e
verloren, da die Trasse uUberwiegend in intensiv landwirtschaftlich genutzten und
somit ausgeraumten Fluren verlauft. Einzig an drei Stellen kommt es zu Verlusten
von fur das Landschaftsbild relevanten Strukturen:

= Querung Strognaue: Punktueller Verlust des Gewasserbegleitgeholzes
= Querung des Kinzlbaches: Punktueller Verlust des Gewdasserbegleitgehdlzes

= Anbindung an die Bahnstrecke Miinchen — Mihldorf: Verlust von Boschungs-
gehdlzen

Aufgrund der nur punktuellen Verluste der Gewadasserbegleitgehdlze sowie der
Maoglichkeit, die Einschnittsbdschung der Bahnstrecke Miinchen — Muhldorf wieder
mit Gehdlzen zu bestocken (Pflanzung, Sukzession), sind die Beeintréachtigungen
des Landschaftsbildes als nicht erheblich zu betrachten.

Kultur- und Sachguter
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Regionalplan Minchen sind keine Schutzziele formuliert. Im Landesentwick-
lungsprogramm ist im Kapitel ,Nachhaltige kulturelle Infrastruktur® vermerkt, dass
Denkmaler nach MalRRgabe der gesetzlichen Vorgaben instand zu halten, instand
zu setzen, sachgemal zu behandeln und vor Gefahrdung zu schiitzen sind.

Die Erhaltung als unterirdische Archive und Geschichtsquellen ist anzustreben.
Der Erforschung und Auswertung vor ihrer Zerstérung kommt besondere Bedeu-
tung zu, wenn ihre Belassung an Ort und Stelle aus tibergeordneten Griinden nicht
maoglich ist.

Schutzmal3nahmen (Baufeldbegrenzungen, bedarfsweise Sicherungsgrabungen)
stellen sicher, dass die Eingriffe in Bodendenkmaler so gering wie méglich gehal-
ten werden und dass im Falle unvermeidbarer Querungen von Bodendenkmaélern
diese erforscht und ausgewertet werden kdnnen. Somit widerspricht die geplante
Trasse nicht landesplanerischen Belangen.
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6.2.3.3

Bodendenkmaler

Durch die Trasse werden nach derzeitigem Kenntnisstand 6 Bodendenkmaler
gem. Denkmalliste gequert oder tangiert:

= Nr. 7637/0106 Korpergraber vermutlich des Frihmittelalters: von der Trasse
tangiert

= Nr. 7637/0377 Romerstralie: von der Trasse gequert
= Nr. 7637/0363 Vorgeschichtliche Siedlung: von der Trasse gequert

= Nr. 7737/0076 Grabenwerk unbekannter Zeitstellung: Querung durch Verle-
gung der Gemeindeverbindungsstraf3e Kolling - Salmannskirchen

= Nr. 7737/0156 Vorgeschichtliches Graberfeld: von der Trasse tangiert
= Nr. 7737/0079 Wolbacker des Mittelalters: von der Trasse gequert

Auswabhltrasse Sud (S5 mod) / Trassenbeschreibung
Obergeiselbach - Aufhausen

Die Trassenvariante S5 mod zweigt siidlich von Walpertskirchen nach Uberque-
rung der Eisenbahniiberfihrung tber die KreisstralRe ED 14 bei Bahn-km 31,9+87
links der Strecke Munchen — Mihldorf ab.

Bei Bahn-km 31,4+66 der Strecke Minchen — Muhldorf schwenkt das Strecken-
gleis der Walpertskirchener Spange nach Westen und Uberquert die parallel zur
Bahnstrecke Minchen — Mihldorf verlaufende Kreisstral3e ED 4. Im Weiteren ver-
lauft die eingleisige Strecke uberwiegend in leichter Dammlage und ohne grofere
Langsneigung nahezu geradlinig in westlicher Richtung bis zum Sempttal (Bahn-
km 4,8). Auf diesem Streckenabschnitt werden die Gemeindeverbindungsstralle
ED 4 — Ringelsdorf (Bahn-km 1,6+48), der Ringelsdorfer Graben (Bahn-km
1,9+47), der Wirtschaftsweg Graf3 (Bahn-km 2,2+41) und die Staatsstrafl3e St 2331
(Bahn-km 3,4+81) tberquert.

Im Bereich der ¢stlichen Talkante des Sempttales (Bahn-km 4,8) fallt die Trasse
mit einer maximalen Langsneigung von 25 %o, zum Talgrund hin. Am oberen Tal-
hang ist dazu das Auffahren eines Einschnitts erforderlich. Am Talful? wird die Ge-
meindeverbindungsstralle Pretzen — Worth (Bahn-km 5,0+50) Uberquert. Es
schlief3t sich ein bis zu 5 m hoher Dammkorper an, der in Richtung Sempt schnell
an Hohe verliert. Die Sempt wird mit einer Brucke bei Bahn-km 5,7+05 tberquert.

Westlich der Sempt verlauft die Trasse der Neubaustrecke in leichter Dammlage
bis zum Moosgraben (Bahn-km 6,0+92). Bei Bahn-km 5,7+05 wird der Wirtschafts-
weg Sempttal Uberquert, anschlieBend schwenkt die Strecke in einem
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Rechtsbogen in ndrdliche Richtung, um sidlich von Aufhausen in eine Parallellage
zur Bestandsstrecke Markt Schwaben — Erding zu gehen.

Nordlich der Pretzener Stral3e bindet die Auswahltrasse S5 mod in einer Geraden
hohengleich in die eingleisige Strecke Markt Schwaben — Erding bei Bahn-km
10,3+85 ein (entspricht Bahn-km 7,3+33 der Auswabhltrasse S5 mod).

Aufhausen — Langengeisling

Zwischen Aufhausen und Altenerding bleibt die eingleisige Bestandsstrecke Markt
Schwaben — Erding unveréndert. Ab dem Bahntubergang Parkstrafl3e wird die be-
stehende zweigleisige Strecke weitergefuhrt. Die Trassierung der neuen Gleisan-
lagen bis zur Semptquerung im Erdinger Stadtpark orientiert sich in Lage und Hohe
weitgehend an der Trassierung des Bestandes.

AnschlieRend sieht die neue Streckenfuhrung aufgrund der oOrtlichen Zwangs-
punkte (Haager Straf3e bis Dorfener Straf3e) und der fiir den Regionalzugverkehr
auf 25 %o begrenzten Langsneigung eine um rund 7 m abgesenkte Gleisfiihrung
ab der EU Sempt (Bahn-km 13,0+15) vor. Die Strecke verlauft im heutigen Bahn-
hofsbereich zwischen Haager StraRe und Dorfener Stral3e teils im Trog, teils im
Tunnel und folgt in der Lage dem heutigen Bestand.

Im bestehenden Bf Erding werden die Gleis-, Weichen- und Bahnsteiganlagen zu-
rickgebaut. Nordlich der Bahnsteiganlagen des Bf Erding (Stadt) zwischen Bahn-
km 13,4+59 und 13,6+90 wird ein zwischen den Streckengleisen liegendes 210 m
langes Wendegleis angeordnet.

Im Anschluss an den Trog Bf Erding (Stadt) liegen die Streckengleise auf einer
Lange von 1.335 m im Tunnel Erding (Nord). Dieser folgt in nordéstlicher Richtung
dem ehemaligen Gleisanschluss zum Fliegerhorst Erding, schwenkt auf H6he der
Anton-Bruckner-Stral3e nach Norden und unterfahrt anschlieRend Teile des Flie-
gerhorstes, die Alte Romerstral3e, den Bereich Kehrmihle sowie die Sempt. Die
weitere Streckenfuhrung bis zur Planfeststellungsgrenze bei Bahn-km 18,3 ist in
den Varianten N1 mod und S5 mod identisch.

6.2.3.4 Auswabhltrasse Sud (S5 mod) / Bewertung
6.2.3.4.1 Technische und betriebliche Bewertung

Die Trassenvariante S5 mod weist eine Gesamtstreckenléange von ca. 16,3 km,
bezogen auf den Abschnitt zwischen dem Abzweig aus der Strecke Minchen —
Munhldorf (Strecke 5600) bei ca. Bahn-km 35,8 bis zur Einbindung in den Erdinger
Ringschluss bei ca. Bahn-km 15,0+90 (Strecke 5601), auf.
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Davon werden ca. 6 km der Strecke neu errichtet, die restlichen ca. 10,3 km ver-
laufen auf bereits bestehenden Streckenabschnitten der Strecken Miinchen —
Muhldorf (Strecke 5600) und Markt Schwaben — Erding (Strecke 5601).

Aufgrund der Nutzung bestehender Streckenabschnitte bedeutet diese Variante
eine zusatzliche Belastung des vorhandenen Streckennetzes und verringert die
Netzstabilitat im Bereich des Bahnknotenpunktes Markt Schwaben.

6.2.3.4.2 Schutzgut Menschen einschlie8lich menschliche Gesundheit
Raumordnung und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut
Regionaler Griinzug

Im Sempttal nérdlich Erding durchfahrt die Stdvariante auf knapp 300 m Lange
(auBBerhalb Tunnel Sempt) den Regionalen Grinzug ,Sempttal“; dieser soll zur
Verbesserung des Bioklimas und zur Sicherung eines ausreichenden Luftaustau-
sches beitragen. Beziiglich der Auswirkungen der Variante auf die klimatische Be-
deutung des Griinzugs wird auf das Kap. 6.2.3.4.6 Schutzgut Klima und Luft ver-
wiesen.

Integriertes Landliches Entwicklungskonzept

Das Kernprojektgebiet des Integrierten Landlichen Entwicklungskonzepts (ILEK)
wird in seinem ndrdlichen Teilbereich auf rund 1.300 m L&nge gequert (Bahn-
km 5,1+50 — 6,5+10). Bis auf die im ILEK ausgewiesenen gewdasserbegleitenden
MalRnahmen an Sempt und Moosgraben werden keine MalRnahmenflachen betrof-
fen.

Flachennutzungs-/Bauleitplanung (Uberbauung Siedlungsflachen, Erho-
lungsflachen)

Besondere Erholungsflachen sind von der Variante nicht betroffen. Allerdings sind
aufRerhalb der Ein- und Ausfadelungsbereiche mit der Bahnstrecke Erding - Markt
Schwaben und der Bahnstrecke Miunchen - Muhldorf die durchfahrenen Flachen
(auf rd. 5,5 km Léange) grundsatzlich fur die landschaftsgebundene Erholung ge-
eignet.

Schall- und Erschutterungsimmissionen

Gem. schalltechnischer Untersuchung fiihrt die Stidvariante zu Uberschreitungen
von Grenzwerten hinsichtlich der 16. BimschV in den Bereichen Aufhausen, Alte-
nerding, Erding, Walpertskirchen und wenige einzelne Geb&ude entlang der
Trasse Sud zwischen Walpertskirchen und Erding. In diesen Bereich werden die
Grenzwerte der 16. BImSchV bei ca. 1.352 Wohneinheiten uUberschritten, d.h. es
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6.2.3.4.3

liegen Larmbetroffenheiten vor mit entsprechendem Anspruch auf Schallschutz-
mafinahmen.

GemaR erschiitterungstechnischer Untersuchung sind in den Tunneln Uberschrei-
tungen der DIN 4150 Teil 2 zu erwarten. Daher ist Erschitterungsschutz im Tunnel
vorzusehen.

Tiere und Pflanzen einschl. der biologischen Vielfalt
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut
Landschaftliche Vorbehaltsgebiete

Im Bereich der Querung des Sempttales wird das Landschaftliche Vorbehaltsge-
biet ,,Sempt- und Schwillachtal“ auf rd. 1,7 km durchfahren. Dessen, im Regional-
plan genannten Ziele sind:

= Erhaltung der Bachtaler von Sempt und Schwillach mit ihren Schwarzerlenbe-
standen, Auwaldresten und Feuchtwiesen einschlief3lich der Niedermoorfluren
in den Talauen

= Erhaltung des Grinlandes
= Vermeidung von Abgrabungen in Talern und an Talhangen.

Die Trassierung wurde so optimiert, dass zum Uberwiegenden Anteil nur Ackerfla-
chen und nur in geringem Mafe Griinlandflachen (Intensivgriinland) von Uberbau-
ung betroffen sind. Die breite Semptaue wird mittels einer rd. 50 m langen Briicke
(knapp 4 m hoch), die das Gewdasser samt seines schmalen Gewassersaumes
bzw. Begleitgeholzes Giberspannt, sowie beidseitig anschlieRender Dd&mme (rd. 2,5
bis 6,5 m hoch) gequert.

Zwar koénnen Eingriffe in Auwaldreste und Feuchtwiesen auf ein Mindestmal? be-
schrankt und grol3ere Abgrabungen vermieden werden, dennoch wird durch die
lange Querung mittels Dammbauwerken der Charakter des Landschaftlichen Vor-
behaltsgebietes wie auch seine Eignung fur die landschaftsgebundene Erholung
beeintrachtigt. Hierdurch werden auch die Funktionalen Ziele des Landschaftli-
chen Vorbehaltsgebietes beeintrachtigt.

Unzerschnittene verkehrsarme Raume und sonstige Zerschneidungswirkung

Als unzerschnittene verkehrsarme Raume (UZVR) werden Landschaften bezeich-
net, die nicht durch Straf3en mit mehr als 1.000 Kfz oder Bahnlinien zerschnitten
werden, keine grofReren Siedlungen aufweisen und grol3er als 100 kmz2 sind. Ent-
sprechende R&ume werden von der Sidvariante nicht durchfahren. Allerdings
handelt es sich bei dem Bereich zwischen Erding, Bahnstrecke Miinchen - Mihl-
dorf und Markt Schwaben um einen relativ unzerschnittenen und verkehrsarmen
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Raum, auch wenn er per definitionem nicht als unzerschnittener verkehrsarmer
Raum (UZVR) einzustufen ist.

Integriertes Landliches Entwicklungskonzept ILEK

Das Kernprojektgebiet des Integrierten Landlichen Entwicklungskonzepts ILEK
wird in seinem nordlichen Teilbereich auf rund 1.300 m Lange gequert (Bahn-km
5,1+50 - 6,5+10). Die im ILEK ausgewiesenen gewasserbegleitenden MalRnah-
men an Sempt und Moosgraben werden von der Trassierung in der Weise betrof-
fen, als die Gewasser mittels Briicken- bzw. Durchlassbauwerk (zwar ausreichend
dimensioniert) gequert werden, ihre weitere naturnahe Entwicklung hinsichtlich ih-
rer Auen jedoch eingeschrankt wird.

Artenschutz

Entscheidungsrelevant im Hinblick auf artenschutzrechtliche Belange sind im Un-
tersuchungsraum im Wesentlichen die Bodenbriter. Hier sind direkte Revierver-
luste durch den Bau der Trasse wie auch indirekte Beeintrachtigungen und / oder
Verluste von Revieren durch Kulissenwirkungen durch die Anlage der Trasse
(Gleiskorper, Damm, Oberleitung) sowie durch Larm zu betrachten. Es werden die
Ergebnisse der projektbezogenen faunistischen Kartierung (Datengrundlage gem.
Kap. 12.2.2) fur die Abschatzung herangezogen. Zu betrachten sind demnach die
Bodenbriter Feldlerche, Kiebitz, Wachtel und Wiesenschafstelze. Der Grofie
Brachvogel kommt im Untersuchungsraum nicht vor.

Durch direkte (Flachenverluste) und indirekte Wirkungen (Kulissenwirkung, Verlar-
mung) werden voraussichtlich erheblich beeintr&chtigt oder gehen verloren:

= 2 Wiesenschafstelzen-Reviere
= 7 Kiebitz-Reviere
= 13 Feldlerchen-Reviere

Fir diese bestandsgefahrdeten bodenbritenden Vogelarten wird vorsorglich die
Erflllung des Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 und Nr. 3 BNatSchG
angenommen. Hierdurch werden Mafinahmen zur Sicherung des Erhaltungszu-
standes (FCS-Mal3nahmen) in einer H6he von rd. 14 ha erforderlich, damit Beein-
trachtigungen der dkologischen Funktionen ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestétten
oder erhebliche Stérungen mit Sicherheit ausgeschlossen werden kénnen. Davon
werden rd. 7 ha fur die Feldlerche und rd. 7 ha fir den Kiebitz vorgesehen, die
Flachen decken den Kompensationsbedarf fiir Wiesenschafstelze mit ab.

Schutzgebiete

Sudlich Walpertskirchen wird das Natura 2000-Gebiet (FFH) ,,Strogn mit Hammer-
bach und Kéllinger Bachlein“ (Nr. 7637-371.01) in Parallellage mit der Bahnstrecke
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Minchen - Miuhldorf auf rd. 40 m Lange gequert. Das Gebiet ist hier durch die
Bestandstrasse zwar bereits vorbelastet, durch die Verlangerung des bestehen-
den FlieRgewasserdurchlasses (Bahnstrecke Miinchen - Mihldorf) sind jedoch zu-
satzliche negative Auswirkungen auf die Durchgéangigkeit der Strogn fir Fische
und Kleintiere zu erwarten (Verlangerung der ,dunklen” FlieRgewasserstrecke um
rd. 22 m L&nge). Der sudlichste Seitenarm des FFH-Gebiets wird von der Trasse
nicht tangiert, liegt jedoch noch in ihnrem Einflussbereich. Die Trassenfihrung fuhrt
nicht zu einer Unvertraglichkeit mit den Schutz- und Erhaltungszielen des FFH-
Gebietes. Schutzgebietsrelevante Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Das Landschaftsschutzgebiet ,Sempt- und Schwillachtal* wird auf rd. 1,7 km
Lange (Bahn-km 4,9+00 - 6,6+30) durchfahren. Innerhalb des LSG wird die Sempt
mithilfe einer rd. 50 m langen Brucke tberquert, um den Auebereich der Sempt mit
seinen schitzenswerten und empfindlichen Vegetationsstrukturen im Querungs-
bereich so weit wie moglich zu erhalten und den naturnahen Gewasserlauf samt
seiner Ufergehdlze zu sichern. Das Vorhaben lauft somit nicht dem Schutzzweck
des Gebietes zuwider.

Naturschutzgebiete, geschiitzte Landschaftsbestandteile oder Naturdenkmale
werden von der Sudvariante weder durchfahren noch liegen entsprechende
Schutzgebietsflachen oder -objekte im Umfeld der Trasse.

Amtlich kartierte Biotope

Folgende amtlich kartierten Biotope sind von der Sudvariante betroffen:

Biotop-Nr. Lage Bahn-km Bauwerk Wirkung
7737-0038-003 Strogn 0,4+40 - 0,4+45 | Durchlass | Bauzeitliche Verluste von
Ufergehdlzen
7737-0010-001 Sempt 5,4+35 - 5,4+60 Briicke |Bauzeitliche Verluste von
Ufergehdlzen
7737-0012-001 Moosgraben 6,0+40 Durchlass | Bauzeitliche Verluste von
6,0+80 - 6,0+95 Ufergehdlzen
7637-0027-001 | Sempt, nordlich | 8,5+60 - 8,5+80 Tunnel |Bauzeitliche Verlegung,
Innenstadt (Teil des | keine dauerhaften Eingriffe
PFA 4.2)
Tab. 3 Von der Auswahltrasse Siuid (S5 mod) betroffene amtlich kartierte Bio-
tope

Vorhandene Ausgleichsflachen / Okokontoflachen

Okokontoflachen (gem. Okoflachenkataster des LfU, Stand 01/2015) sind von der
Variante nicht betroffen.

Im Stadtgebiet Erding, sudlich der Anton-Bruckner-StralRe (Bahn-km 14,1 - 14,3),
wird eine Ausgleichsflache der Stadt Erding (Nr. 167 fir das Gebiet der Landshuter
StraRe westlich Anton-Bruckner-Straf3e) von der geplanten Trasse gequert.

A_0l1-a_PFA 4-2_ErIBer_c02_2020-06-05_Tektur-01 Seite 51 von 201



Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 1, Erlauterungsbericht

Hierdurch geht ein Grof3teil der Ausgleichsflache (liberwiegend alterer Gehdlzbe-
stand) bauzeitlich und dauerhaft verloren, was als erhebliche Beeintrachtigung zu
beurteilen ist.

Biotopverbund

Zwei wichtige Biotopverbundachsen werden von der Sudvariante gequert. Es han-
delt sich zum einen um die Verbundachse entlang der Strogn und ihrer Nebenge-
wasser, zum anderen um die Biotopverbundachse entlang der Sempt.

Im Bereich der Bahnstrecke Minchen - Muhldorf bedeutet die Ausfadelung der
Sldvariante eine Verstarkung der ohnehin schon bestehenden Beeintrachtigung
der Verbundfunktion durch die Verlangerung des bestehenden Flie3gewasser-
durchlasses (Strogn: Bahnstrecke Minchen - Muhldorf), wodurch zusétzliche ne-
gative Auswirkungen auf die Durchgangigkeit der Strogn fur Fische und Kleintiere
zu erwarten sind (Verlangerung der ,dunklen” Flie3gewé&sserstrecke um rd. 22 m
Lange). Aufgrund der bestehenden Vorbelastung ist die Querung jedoch als nicht
erheblich einzustufen.

Die breite Semptaue wird mittels einer rd. 50 m langen Briicke (knapp 4 m hoch),
die das Gewdasser samt seines schmalen Gewassersaumes bzw. Begleitgehdlzes
Uberspannt, sowie beidseitig anschlie3ender Damme (rd. 2,5 bis 6,5 m hoch) ge-
guert. Die Durchgéngigkeit des Gewassers wird hierdurch nicht erheblich einge-
schrankt, andererseits aber die Austauschbeziehungen der Fauna an Land durch
die vergleichsweise kurze Uberbriickung und die Querung mittels hoher und breiter
Bahndamme stark eingeschrankt. Durch die Querung der Semptaue ist somit eine
erhebliche Beeintrachtigung der Biotopverbundfunktion zu erwarten.

Betroffene Biotop- und Nutzungstypen

Von dauerhafter Uberbauung durch die Neubaustrecke sind tiberwiegend landwirt-
schaftlich intensiv genutzte Flachen (v.a. Acker) betroffen (knapp 11 ha), deren
Funktionaler Wert als gering einzustufen ist. Gleichwohl haben diese Flachen eine
besondere Bedeutung fur Bodenbrtiter (siehe Artenschutz). Gleiches gilt fur die zu
Uberbauenden Intensivgriinland- und Intensivweideflachen (rd. 1,3 ha).

Flachen mit hohem Funktionalem Wert werden auf knapp 0,4 ha dauerhaft tiber-
baut; grofl3ten Flachenanteil haben hierbei Streuobstbestande, Feldgehdlze, He-
cken, Landrohrichte und nitrophile Saume.

Mit Ausnahme punktueller Auwaldverluste im Bereich Semptquerung und der Aus-
schleifung von der Bahnstrecke Miinchen - Mahldorf wird Wald infolge der Tras-
sierung der Sudvariante nicht in Anspruch genommen.
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Ebenso werden keine Stillgewasser tberbaut. Insgesamt 4 Flie3gewasser (Strogn,
Ringelsdorfer Graben, Sempt, Moosgraben) werden von der geplanten Trassie-
rung gequert (ndhere Angaben siehe Schutzgut Wasser).

Insgesamt stellt sich die Bilanzierung der Flacheninanspruchnahme wie folgt dar
(ohne bereits versiegelte Flachen; Einstufung gem. Biotopwertliste BayKompV):

Biotop- und Nutzungstyp Funktionaler Wert?! Flache [ha]
Ackerflachen, Wechselgriinland gering 10,9
Intensivweiden mittel 0,79
Intensivgriinland mittel 0,54
Geblische, Hecken mittel 0,46
Gras- und Schotterfeldwege gering 0,36
Ruderal- und Brachflachen mittel 0,26
Streuobstbestande hoch 0,11
Feldgehdlz, naturnah hoch 0,07
Hecke, naturnah hoch 0,07
Landrohricht hoch 0,05
Nitrophile Saume hoch 0,05
Auwald hoch bis sehr hoch 0,02
Gewasserbegleitgehdlz hoch 0,02
Extensivgriinland und Wiesenbrachen mittel 0,01
Summe 13,7

1 Bewertung gem. Biotoptypenkartierung (Datengrundlage gem. Kap 12.2.2)

Tab. 4 Flacheninanspruchnahme der Sidvariante, nach Biotop- und Nut-
zungstypen getrennt

Schwerpunktgebiete Arten- und Biotopschutzprogramm

Der Talraum der Sempt sudlich und ndérdlich Erding ist gem. Arten- und Bio-
topschutzprogramm (ABSP) fur den Landkreis Erding als Schwerpunktgebiet aus-
gewiesen (sudlich: Schwerpunktgebiet Sempt- und Schwillachtal; noérdlich:
Schwerpunktgebiet Sempttal). Folgende Ziele werden genannt:

» Erhaltung und Optimierung des Sempt-/Schwillachtals mit bedeutenden Quell-
und Niedermoorbereichen; z.T. auf Almstandorten

= Sicherung und Forderung der weitgehend intakten Standortokologie, Zonie-
rung und des Arteninventars der Niedermoorbereiche durch Wiedervernas-
sung, Nutzungsextensivierung, biotopgerechte Pflege und Anlage von mindes-
tens 50 m breiten, ungediingten Pufferzonen

= Schaffung von extensiv genutzten (Feucht-)wiesenflachen im Ubrigen Talraum

Das Schwerpunktgebiet Sempt- und Schwillachtal wird auf rd. 1.300 m L&nge von
der Sudvariante gequert (Bahn-km 5,1+40 - 6,4+40). Neben den direkten Flachen-
verlusten fuhrt die Trassierung zu einer Zerschneidung dieses Bereiches und, mit
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Ausnahmen des Bereichs der Uberbriickung der Sempt, zu einer starken Beein-
trachtigung der Austauschbeziehungen zwischen den Teilflachen.

Das Schwerpunktgebiet Sempttal wird auf rd. 250 m Lange von der Sudvariante
gequert (Bahn-km 14,8+30 - 15,0+90). Neben den direkten Flachenverlusten fihrt
die Trassierung zu einer randlichen Zerschneidung in einem Bereich, der durch die
unmittelbare Ortsndhe und Erholungsnutzung stark vorbelastet ist. Da die Sempt
und ihr Begleitgeh6lz mittels eines Tunnels unterquert werden, fiihrt die Trassie-
rung zu keiner erheblichen Beeintrdchtigung von Austauschbeziehungen im
Sempttal noérdlich Erding.

Ebenso als Schwerpunktgebiet gem. Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP)
fur den Landkreis Erding ist der Talraum der Strogn westlich Walpertskirchen aus-
gewiesen. Folgende Ziele und Hinweise werden genannt:

= Naturschutzrechtliche Sicherung der TalrAume von Strogn und Hammerbach

= Optimierung von Strogn und Hammerbach als Uberregionale bzw. regionale
Ausbreitungsachsen fir FlieRgewasserarten

= Optimierung der Strogn- und Hammerbachaue durch Umsetzung verschiede-
ner Mal3nahmen (u.a. Schaffung ausreichender Retentionsrdume sowie Le-
bensraume fir gefahrdete Tier- und Pflanzenarten durch Nutzung des gesam-
ten Uberschwemmungsbereiches als extensives Grinland; Erhaltung, Schaf-
fung und Optimierung naturnaher auetypischer Strukturelemente fiir den Ar-
ten- und Biotopschutz; Reaktivierung der Flussdynamik zur Wiederherstellung
von Kleingewassern und Altarmen sowie zur Ausdehnung von Feuchtgebieten

Die Auswahltrasse S5 mod quert das Schwerpunktgebiet zwar in einem Bereich,
der bereits durch die Bahnstrecke Minchen — Muhldorf durchschnitten und somit
stark vorbelastet ist. Allerdings sind durch die Verlangerung des bestehenden
FlieRgewasserdurchlasses (Bahnstrecke Miinchen - Mihldorf) jedoch zusétzliche
negative Auswirkungen auf die Durchgéngigkeit der Strogn fur Fische und Klein-
tiere zu erwarten (Verlangerung der ,dunklen” FlieRgewdasserstrecke um rd. 22 m
Lange), wodurch die Ziele ,Optimierung der Strogn als Uberregionale Ausbrei-
tungsachse fur FlieRgewasserarten* oder ,Reaktivierung der Flussdynamik” stark
eingeschrankt werden.

6.2.3.4.4 Boden
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Regionalplan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) werden Ziele hinsichtlich des Bodenwasserhaushaltes formuliert. Da-
nach sollen Feuchtbiotope nicht entwéssert und Talauen und Moorbdden, soweit
sie nicht schon als Ackerland genutzt werden, nicht ackerféahig entwéssert werden.
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Auf das landschaftliche Vorbehaltsgebiet ,Sempt- und Schwillachtal* bezogen wird
folgende Aussage getroffen:

= Erhaltung der Bachtaler von Sempt und Schwillach mit ihren Schwarzerlenbe-
standen, Auwaldresten und Feuchtwiesen einschlief3lich der Niedermoorfluren
in den Talauen

= Vermeidung von Abgrabungen in Talern und an Talhangen

Die Trassierung innerhalb des Sempttales erfolgt in einem Bereich, der fast aus-
schlie3lich ackerbaulich (z.T. Wechselgriinland) genutzt wird. Eine dauerhafte Be-
eintrachtigung der schmalen Semptaue mit inren Auwaldresten und Feuchtwiesen
und dementsprechend grundwasserbeeinflussten Béden wird durch die Querung
mittels einer rd. 50 m langen Briicke vermieden. Auch finden Abgrabungen im Tal
und an den Talh&ngen (die hier nur sehr flach ausgebildet sind) nicht statt. Die
Trassierung lauft somit den genannten Zielen nicht zuwider.

Flachenverbrauch

Nachfolgende Bilanzierung bezieht sich auf die dauerhafte Bodeninanspruch-
nahme fir Versiegelung (Gleiskorper) und Uberbauung (Einschnitts- und Damm-
bdschungen).

Aufgrund langerer Dammbauwerke im Bereich des Sempttales sind grof3ere Erd-
bewegungen erforderlich. Boden mit sehr hohem und hohem Funktionalem Wert
(FW) werden auf insgesamt rund 12,6 ha Flache dauerhaftin Anspruch genommen
(rd. 5,5 ha FW hoch, rd. 7,1 ha FW sehr hoch). Es handelt sich Giberwiegend um
die Bodeneinheiten Pseudogley-Braunerde und pseudovergleyte Braunerde und
Kalkanmoorgley (FW hoch) sowie um Braunerde-Pseudogley und Pseudogley und
Rendzinen (FW sehr hoch).

Von dieser dauerhaften Inanspruchnahme entfallen rd. 4,8 ha auf Bodenversiege-
lung.

6.2.3.45 Wasser
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Hinblick auf das gegensténdliche Vorhaben sind folgende Aussagen des Lan-
desentwicklungsprogramms Bayern (LEP 2006) von Belang:

= Der Wasserhaushalt soll fir Menschen, Tiere und Pflanzen intakt erhalten und
entwickelt werden;

= Naturnahe Gewasser einschlief3lich ihrer Auen sollen in ihrer Biotopverbund-
funktion erhalten und zu naturnahen Landschaftsraumen weiterentwickelt wer-
den;
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» Niederschlagswasser von befestigten Siedlungs- und Verkehrsflachen soll
maglichst dezentral entsorgt werden und vorzugsweise versickern

Bezogen auf das gegenstandliche Vorhaben ist folgende Vorgabe des Regional-
plan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN 2005 / 2014)
von Belang:

= Bei Wasserbaumaflinahmen, die zu Eingriffen in den Naturhaushalt fihren, ist
die biologische Wirksamkeit des Gewassers durch Ausgleichs- und Pflege-
maflnahmen wieder herzustellen und langfristig zu sichern. Dabei sind insbe-
sondere die Belange der Gewasserunterhaltung, des Landschafts- und Natur-
schutzes und der Erholungsfunktion der Gewasser aufeinander abzustimmen.

Im Zuge der Trassierung werden insgesamt 4 Gewasser gequert, wobei die vor-
gesehenen Querungsbauwerke, auf die jeweiligen Gewassergréf3en bezogen,
ausreichend dimensioniert werden. Die Sempt nérdlich Erding, die durch den Bau
des Tunnels Sempt bauzeitlich verlegt werden muss, wird nach Abschluss der
Bauarbeiten wieder naturnah gestaltet. Das als naturnahes Gewasser besonders
sensible Gewasser Strogn wird mittels eines Durchlassbauwerkes (Verbreiterung
eines bestehenden Durchlassbauwerks der Bahnstrecke Miinchen - Muhldorf) ge-
guert. Die in diesem Bereich bereits durch die Bestandsstrecke eingeschrankte
Biotopverbundfunktion wird durch die Verlangerung des bestehenden Querungs-
bauwerkes weiter beeintrachtigt. Auch die Sempt studlich Erding wird zwar mit ei-
nem hinsichtlich Gewasser und Ufergehélze ausreichend dimensionierten Bau-
werk (Bau-km ca. 5,45) gequert, Die deutlich breitere Talaue wird jedoch durch die
beidseits anschlieBenden Damme durchtrennt, so dass die Biotopverbundfunktion
der Semptaue eingeschrankt wird.

Die Entwasserung der oberirdischen Streckenabschnitte erfolgt vorrangig tber
groi3flachige Versickerung durch die Schutzschichten. Das nicht versickerte Ober-
flachenwasser wird entweder Uber die Béschungsflanken abgeleitet und im Ge-
lande versickert (bei Dammlage) oder mittels Bahnseitengrdben linienhaft versi-
ckert.

Das Vorhaben wird unter Einbeziehung der vorgesehenen MalRhahmen des Was-
serschutzes zu keiner Verschlechterung des Zustands des Oberflachen- und
Grundwassers fuhren.

AbschlieRend betrachtet entspricht die geplante Trasse somit den im Landesent-
wicklungsprogramm und Regionalplan formulierten Zielen hinsichtlich Grund- und
Oberflachengewasser. Allerdings kann mit der geplanten Trasse das Ziel des Er-
halts und der Verbesserung der Biotopverbundfunktion fiir die Querungsbereiche
mit Strogn- und Semptaue nur eingeschréankt erreicht werden.
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6.2.3.4.6

Eingriffe ins Grundwasser

Auswirkungen auf das Grundwasser sind im Bereich der Sempttalquerung nur in
geringem Umfang zu erwarten, da die vorgesehene Bauweise mit Ruttelstopfsau-
len einen Wasseraustausch zwischen beiden Seiten des Bauwerks zulasst. Bei
Einhaltung der gangigen Vorschriften sind stoffliche Auswirkungen auf das Grund-
wasser nicht zu erwarten.

Die Tunnelbauwerke greifen ins Grundwasser ein. Wo es zu Aufstauhéhen von
Uber 10 cm kommt, sind Grundwasseriberleitungen vorgesehen, so dass keine
erheblichen Beeintrachtigungen des Grundwassers zu erwarten sind.

Gewasserquerungen
Stillgewasser sind von der Variante nicht betroffen.

Auf der Gesamtstrecke werden 4 Flie3gewasser gequert: Die Sempt im Norden
unterirdisch mittels eines Tunnels (bauzeitliche Verlegung erforderlich) sowie im
Suden mittels eines Briickenbauwerkes, die Strogn mittels eines Durchlassbau-
werkes (Verbreiterung eines bestehenden Durchlassbauwerks der Bahnstrecke
Minchen - Mihldorf) sowie der Ringelsdorfer Graben und der Moosgraben mittels
eines Durchlassbauwerkes.

Die Beeintrachtigung der Oberflachengewasser kann in der Summe aufgrund der
vorgesehenen Querungsbauwerke, die bezogen auf die jeweiligen Gewassergro-
Ren ausreichend dimensioniert werden, als gering gewertet werden.

Klima und Luft
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern 2013 (LEP) ist der Grundsatz der dau-
erhaften Sicherung bzw. Wiederherstellung u. a. des Naturgutes Klima/Luft als na-
turliche Lebensgrundlage enthalten.

Im Regionalplan Miinchen (REGIONALER PLANUNGSVERBAND MUNCHEN
2005 / 2014) sind Grundséatze in Bezug auf die Regionalen Griinziige enthalten.
Regionale Grunzuge sollen u. a. zur Verbesserung des Bioklimas und zur Siche-
rung eines ausreichenden Luftaustausches dienen und sind u. a. fir die Erhaltung
von lage- und nutzungsbedingten mesoklimatischen Wirkungen auf benachbarte
Siedlungsbereiche (z.B. Frischlufttransport, Staubfilterwirkung etc.) von Bedeu-
tung.

Im Sempttal, nordlich Erding, durchféhrt die Sudvariante auf knapp 300 m Lange
(auBBerhalb Tunnel Sempt) den Regionalen Grinzug ,Sempttal“; dieser soll zur
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Verbesserung des Bioklimas und zur Sicherung eines ausreichenden Luftaustau-
sches beitragen.

Im Zuge der Trassierung wird innerhalb des nérdlichen Bereiches des Regionalen
Grinzugs rd. 0,5 ha landwirtschaftlich genutzter Flache (Acker, Wechselgriinland)
Uberbaut und geht somit in ihrer bioklimatischen Funktion (Kaltluftentstehung) ver-
loren. Da dieser Eingriff jedoch nur am Randbereich des Griinzugs stattfindet, der
Flachenverlust im Vergleich zur verbleibenden Gesamtfliche des Griinzugs uner-
heblich ist und in diesem Abschnitt keine Kaltluftbewegungen beeinflusst werden,
kommt es gesamt betrachtet zu keiner erheblichen Beeintrachtigung der klimati-
schen Funktion des Regionalen Grinzugs ,Sempttal“.

Im sidwestlichen Abschnitt durchféhrt die Sidvariante auf rd. 1,1 km Lange den
sudlichen Bereich des Regionalen Griinzuges ,Sempttal®. Im Zuge der Trassierung
werden rd. 3 ha landwirtschaftlich genutzter Flache (Acker, Griinland) Uberbaut
und gehen somit in ihrer bioklimatischen Funktion (Kaltluftentstehung) verloren.

Der im Sempttal zwischen 2,5 und 6,5 m hohe Damm beidseits der geplanten rd.
50 m langen Semptbriicke fuihrt zu einer mittleren Beeintrachtigung des nach Nor-
den gerichteten Kaltluftabflusses. Insgesamt betrachtet wird jedoch die klimatische
Funktion des Regionalen Griinzugs ,Sempttal“ nicht erheblich beeintrachtigt, da
die Kaltluftmassen von Suden Richtung Erding weiterhin flie3en kdnnen und nur
eine, verglichen mit der verbleibenden Kaltluftentstehungsflache sehr kleine Fla-
che Uberbaut wird.

Die Sudvariante widerspricht somit nicht den raumordnerischen und landesplane-
rischen Belangen hinsichtlich Klima und Luft.

Sonstige Belange

Es sind keine weiteren entscheidungserheblichen Belange bezuglich Klima / Luft
von der Sudvariante betroffen.

6.2.3.4.7 Landschaft
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Der Regionalplan 14 ,Minchen* (RP 2005) macht u.a. folgende Aussagen, die im
Hinblick auf das gegenstandliche Vorhaben von Belang sind:

= In der engeren Verdichtungszone des grol3en Verdichtungsraumes Miinchen
sollen die noch vorhandenen naturnahen Vegetationsflachen gesichert wer-
den.

= In landschaftlichen Vorbehaltsgebieten soll unter anderem die Eigenart des
Landschaftsbildes bewahrt werden. Siedlungstatigkeit, Bebauung und
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bauliche Infrastrukturen sollen sich dort nach den besonders bedeutsamen
Belangen des Naturschutzes und der Landschaftspflege richten. In den land-
schaftlichen Vorbehaltsgebieten (hier ,Strogntal und Hangkante 6stlich Lan-
genpreising“ und ,Sempt- und Schwillachtal”) sollen die Niedermoore, die Wal-
der, uferbegleitende Gehélze und Talwiesen erhalten und naturnah bewirt-
schaftet werden.

Von der Trassierung sind tberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzte Berei-
che betroffen, naturnahe Flachen - mit Ausnahme der Strogn- und Semptaue -
dagegen nur in geringem Mal3e. Das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Strogntal
wird parallel zur Bahnstrecke Minchen - Muhldorf gequert, so dass keine neue
erhebliche Beeintrachtigung daraus resultiert.

Das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Sempt- und Schwillachtal wird auf rd. 1.300
m Lé&nge Uberwiegend in Niveaulage, teilweise auch in Dammlage gequert,
wodurch die Eigenart des Landschaftshildes erheblich beeintrachtigt wird. Hier
fuhrt die Stdtrasse zu Beeintrachtigungen der raumordnerischen und landespla-
nerischen Belange hinsichtlich des Landschaftshildes.

Landschaftsbild

Die Querung des Landschaftsschutzgebietes ,Sempt- und Schwillachtal erfolgt
auf einer Lange von rd. 1.300 m im Bereich der freien Trassierung. Die Variante
fuhrt im Bereich des Sempttales aufgrund ihrer Lage im Raum zu einer deutlichen
optischen Neuzerschneidung der Landschatft.

Eine landschaftliche Einbindung der Trasse durch Begriinung ist aus Griinden des
Artenschutzes (Vermeidung zuséatzlicher Kulissenwirkung fiir Bodenbriter) nur
schwer moglich, so dass das neue technische Landschaftselement ,Bahntrasse”
aufgrund seiner Erkennbarkeit auch aus grél3erer Entfernung zu einer erheblichen
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes in diesem Abschnitt fuhrt. Auch im weite-
ren Verlauf bis Walpertskirchen sind Beeintrachtigungen des Schutzgutes Land-
schaft zu erwarten. Zudem fiihrt die Trasse zur Zerschneidung eines bislang relativ
unzerschnittenen Bereichs im Dreieck zwischen Erding, Bahnstrecke Miinchen -
Muhldorf und Markt Schwaben.

In den Siedlungsbereichen entlang der Bestandsstrecke (Aufhausen, Altenerding,
Stadtgebiet Erding) wie auch im Bereich Walpertskirchen sind Beeintrachtigungen
von Sichtbeziehungen durch erforderliche Schallschutzwéande zu erwarten.

6.2.3.4.8 Kultur- und Sachguter
Raumordnerische und landesplanerische Festlegungen zum Schutzgut

Im Regionalplan Minchen sind keine Schutzziele formuliert. Im Landesentwick-
lungsprogramm ist im Kapitel ,Nachhaltige kulturelle Infrastruktur vermerkt, dass
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Denkmaler nach MalRRgabe der gesetzlichen Vorgaben instand zu halten, instand
zu setzen, sachgemal zu behandeln und vor Gefahrdung zu schiitzen sind. Die
Erhaltung als unterirdische Archive und Geschichtsquellen ist anzustreben. Der
Erforschung und Auswertung vor ihrer Zerstérung kommt besondere Bedeutung
zu, wenn ihre Belassung an Ort und Stelle aus uUbergeordneten Grunden nicht
maoglich ist.

Schutzmaf3nahmen (Baufeldbegrenzungen, bedarfsweise Sicherungsgrabungen)
stellen sicher, dass die Eingriffe in Bodendenkmaler so gering wie méglich gehal-
ten werden und dass im Falle unvermeidbarer Querungen von Bodendenkmaélern
diese erforscht und ausgewertet werden kdnnen. Somit widerspricht die geplante
Trasse nicht landesplanerischen Belangen.

Bodendenkmaler

Durch die Trasse werden nach derzeitigem Kenntnisstand 4 Bodendenkmaler
gem. Denkmalliste gequert oder tangiert:

»= Nr. 7637/0106 Korpergréaber vermutlich des Frihmittelalters: von der Trasse
tangiert

= Nr. 7637/0377 Romerstral3e: von der Trasse gequert

= Nr. 7637/0363 Vorgeschichtliche Siedlung: von der Trasse tangiert

= Nr. 7737/0060 Siedlung unbekannter Zeitstellung: von der Trasse gequert
6.2.4 Entscheidung zur Linienfihrung der Walpertskirchener Spange

Auf der Grundlage des Ergebnisses der landesplanerischen Beurteilung fur den

Luckenschluss Erding — Flughafen Munchen und der Walpertskirchener Spange

durch die Regierung von Oberbayern und der im Anschluss an das Raumord-

nungsverfahren im Zuge der Erarbeitung der Planunterlagen zur Planfeststellung

durchgefuhrten Prifung von Varianten hat der Vorhabentrager in Abstimmung mit

dem Freistaat Bayern und der Grol3en Kreisstadt Erding entschieden, die Trasse

N1 mod mit einem Bahnhofstandort im derzeitigen Fliegerhorstareal weiterzuver-
folgen und dafir die Planfeststellung zu beantragen.

Mafgebliche Grinde fiur die Entscheidung sind (vgl. auch Anhang 5):
Raumordnung

Die Trasse N1 mod entspricht nach dem Ergebnis der landesplanerischen Beur-
teilung bei Bertcksichtigung der erteilten Maldgaben den Erfordernissen der
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Raumordnung. Auch die Variante S5 mod entspricht den Erfordernissen der
Raumordnung.

Infrastruktur und Betrieb

Mit der Fihrung des uiberregionalen Verkehrs tber die Trasse N1 mod, deren Stre-
ckenlange ca. 6,5 km kirzer ist, kbnnen gegenuber der Variante S5 mod ca. 4 Mi-
nuten Fahrzeit und ca. 150.000 Betriebskilometer/Jahr eingespart werden.

Die geringere Nutzung vorhandener Streckenabschnitte fuhrt zu einer héheren
Netzstabilitat gegentber Variante S5 mod.

Umwelt

Die Trassenvariante N1 mod zeigt von den in Betracht kommenden Varianten die
geringsten Konflikte bei den Umweltbelangen, was v.a. auf die Schutzgiter Men-
schen (Schallimmissionen), Tiere und Pflanzen (artenschutzrechtliche Belange,
Biotopverbund), Klima / Luft und Landschaft (Landschaftsschutzgebiete, Vorbe-
haltsgebiete) zuriickzufihren ist.

Kosten

Die Trasse N1 mod in Verbindung mit dem Bahnhof im derzeitigen Fliegerhorsta-
real verzeichnet gegenuber der Variante S5 mod in Verbindung mit dem Bahnhof
im Bereich des heutigen Bahnhofstandorts geringere Investitionskosten von ca. 20
Mio. € fir den Vorhabentrager.

Bahnhofstandort

Der Bahnhofstandort weist fur jede der Auswahltrassen spezifische Vor- bzw.
Nachteile auf, die maf3geblich von der groRrdaumigen Trassenflhrung abhéngig
sind. Das Planungsziel der Realisierung eines zentrumsnahen Verknipfungsbahn-
hofs fur den Uberregionalen Verkehr und den S-Bahnverkehr in der GroRRen Kreis-
stadt Erding wird von beiden Varianten erfiillt. Zusammenfassend kann daher fest-
gehalten werden, dass der Bahnhofstandort insgesamt flir den Variantenentscheid
nicht ausschlaggebend ist.

Unterstellt man fiir die Vorzugsvariante Sud (S5 mod) ebenfalls eine Uberdecke-
lung im Bereich des bestehenden Bahnhofs, wiirde dies umfangreiche MalRnah-
men an der technischen Geb&udeausristung (inkl. einer Entrauchungsanlage),
eine gréRere unterirdische Grundinanspruchnahme durch zusatzliche Technik-
raume und demzufolge wesentlich héhere Investitions- und Unterhaltskosten er-
fordern. Der Variantenvergleich wirde demnach noch stéarker in Richtung der be-
reits vorzugswirdigen Losung N1 mod ausfallen.
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6.3 Trassenvarianten Bereich Fliegerhorst / Kehr

Die Vorzugstrasse N1 mod, die raumgeordnete Trasse sowie alle tibrigen unter-
suchten grofRraumigen Varianten unterqueren in tberdeckter Tieflage mehrere be-
baute Privatgrundstiicke zwischen der Alten Romer Strale und der Sempt im
Stadtteil Kehr.

Im Zuge weiterer vertiefter Untersuchungen wurden alternative Trassenfihrungen
betrachtet.

Die Alternativtrassen fuhren in einem Bogen 6stlich um die Bebauung von Kehr
durch die Bebauungsliicke zwischen den Stadtteilen Kehr und Langengeisling und
unterqueren in Tieflage die Alte ROmer Straf3e und die Sempt nordlich von Kehr.
Der weitere Streckenverlauf entspricht der Trasse N1 mod.

Ein Vergleich der Trassenalternativen zeigt, dass die Alternativtrasse Kehr 1 (K 1,
Anlage 3.3.4) bei durchgangiger Tunnellage zu Mehrkosten von ca. 30 Mio. € und
auch zu erheblichen Nutzungseinschrankungen von bebauten (Langengeisling)
und unbebauten Grundstiicken (Flachen B-Plan 193 1) fihren wirde.

Eine teilweise oberirdische Trassenfilhrung, Alternativirasse Kehr 2 (K2, An-
lage 3.3.4), wirde ca. 20 Mio. € mehr kosten als die Trasse N1 mod und hatte
zudem erhebliche Eingriffe in das Stadtbild, in den Fliegerhorst mit seiner vorhan-
denen bzw. zukunftigen Bebauung sowie eine zusatzliche Schallbelastung der
Wohngebiete Kehr und Langengeisling zur Folge.

Eine Gegenuberstellung der Trassenvarianten Kehr ist in Anhang 6 enthalten, eine
planliche Darstellung liegt den vorliegenden Antragsunterlagen als Anlage 3.3.4
bei.

6.4 Varianten zur Stationsgestaltung

Fir das im hier beantragten Vorhaben enthaltene, tiefliegende Stationsbauwerk im
Bereich des derzeitigen Fliegerhorstareals wurden 3 Gestaltungsvarianten unter-
sucht, bewertet und miteinander verglichen. Baulich unterscheiden sich die Vari-
anten beziiglich einer Uberdeckelung der Bahnsteige 1 und 2 (S-Bahn) und lassen
sich wie folgt charakterisieren:

= Variante 1: S-Bahn-Station Giber gesamte Léange offen

» Variante 2: S-Bahn-Station Uiber gesamte Lange tberdeckelt

= Variante 3: S-Bahn-Station Uberdeckelt im Bereich Anton-Bruckner-Stral3e
und des geplanten Busbahnhofs
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6.4.1 Variante 1. S-Bahn-Station Uber gesamte Lange offen

Variante 1 sieht eine im Einschnitt liegende offene S-Bahnstation mit zwei Auf3en-
bahnsteigen mit je einem Bahnsteigdach vor. Die Anton-Bruckner-Straf3e wirde
Uber ein grofRes neu zu errichtendes Briickenbauwerk tiber beide Bahnsteige ge-
fuhrt. Der heute sudlich zur Anton-Bruckner-Stral3e vorhandene Larmschutzwall
zur Von-Kleist-StraRe misste im Bereich des zukinftigen Bahnhofs durch eine
Schallschutzwand ersetzt werden.

Eindeutige Vorteile ergeben sich hinsichtlich Investitionskosten und Brandschutz.
Ebenso kann der Aspekt der sozialen Kontrolle aufgrund der gro3rdumigen Ein-
sichtigkeit der Bahnsteige als sehr hoch eingestuft werden.

Die Betriebskosten fiir die Bahnsteige (z. B. Winterdienst) fallen hingegen hdher
als bei den anderen Varianten aus. Die Aufenthaltsqualitat auf den Bahnsteigen ist
vor allem bei schlechter Witterung geringer als bei den anderen Varianten.

Ebenso als nachteilig fur diese Variante sind die groRen Auswirkungen auf Dritte
anzufiihren. Dies betrifft sowohl den Neubau der Straf3enbriicken Anton-Bruckner-
Stral3e als auch die Schallbelastung der umliegenden Bebauung.

Stadtebaulich kann diese Variante aufgrund des grof3en Briickenbauwerks sowie
der Zerschneidungswirkung im zukinftigen Stadtentwicklungsgebiet des derzeiti-
gen Fliegerhorstareals als nicht vorteilhaft bewertet werden. Die Anordnung der
Verkehrsflachen im Bereich des geplanten Busbahnhofs erfordert einen grof3eren
Flachenumgriff und erhéht die Umsteigewege.

6.4.2 Variante 2: S-Bahn-Station Gber gesamte Lange uberdeckelt

Eine vollstandige Uberdeckelung der S-Bahn konnte durch eine Aufschiittung des
vorhandenen Gelandes im Bereich des ehemaligen Gleisanschlusses zum Flie-
gerhorst realisiert werden. Zwei kleine Zugangsbauwerke (Uberdachung oder Ein-
hausung) konnten den sudlichen Stationsabschluss bilden (Goethestral3e). Der
nordliche Stationsteil auf dem heutigen Fliegerhorstgelande konnte identisch zur
Variante 3 (hier beantragte L6sung) gestaltet werden. Die Stra3enbriicke Anton-
Bruckner-Stral3e ware nur bauzeitlich von den Mal3nahmen betroffen.

Vorteile dieser Variante sind die Reduzierung der Betriebskosten fiir die Bahn-
steige (z. B. Winterdienst) sowie die Uber die gesamte Bahnsteiglange gute Auf-
enthaltsqualitat bei schlechter Witterung.

Durch die nur bauzeitliche Betroffenheit der Stralenbriicken Anton-Bruckner-
StralRe sowie der geringen Larmbelastung fir die angrenzende Bebauung weist
Variante 2 zusétzlich die geringsten Auswirkungen auf Dritte auf.
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6.4.3

Nachteilig sind die sehr hohen Investitionskosten sowie die Belange des Brand-
schutzes einzustufen. Aus brandschutztechnischer Sicht benétigt diese Variante
eine maschinelle Entrauchung.

Aufgrund der nicht mehr vorhandenen Einsichtigkeit der Station wird der Aspekt
der sozialen Kontrolle ebenfalls nachteilig eingestuft.

Stadtebaulich kritisch wird aufgrund der Uberdeckelung der Verlust der offenen,
sudlich liegenden Zugdnge (GoethestralRe), der Verlust von Tageslicht sowie der
gut einsehbaren Bahnsteigatmosphére gesehen. Weiter fehlt den Zugangsbau-
werken der stadtebauliche Kontext. Die Zerschneidung im zukinftigen Stadtent-
wicklungsgebiet des derzeitigen Fliegerhorstareals wird mit dieser L6sung vermie-
den.

Variante 3: S-Bahn-Station Uberdeckelt im Bereich Anton-Bruckner-Stralle
und des geplanten Busbahnhofs

Diese Variante stellt eine Kombination der Varianten 1 und 2 dar und weist eine
Uberdeckelung der S-Bahn-Station im Bereich des Larmschutzwalls, der Anton-
Bruckner-StralRe sowie des geplanten Busbahnhof auf. Der siudliche Bereich der
S-Bahn-Station bleibt auf ca. 65 m offen und schafft eine klare und offene Zu-
gangssituation aus Richtung Altstadt.

Die Uberdeckelung erfolgt auf ca. 140 m und ermdglicht Vollziigen einen Halt in-
nerhalb des tberdeckelten Bereichs. Die Schallauswirkungen sind bei dieser Va-
riante geringer als bei Variante 1 und die Aufenthaltsqualitat auf den Bahnsteigen
bei schlechter Witterung ist im Vergleich zur Variante 1 deutlich besser.

Die nordlichen Zugange im Bereich des geplanten Busbahnhofs sind offen konzi-
piert und sollen in Verbindung mit dem offenen Bereich im Stden viel Tageslicht
in der Station ermoglichen.

Aus brandschutztechnischer Sicht bendtigt diese Variante eine maschinelle Ent-
rauchung, weist jedoch aufgrund des offenen Stationsanteils Vorteile gegenuber
einer vollstandigen Uberdeckelung (Variante 2) auf.

Stadtebaulich erfolgt fir den offenen Stationsbereich die Einbettung in die vorhan-
dene Topografie, dies fuhrt 6stlich zu etwas flacher geneigten Boschungen mit gu-
ten Sichtverhaltnissen. Beidseitig des offenen Bahnsteigbereichs sind abschnitts-
weise Gabionenwénde angedacht, die eine naturnahe Gestaltung erméglichen.
Der Erhalt des Larmschutzwalls strukturiert den Bereich zur Anton-Bruckner-
Stral3e und dient ebenfalls als naturnahes Element. Die Zerschneidung im zukunf-
tigen Stadtentwicklungsgebiet des derzeitigen Fliegerhorstareals wird mit dieser
Losung vermieden.
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6.4.4 Entscheidung zur Stationsgestaltung

Aufgrund der grofen Auswirkungen auf Dritte (Schall, Aufenthaltsqualitat auf
Bahnsteigen sowie kompletter Neubau der Strafl3enbriicke) sowie der stadtebauli-
chen Nachteile (Zerschneidungswirkung, insbesondere im Bereich des derzeitigen
Fliegerhorstareals) wird Variante 1 eindeutig als nachteilig eingestuft.

Die Variante 3 ist verglichen mit der Variante 2 trotz ihrer Nachteile beim Schall-
schutz aufgrund der insgesamt geringeren Investitionskosten sowie Vorteilen aus
brandschutztechnischer und stadtebaulicher Sicht vorzugswiirdig.

6.5 Trassenvarianten zwischen Langengeisling und Schwaigerloh
6.5.1 Allgemeines

Aufbauend auf dem Ergebnis des Raumordnungsverfahrens wurden abschnitts-
Ubergreifend fur den PFA 4.1 und den gegenstandlichen PFA 4.2 die nachfolgend
beschriebenen Trassenvarianten untersucht (siehe auch Anlage 3.3.7 sowie An-
hang 7) und deren Vor- und Nachteile bewertet.

Der Betrachtungsraum wurde durch die Gelenkpunkte Abstell- und Wendeanlage
Schwaigerloh im Westen und Kronthaler Weiher im Osten abgegrenzt.

6.5.2 Variante 1

Die Linienfiihrung der Variante 1 entspricht im Wesentlichen der raumgeordneten
Trasse.

Von Siiden vom Stadtbereich Erding kommend schwenkt die Trasse nach Uber-
guerung des Fehlbachs bei Bahn-km 16,3 nach Westen und umfahrt anschliel3end
den Kronthaler Weiher im Norden.

In gestreckter Linienfiihrung erreicht sie nach Uberquerung des Mittleren-Isar-Ka-
nals die ebenfalls in Richtung Flughafen fuhrende Staatsstraf3e St 2580 (FTO) und
verlauft anschliel3end in enger Biindelung annahernd auf gleicher Gradientenlage
auf deren norddstlicher Seite.

Im Bereich der Bricke Uber den Mittleren-lsar-Kanal liegt die Bahnstrecke wegen
der gréReren Bauhdhe ca. 2 m hoher als die Stral3e.

Der Abstand zur ndchstgelegenen Bebauung von Niederding und Reisen betragt
mehr als 500 m.

Nach dem ca. 2 km langen Biindelungsabschnitt schwenkt die Trasse nach Wes-
ten in Richtung Flughafen ab. Unmittelbar stidlich der Dorfen taucht die Trasse ab
und unterfahrt in einem ca. 370 m langen Tunnel und einem ca. 500 m langen

A_0l1-a_PFA 4-2_ErIBer_c02_2020-06-05_Tektur-01 Seite 65 von 201



Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 1, Erlauterungsbericht

6.5.3

6.5.4

Trogbauwerk die St 2580 (FTO) in einem schleifenden Schnitt. AnschlieRend steigt
die Gradiente mit maximaler Langsneigung (25 %o) an, um die Dorfen zu Uberque-
ren.

Westlich der Dorfenquerung verlauft die Trasse zwischen den beiden Anwesen im
AuBenbereich (Kirchenstr. 60 und 61) mit Abstanden zwischen den jeweiligen
Trassen und den Wohngeb&uden von rd. 40 m.

Der weitere Trassenverlauf ist festgelegt durch die fir die Trasse freigehaltene
Bebauungsliicke des Gewerbegebietes Schwaig, durch die Anschlussstelle der
KreisstraRe ED5 und der davon abhéngigen Lage des geplanten Bahnhofes
Schwaigerloh mit Abstell- und Wendeanlage.

Variante 2

Die Linienfihrung der Variante 2 entspricht bis zur Querung des Fehlbaches der
Trassenfuhrung der Variante 1.

Zur Schonung der Vorbehaltsflachen fur den Abbau von Kies und Sand (MalRgabe
aus dem Raumordnungsverfahren) wurde die Trasse gegeniber der ROV-Trasse
(Variante 1) um ca. 300 m nach Norden abgertickt und verlauft, ebenfalls wie die
Variante 1, in gestreckter Linienfihrung in Richtung Westen.

Nach Uberquerung des Mittleren Isarkanals kreuzt die Bahntrasse die St 2580
(FTO) im Bereich der Gemeindeverbindungsstral3e Niederding - Reisen und ver-
lauft anschlie3end auf deren sudwestlicher Seite in enger Biindelung bis nordlich
der Dorfen.

Zur Vermeidung weit einsehbarer hoher Dammlagen wird die Bahntrasse anna-
hernd auf Gelandeniveau gefuhrt. Dazu war es erforderlich, die Trasse der St 2580
(FTO) im Kreuzungsbereich ca. 5 m abzusenken und die kreuzende Gemeinde-
verbindungsstralRe Niederding - Reisen zusatzlich ca. 2 m anzuheben.

Ab ca. Bahn-km 22,3 schwenkt die Bahntrasse nach Westen und tberquert noch
in enger Bundelung mit der St 2580 (FTO) in annahernd gleicher Hohenlage wie
diese die Dorfen.

Im weiteren Verlauf entspricht die Trassenfiihrung wiederrum der Variante 1.
Variante 3

Die Trassenfuhrung der Variante 3 entspricht von Erding kommend bis ca. 300 m
sudlich der Dorfen der Variante 2. Ab hier verlasst die Bahntrasse bereits die enge
Biindelung, schwenkt nach Westen ab und Uberquert in ungebtindelter Lage in
einer Entfernung von ca. 200 m zur St 2580 (FTO) die Dorfen, um zwei landwirt-
schaftliche Anwesen sidlich zu umfahren.
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6.5.5

Entscheidung zur Linienfihrung Langengeisling bis Schwaigerloh

Die vergleichende Bewertung der drei untersuchten Trassenvarianten fihrt zu dem
Ergebnis, dass unter Gesamtabwagung die Variante 2 weitaus am giinstigsten ab-
schneidet (siehe Anhang 7).

Die Variante 2 nimmt in den 19 abwéagungsrelevanten Belangen 18-mal den ersten
Rang ein (zum Teil ranggleich mit den anderen Varianten; Variante 1: 7-mal; Vari-
ante 3: 12-mal). Lediglich beim Schutzgut Mensch (Schallimmissionen / Erschut-
terungen) belegt sie den 2. Rang. Dieser Belang ist aufgrund von lediglich einem
zusatzlichen Schutzfall nicht von solchem Gewicht, dass dies bei der Gesamtbe-
wertung die Rangfolge in Frage stellt.

Variante 2 weist im Verhaltnis zu den anderen Varianten folgende Vorteile auf:

= Durch die im Vergleich zu den anderen Varianten weiter ndrdlich liegende
Trasse zwischen Kronthaler Weiher und Mittlerem-Isar-Kanal, konnen die Vor-
behaltsflachen fir den Abbau von Kies und Sand (Mal3gabe aus dem Raum-
ordnungsverfahren) sowie die Lebensrdume naturschutzfachlich bedeutsamer
Arten geschont werden.

= Durch die erheblich schonendere Querung der Dorfen mit ausreichend lichter
Hohe und in enger Biindelung mit der St 2580 (FTO) kann die biologische
Durchgéangigkeit, insbesondere fur Fledermause und Gro3sauger, sicherge-
stellt werden.

= Eine erhebliche Beeintrachtigung des Regionalen Griinzugs entlang der Dor-
fen sowie der starkere Eingriff in das Grundwasser infolge der Unterquerung
der St 2580 (FTO) in einem Tunnelbauwerk mit Trog 6stlich der Dorfen kon-
nen vermieden werden.

Zugunsten der Streckenfiihrung gemafd Variante 2 spricht unabhangig davon in
der Abwégung zudem, dass die Trassenfiihrung gemaf Variante 2 im Nachbarab-
schnitt PFA 4.1 durch Planfeststellungsbeschluss des EBA vom 16.02.2018 plan-
festgestellt worden ist.

Somit wird Variante 2 zur Planfeststellung beantragt.
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7 TECHNISCHE PLANUNG
7.1 Grundsatzliche Hinweise

In den Planen wird in der Regel die Neuplanung des PFA 4.2 rot, die Planungen
des PFA 4.1 magenta, nachrichtliche Planungen Dritter schwarz, der Bestand grau
sowie riickzubauende Anlagen gelb dargestellt.

Identische Streckenabschnitte der S-Bahnstrecke und der Walpertskirchener
Spange sowie gemeinsame Bauwerke werden in den Kapiteln zur S-Bahnstrecke
gesamthaft beschrieben. Dies betrifft das neue Stationsbauwerk im Bereich des
heutigen Fliegerhorstgel&dndes sowie den nordlich anschlieRenden dreigleisigen
Tunnel und Trog Sempt.

Die Unterlagen enthalten die Ersatz- und Ausgleichsmaflinahmen zufolge der Ein-
griffe in die Umwelt. Baustelleneinrichtungsflachen und Zwischenlagerflachen fir
Ausbruchmaterial sind ebenfalls ausgewiesen.

Die in den Texten des vorliegenden Erlauterungsberichtes vorhandenen Querver-
weise auf entsprechende Kapitel bzw. Ziffern der Gliederung beziehen sich, soweit
keine zusétzlichen Angaben gemacht werden, stets auf die entsprechenden Text-
teile dieses Erlauterungsberichtes.

7.2 Beschreibung der Bahnanlagen des heutigen Zustandes
721 Allgemeines

Die bestehende Strecke Markt Schwaben — Erding (Strecken-Nr. 5601) verlauft im
betroffenen Streckenabschnitt von Altenerding bei Bahn-km 12,5+35 bis zum der-
zeitigen Streckenende bei Bahn-km 13,8+29 als eingleisige Trasse weitgehend
gelandenah, die Geschwindigkeit auf dem Streckengleis betragt derzeit v =80
km/h.

Die Oberleitung umfasst den Bft Altenerding und den Bf Erding. Im Bf Erding endet
die elektrifizierte Strecke. Die vorhandene Oberleitung stammt aus dem Jahr 1981.

Auf dem Uberplanten Teilstiick der Bahnstrecke Markt Schwaben — Erding sind im
Bestand keine Maflinahmen des Schall- bzw. des Erschiitterungsschutzes vorhan-
den. Ebenso sind dort derzeit keine GSM-R Anlagen (z. B. Funkmaste) vorhanden.

7.2.2 Eisenbahniuberfihrung Sempt

Die bestehende Eisenbahnuberfihrung besteht aus einer einfeldrigen Stahlbeton-
verbundkonstruktion auf tiefgegriindeten Kastenwiderlagern. Das Bauwerk wurde
1984/85 errichtet. Die Oberbauform auf der Brucke ist K54-HH-1588-63. Die
Schotterstarke unter Schwelle betragt = 0,30 m.
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7.2.3

7.2.4

Neben der Sempt tiberquert die EU den nérdlich der Sempt verlaufenden offentlich
gewidmeten Ful3weg mit einer Lichten Hohe von ca. 1,90 m.

Bahniubergang Haager StralRe

Uber den zweigleisigen Hp-gesicherten Bahniibergang (Baujahr 1981, Anlagentyp
BUS72D-Lz HH) fiihrt bei Bahn-km 13,8+81 die asphaltierte Haager StralRe, wobei
die Gleise mit Betongrol3platten eingedeckt sind. Begleitet wird die Strafl3e von
zwei FuBwegen, welche ebenfalls die Bahnanlage queren. Das westliche Gleis ist
derzeit aul3er Betrieb. Der Vollabschluss erfolgt Uber vier Halbschranken.

Die StralRenbreite der zweispurigen Gemeindestral3e (Kategorie HS V) betragt
6,80 m mit beidseitigem Ful3- und Radweg von 1,80 m Breite. Die Verkehrsstarke
betragt 5400 Kfz/Tag.

Der Bf Erding befindet sich in nordéstlicher Richtung. Im Umgriff des Bahniiber-
gangs befinden sich die Stral3e ,Am Bahnhof“, die Wilhelm-von-Diez-StralRe sowie
die Zufahrt zum P+R Parkplatz am Bf Erding im unmittelbaren Kreuzungsbereich
(innerhalb 25 m).

Das Betonschalthaus befindet sich norddstlich des Kreuzungspunktes, die techni-
sche Sicherung erfolgt mit zwei Halbschranken (Vollabschluss) sowie Lichtzei-
chen.

Bf Erding

Der Bf Erding (Bahn-km 13,5+89) weist einen Mittelbahnsteig mit einer Lange von
150 m und eine Hohe der Bahnsteigkante von 96 cm tber SO auf. Die Inbetrieb-
nahme des barrierefrei umgebauten Bahnsteiges erfolgte 2003. Alle Ziige enden
bzw. wenden derzeit am Bf Erding.

Der Bf Erding befindet sich nordéstlich des BU Haager StraBe. Die Zufahrt zum
Bahnhof und zum P+R Parkplatz erfolgt Gber die Haager StralRe und die anschlie-
Renden StraRen ,Am Bahnhof* und die Lagerhausstralie.

Die ErschlieRung erfolgt am stidlichen Ende ber eine Festtreppe und eine Bahn-
steigunterfihrung mit Ausgangen zur Westseite und zur Ostseite des Bahnhofes.
Am nérdlichen Bahnsteigende besteht ein hdhengleicher Gleisiibergang zur West-
seite des Bahnhofes. Der Bahnsteig ist auf einer LAnge von 97 m tberdacht.

Der Bf Erding hat ein Empfangsgebaude. Weiterhin ist ein Relaisgeb&ude vorhan-
den.

Zur besseren Verknipfung mit dem offentlichen Nahverkehr wurde 2002 auf der
Westseite des Bahnhofes ein Uberdachter Busbahnhof mit 14 Haltepositionen
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7.3

7.3.1

errichtet. In diesem Zusammenhang wurde auch die bestehende Bahnsteigunter-
fuhrung verlangert.

Zwei P+R-Anlagen beidseitig des Bahnhofes weisen zusammen 337 Pkw-Stell-
platze und 200 tUberdachte Fahrradstander auf.

Beschreibung des kinftigen Zustandes
S-Bahnstrecke Markt Schwaben — Flughafen Munchen

Das Vorhaben ,Liuckenschluss Erding — Flughafen Minchen und Walpertskirche-
ner Spange, PFA 4.2" umfasst die Erweiterung der bestehenden Strecke Markt
Schwaben — Erding (Strecken-Nr. 5601) zwischen dem Bft Altenerding und dem
bestehenden Bf Erding um ein Gleis auf zwei Gleise (von Bahn-km 12,5+35 bis
13,8+29). Ab der Haager Straf3e (Bahn-km 13,1+69) wird die Strecke in der beste-
henden Trassenlage unterirdisch im Tunnel Erding gefihrt und damit die Haager
Stral3e, der Bereich des bestehenden Bf Erding sowie die Dorfenerstral3e unter-
qguert. Von Bahn-km 14,1+90 bis 14,4+31 erstreckt sich im weiteren Verlauf der
neue Bf Erding. Die Bahnsteige sind stidlich der Anton-Bruckner-Straf3e auf ca. 65
m offen, unter der Anton-Bruckner-Straf3e sowie im Bereich des heutigen Flieger-
horstgeléandes der Bundeswehr Uberdeckelt ausgefiihrt.

Im ndrdlich weiterfuhrenden Streckenabschnitt erfolgt die Parallelfihrung mit der
Strecke fur den Uberregionalen Verkehr im Tunnel Sempt bevor die Trasse wieder
an die Oberflache gefiihrt wird.

Walpertskirchener Spange (Strecke fiir den tberregionalen Verkehr)

Von der freien Strecke in leichter Dammlage fuhrt die Trasse der Walpertskirche-
ner Spange (Strecken-Nr. 5606) ab Bahn-km 7,0+30 in den Voreinschnitt und an-
schlielBend in das Trogbauwerk zum Tunnel Wasserturm. Von Bahn-km 8,0+89 bis
8,2+29 erstreckt sich im weiteren Verlauf der Bahnsteig des neuen Bf Erding. Der
Bahnsteig liegt im Bereich des heutigen Fliegerhorstgelandes der Bundeswehr und
ist vollstéandig Uberdeckelt geplant.

Im ndrdlich weiterfuhrenden Streckenabschnitt erfolgt die Parallelfihrung mit der
S-Bahnstrecke im Tunnel Sempt bevor die Strecke im Bereich des anschliel3enden
Troges bei Bahn-km 8,9+55 in die S-Bahntrasse einbindet.

Linienfihrung und Begriindung der Trassenlage

Die Linienfiihrung ist im Ubersichtslageplan (siehe Anlage 3.2), in den Streckenla-
geplanen (siehe Anlage 4) sowie in den Ubersichtshéhenplanen (siehe Anlage 6)
dargestellt.
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7311

Allgemein wurden folgende Zwangspunkte und Randbedingungen bei der Tras-
senwahl in Lage und Hohe berticksichtigt:

= Bestehende Bebauung
= Bestehende Gewasser

= Bestehende und im Planfeststellungsverfahren befindliche Verkehrswege
(ED 99)

= Planungen der Grol3en Kreisstadt Erding (B-Plan 88, 193 |, 212 sowie 218)
» Naturschutzfachliche Belange (Schonung der Schutzguter)
» Hinweise des Eisenbahn-Bundesamtes

Diese werden in den nachfolgenden Kapiteln im jeweiligen Abschnitt konkret be-
schrieben.

S-Bahn / Parkstral3e — Haager Strafl3e (Bahn-km 12,5+35 — 13,1+81)

Beginnend bei Bahn-km 12,5+35 erfolgt der zweigleisige Ausbau der bestehenden
S-Bahnstrecke Markt Schwaben — Erding, das linke Streckengleis liegt hierbei
weitgehend auf der Bestandsachse. Der zweigleisige Ausbau erfordert eine Erwei-
terung der bisher eingleisigen Eisenbahniberfiihrung tber die Sempt. Die Gradi-
ente folgt in diesem Abschnitt dem Bestand.

Aus technischen, wirtschaftlichen und gestalterischen Grinden wird die beste-
hende EU Sempt groRteils erhalten und fiir die Briickenverbreiterung in Anleh-
nung an den Bestand eine Eisenbahniiberfiihrung als einfeldriges Stahlbetonver-
bundtragwerk vorgesehen. Zur Eingriffsminimierung in den stidlich und nérdlich
angrenzenden Stadtpark wurde der Gleisabstand auf der EU auf 5,60 m opti-
miert.

Nordlich der Eisenbahniberfuhrung verschwenken die Gleise um ca. 2,0 m Rich-
tung Nordwesten, der Gleisabstand verringert sich auf die im gesamten innerstad-
tischen Abschnitt erforderlichen 4,50 m (siehe auch Kap. 7.3.2). Die Erganzung
des Gleises rechtsseitig zum Bestand sowie die Verschwenkung nérdlich der Ei-
senbahniberfiihrung wurden in Abwagung folgender Kriterien gewahlt: Erhalt des
bestehenden Brickenbauwerks, Minimierung der Betroffenheit der r.d.B. liegen-
den Wohnbebauung am Stadtweg (Schall- und Erschutterungsschutz sowie Ver-
schattung), Minimierung der Betroffenheiten des I.d.B. liegenden Seniorenzent-
rums, Minimierung des Eingriffs in den hochwertigen Baumbestand 1.d.B. sowie
Erhalt des Zugangs zum Stadtpark |.d.B.

Die sich anfangs noch an den Bestand orientierende Gradiente taucht nordlich der
EU Sempt ab ca. Bahn-km 12,9 mit einem maximalen Langsgefalle von knapp
40 %o in die Tieflage zur Unterfahrung der Haager Strafl3e ab. Der Einschnitt wird
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7.3.1.2

7.3.1.3

flankiert von Stitzwanden (ab Bahn-km 12,9+49) sowie einem Trog (ab Bahn-
km 12,9+89). Bei Bahn-km 13,1+69 beginnt der Giberdeckelte Bereich des Tunnels
Erding.

Der Bahnubergang Haager Straf3e wird beseitigt und die Haager Strafl3e Uber den
Tunnel Erding gefuhrt.

Die Gradientenfuhrung ergibt sich aus den stadtebaulichen Vorgaben der Grof3en
Kreisstadt Erding zur Untertunnelung der Haager Strafl3e und des bestehenden
Bahnhofsgelandes (siehe Kap. 8.1.7).

S-Bahn / Haager Strale — Dorfener Stral3e (Bahn-km 13,1+81 — 13,8+63)

Im Streckenabschnitt zwischen Haager Stral3e und Dorfener Straf3e wird die Bahn-
strecke unterirdisch im zweigleisigen Tunnel Erding gefihrt.

Zwischen Bahn-km 13,5+27 und Bahn-km 13,7+28 wird eine — zur Gewahrleistung
eines Gleiswechselbetriebs — betrieblich erforderliche, doppelte Uberleitverbin-
dung mit vier Weichen fir eine Geschwindigkeit von 60 km/h hergestellt, samtliche
Gleisanlagen des bestehenden Bahnhofs werden — ebenso wie das Relaisge-
baude sowie die Fahrradstander bei ca. Bahn-km 13,5+98 |.d.B. sowie bei Bahn-
km 13,6+83 — zurtickgebaut.

Das bestehende Empfangsgebaude sowie die Fachhochschule bleiben im Be-
stand erhalten. Die bestehende Eisenbahniberfiihrung, die auch der Erschliel3ung
der derzeitigen Bahnsteige dient, wird im Bereich des Baufeldes riickgebaut.

Der I.d.B. befindliche Busbahnhof wird gemaf? den Planungen der Stadt Erding an
den neuen Standort des Bf Erding im Fliegerhorstgeléande verlagert, so dass die
Flachen entbehrlich werden.

S-Bahn / Dorfener Stral3e — Neues Stationsbauwerk Erding (Bahn-
km 13,8+63 — 14,1+90)

Der Streckenverlauf in diesem zweigleisigen Tunnelabschnitt orientiert sich am
ehemaligen Gleisanschluss des Fliegerhorstgeléandes, welcher ab der Dorfener
Strale bei Bahn-km 13,8+63 lag und mittlerweile riickgebaut wurde. Die Trasse
verlauft iberwiegend gestreckt zwischen der teilweise sehr nahe heranreichenden
Wohnbebauung mit einer Tiefgarage |.d.B. und dem Kinocenter sowie einer ehe-
maligen Tankstelle r.d.B. Ab der Keltereistral3e verschwenkt die Trasse in einem
engen Linksbogen Richtung Norden bis zur Einmundung ins anschlie3ende Stati-
onsbauwerk bei Bahn-km 14,1+90.

Nach Unterfahrung des Hohenzwangspunktes der Dorfener StraRe mit einer Uber-
deckung von ca. 44m sowie dem im Stralenquerschnitt befindlichen
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Abwasserkanal steigt die Gradiente mit knapp 20 %0 bis kurz vor Beginn des ge-
planten Stationsbauwerks. Der Tiefpunkt des Tunnels befindet sich ca. auf Hohe
des Gesttrings mit einer Gradientenlage von rund 11 m unter Geldndeoberkante.

7.3.1.4 S-Bahn und uberregionaler Verkehr / Neues Stationsbauwerk Erding (Bahn-
km 14,1+90 — 14,4+31 bzw. 8,0+89 — 8,2+34)

Aus dem Tunnel Erding kommend mindet die S-Bahnstrecke in einem engen
Linksbogen in das neue Stationsbauwerk des geplanten Bahnhofs Erding (Bahn-
km 14,1+90 — 14,4+31 bzw. 8,0+89 — 8,2+34). Das Stationsbauwerk verbindet die
Bahnsteige der S-Bahn (Bahnsteig 1 und 2) sowie des uberregionalen Verkehrs
der Walpertskirchener Spange (Bahnsteig 3) Giber einen am nérdlichen Ende der
Station befindlichen Verbindungsbereich. Die Achse des tberregionalen Verkehrs
im Bereich der Station verlauft anndhernd gerade.

Die Bahnsteige 1 und 2 der S-Bahnstrecke liegen sudlich der Anton-Bruckner-
Stral3e auf ca. 65 m in einem offenen Trog. Unter der Anton-Bruckner-Stral3e so-
wie im Bereich des heutigen Fliegerhorstgelandes der Bundeswehr sind die beiden
Bahnsteige — ebenso wie der vollstandig im heutigen Fliegerhorstgeléande liegende
Bahnsteig 3 — Giberdeckelt ausgefihrt.

Im Bereich des Stationsbauwerks verlaufen sowohl die Gradiente der S-Bahn als
auch der Walpertskirchener Spange in einem leichten Gefélle in Richtung des
nordlich anschlieRenden, dreigleisigen Tunnels Sempt.

Die groRte Uberdeckung mit ca. 7,0 m hat das Stationsbauwerk im Bereich des
Schallschutzwalls stidwestlich der Anton-Bruckner-Straf3e. An der stdlichen Ecke
des Busbahnhofs im Bereich der querenden Fahrspuren des Busbahnhofs hat das
Stationsbauwerk aufgrund der Anordnung der Entrauchungskanéle die geringste
Uberdeckung mit ca. 0,3 m, somit ist in diesem Bereich zukiinftig keine Sparten-
verlegung maoglich.

Die Lage der unterirdischen Personenverkehrsanlage ist gepragt von der beste-
henden Anton-Bruckner-Stral3e mit der Stral3entberfihrung Uber den ehemaligen
Gleisanschluss zum Fliegerhorst sowie von den Planungen zum anschlielend un-
terfihrten Gebiet im Bereich des heutigen Fliegerhorstgeléndes.

Dieser Bereich wird derzeit von der Grol3en Kreisstadt Erding im Rahmen des Be-
bauungsplans 193 | tiberplant und enthalt unter anderem einen neuen Busbahnhof
mit zahlreichen Schnittstellen zum hier beantragten Vorhaben (zur Verfligbarkeit
der Flachen siehe auch Kap. 8.1.5).
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7.3.1.5 S-Bahn und uberregionaler Verkehr / Neues Stationsbauwerk Erding — Kehr
(Bahn-km 14,4+31 — 14,8+30 bzw. 8,2+34 — 8,6+95)

Im Anschluss an das Stationsbauwerk folgt der zweizellige Tunnel Sempt (Bahn-
km 14,4+31 — 14,8+30 bzw. 8,2+34 — 8,6+95) in welchem die 2-gleisige S-
Bahntrasse in einem Linksbogen bis zur Unterquerung der Rémerstral3e fuhrt und
parallel dazu die Trasse der Walpertskirchener Spange verlauft. In der nachfolgen-
den Unterfahrung des sehr nahe am Tunnel liegenden Gewerbe- und Wohngebie-
tes Kehrmuihle bis zur Sempt wird die Linienfuhrung zunehmend gestreckter und
miindet schlieflich in einer Geraden in den Trog bei Kehr.

Nach den Bahnsteigenden beider Strecken verlaufen die ab diesem Bereich ge-
biindelten Trassen in einem starken Gefélle bis zur Sempt. Aufgrund unterschied-
licher Hohenlagen der Trassen im Bahnsteigbereich wird die S-Bahntrasse mit
rund 37 %o und die Trasse der Walpertskirchener Spange mit 25 %o abgesenkt, um
nach Durchfahrung des Tiefpunktes unter der Sempt mit einer einheitlichen Langs-
steigung von 25 %o wieder an die Oberflache in den Trog bei Kehr zu flihren. Da
auch das Gelande mit der Trasse fallt, verlaufen die Schienenoberkanten sowohl
im Bereich der Alten RomerstralRe als auch im Bereich der Sempt konstant ca.
10 — 11 m unter Gelande.

7.3.1.6 S-Bahn und uberregionaler Verkehr / Kehr — Fehlbach (Bahn-km 14,8+30 —
16,2+05 bzw. 8,6+95 — 8,9+55)

Nordlich des Tunnel Sempt bei Bahn-km 14,8+30 verlaufen die beiden Trassen
parallel in einem dreigleisigen Trog bis zur Einbindung des Gleises der Walperts-
kirchener Spange (Bahn-km 8,9+55) in die 2-gleisige S-Bahn Trasse bei Bahn-
km 15,0+90. Die Abzweigweiche liegt im Richtungsgleis Erding — Flughafen Min-
chen, nordlich davon schlie3t zwischen Bahn-km 15,1+16 — 15,3+29 eine Uber-
leitverbindung an.

Der Trog verengt sich von drei- auf zweigleisig und endet bei Bahn-km 15,1+10 an
der Oberflache. Im Anschluss verlauft die Trasse in einer Geraden bis zum Fehl-
bach. Bei Bahn-km 15,2+25 und Bahn-km 15,7+50 werden zwei in Ost-West-Rich-
tung verlaufende Wirtschaftswege gekreuzt. Ersterer wird zukuinftig Gber das nérd-
liche Tunnelportal des Tunnels Sempt verlegt. Letzterer verbleibt im Endzustand
durch die Anordnung einer Eisenbahniberfiihrung als Geh- und Radwegverbin-
dung zwischen dem Geislinger Anger und der Erdinger Straf3e in Langengeisling
erhalten. Der bisherige landwirtschaftliche Verkehr wird ebenfalls Gber das nordli-
che Tunnelportal des Tunnels Sempt gefuhrt.

Die Hohenentwicklung der Gradienten beider Strecken weist ab dem Tiefpunkt un-
ter der Sempt eine konstante Steigung von 25 %o bis zum Erreichen der Gelande-
gleichlage bzw. einer leichten Dammlage bei ca. Bahn-km 15,2+00 auf. Danach

A_0l1-a_PFA 4-2_ErIBer_c02_2020-06-05_Tektur-01 Seite 74 von 201



Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 1, Erlauterungsbericht

verlauft die Gradiente anndhernd gelandenah, geht im Bereich der Eisenbahntber-
fuhrung Uber den Geh- und Radweg (Bahn-km 15,7+59) in eine leichte ca. 2 m
Uber Gelande liegende Dammlage und beginnt bei ca. Bahn-km 15,9+00 mit
knapp 13 %o zu steigen. Der Fehlbach sowie die parallel dazu liegende Straf3e In
den Hacken werden schlief3lich tiber eine zweifeldrige Eisenbahntberfiihrung bei
Bahn-km 16,2+05 mit einem ca. 7 m hohen Erdbauwerk tberfuhrt.

Neben den beiden durchschnittenen Wirtschaftswegen stellen vor allem der Fehl-
bach und die Strale In den Hacken die wesentlichen Zwangspunkte fir die Tras-
senlage dar. Bei der Abwagung der Trassenhthe wurden der Durchflussquer-
schnitt des Fehlbachs, der Erhalt als Fledermauskorridor sowie die Vermeidung
einer Grundwasserwanne mit Verlegung eines Sammelkanals in der Straf3e In den
Hacken bericksichtigt.

7.3.1.7 S-Bahn und uberregionaler Verkehr / Fehlbach — Ende Planfeststellungsab-
schnitt (Bahn-km 16,2+05 — 18,3+00)

Nach Uberquerung des Fehlbachs und der StraRe In den Hacken schwenkt die
Trasse nach Westen und umféhrt dabei ein Kiesabbaugebiet sowie den Kronthaler
Weiher im Norden.

Die wegen der Trassenfiihrung unterbrochenen Wegebeziehungen werden durch
bahnparallele Wege, welche abschnittsweise beidseitig der Bahn angeordnet sind,
wieder hergestellt.

Ab dem Trassenhochpunkt im Bereich der Eisenbahntiberfihrung tber den Fehl-
bach sowie der Stral3e In den Hacken fallt die Gleisgradiente mit 23 %o bis sie ab
ca. Bahn-km 16,6+50 dem Gelandeverlauf in leichter Dammlage folgt.

Die geplante ED 99 quert bei ca. Bahn-km 17,3+90 die S-Bahnstrecke in Form
einer Stral3enuberfuhrung.

Der Kreuzungspunkt mit der ED 99 stellt den Beginn eines Biindelungsabschnitts
mit der StrafRe dar, welcher bis zum Ende des Planfeststellungsabschnitts 4.2
reicht. Die Bahntrasse verlauft dabei anfanglich in einem langen Linksbogen und
geht kurz vor Ende des Planfeststellungsabschnitts (Bahn-km 18,3+00) etwas 0st-
lich der ED 19 in eine Gerade uber.

Die Hohenlage der Gleisgradienten verlauft mit geringer L&ngsneigung in leichter
Dammlage und orientiert sich Gber den gesamten Bereich am bestehenden Ge-
lande.

Die wegen der Trassenfiihrung unterbrochenen Wegebeziehungen werden durch
bahnparallele Wege, welche abschnittsweise beidseitig der Bahn angeordnet sind,
wieder hergestellt.

A_0l1-a_PFA 4-2_ErIBer_c02_2020-06-05_Tektur-01 Seite 75 von 201



Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 1, Erlauterungsbericht

7.3.1.8

7.3.2

7321

Uberregionaler Verkehr / Schollbachlein — Neues Stationsbauwerk Erding
(Bahn-km 7,0+30 — 8,2+34)

Der Planungsabschnitt 4.2 beginnt fur die Walpertskirchener Spange ca. 20 m
westlich der Querung des Schéllb&chleins bei Bahn-km 7,0+30.

Ab hier taucht die eingleisige Strecke von Osten kommend in einem Rechtsbogen
in den Voreinschnitt des Tunnels Wasserturm ab. Mit zunehmender Tieflage be-
ginnt bei Bahn-km 7,4+71 der Trog, welcher bei Bahn-km 7,5+90 in den Tunnel
Wasserturm ubergeht. In Tunnellage werden anschlie3end die B 388 und die
St 2084 bei ca. Bahn-km 7,6+60 unterquert. AnschlieRend verlauft der Tunnel in
Biindelung zur Anton-Bruckner-Straf3e und unterquert die Rotkreuzstralie, die Ler-
chenstral3e sowie die GreisslbraustralRe des Stadtteils Erding-Williamsville. Durch
die Biindelung mit der Anton-Bruckner-StralRe wird die Unterfahrung von Wohnbe-
bauung weitgehend vermieden. Der Tunnel Wasserturm schliet, in einem Uber-
gangsbogen auslaufend, bei Bahn-km 8,0+89 an das Stationsbauwerk Erding an.

Der gesamte Voreinschnitt sowie der Tunnelabschnitt bis Bahn-km 7,7+64 weist
ein Langsgefélle von 25 %o auf. AnschlieRend reduziert sich die Gradientennei-
gung auf 2 %o bis zum Stationsende. Die Tunneluberdeckung betragt am tiefsten
Punkt auf Hohe des Wasserturms ca. 13 m, dies entspricht einer Schienenober-
kante von 21 m unter Gelande.

Bei ca. Bahn-km 7,7+30 befindet sich heute ein unterirdisches Regenrickhaltebe-
cken r.d.B., welches im Zuge dieses Vorhabens in neuer Lage bei ca. Bahn-
km 7,7+00 neu errichtet wird.

Die Beschreibung des Streckenverlaufs nordlich des Stationsbauwerks erfolgt ge-
meinsam mit der S-Bahnstrecke in den Kap. 7.3.1.5 bis 7.3.1.7. Das Streckenende
der Strecke 5606 befindet sich bei Bahn-km 8,9+55, im weiteren Verlauf nutzt der
Uberregionale Verkehr den zweigleisigen Bahnkdrper der Strecke 5601.

Regelquerschnitte, Entwurfsgeschwindigkeiten und Entwurfselemente

In den nachfolgenden Kapiteln sind die wesentlichen Angaben zu Regelquer-
schnitten, Entwurfsgeschwindigkeiten und Entwurfselementen zusammengefasst.

Die Regelquerschnitte sind in den Anlagen 7.1 und 7.4 und die Querprofile in den
Anlagen 7.2 und 7.3 dargestellt.

Planungsparameter S-Bahnstrecke / Bahn-km 12,5+35 — 15,0+90

Zweigleisige S-Bahnstrecke vom sudlichen Beginn des Planfeststellungsab-
schnitts 4.2 in Altenerding bis zur Einfadelung der Walpertskirchener Spange.

=  Regelguerschnitte
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— Lichtraumprofil: S-Bahn
— Gleisabstand: 45m

=  Entwurfsgeschwindigkeiten

— 120 km/h: zw. Altenerding und dem neuen Bf Erding
— 120 km/h: in den Tunnelabschnitten
— 80 km/h: im Bahnsteigbereich des neuen Bf Erding

— 140 km/h: Freie Strecke ab dem Nordportal Tunnel Sempt

=  Entwurfselemente

— Maximale L&ngsheigung: 40 %o
— Maximale Bahnsteiglangsneigung: 2,5 %o

— Ausrundungsradien:5.760 m (Regelwert) bis Bahn-km 14,0+00
2.560 m (Regelwert) Bahn-km 14,0+00 — 14,5+00
4.225 m (Mindestwert) Bahn-km 14,6+81
10.240 m (Regelwert) ab Bahn-km 14,6+81

— Maximale Uberhéhung: 100 mm
— Maximaler Uberhohungsfehlbetrag: 130 mm
— Minimaler Radius freie Strecke: 460 m

— Minimaler Radius im Stationsbereich: 500 m

7.3.2.2 Planungsparameter S-Bahnstrecke und tberregionaler Verkehr / Bahn-km
15,0+90 — 18,3+00

Zweigleisige S-Bahnstrecke und eingleisige Strecke des Uberregionalen Verkehrs
beginnend von der Einfadelung der Walpertskirchener Spange bis zum nordwest-
lichen Ende des Planfeststellungsabschnitts 4.2.

= Regelquerschnitte
— Lichtraumprofil: GC gem. EBO

— Gleisabstand: 4,5 m (Bahn-km 15,0+90 — 15,5+36, ,Bahnhof*)
4,0 m (ab Bahn-km 15,5+36, ,freie Strecke")

= Entwurfsgeschwindigkeiten
— 140 km/h: S-Bahn freie Strecke ab dem Nordportal Tunnel Sempt

— 160 km/h: Uberregionaler Verkehr (ist hier maf3gebend)
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= Entwurfselemente

— Maximale L&ngsnheigung: 25 %o

— Ausrundungsradien: 10.240 m (Regelwert)
— Maximale Uberhéhung: 150 mm

— Maximaler Uberhéhungsfehlbetrag: 30 mm

— Minimaler Radius: 1.198 m

7.3.2.3 Planungsparameter Uberregionaler Verkehr / Bahn-km 7,0+30 — 8,9+55

Eingleisige Strecke des uberregionalen Verkehrs vom Beginn des Planfeststel-
lungsabschnitts 4.2 bis zur Einfadelung in die S-Bahnstrecke.

= Regelquerschnitte

— Lichtraumprofil: GC gem. EBO

= Entwurfsgeschwindigkeiten
— 160 km/h: auf freier Strecke des Voreinschnitts und des Troges
— 130 km/h: in den Tunnelabschnitten

— 100 km/h: im Bahnsteigbereich des neuen Bf Erding

= Entwurfselemente

— Maximale L&ngsheigung: 25 %o
Maximale Bahnsteigldngsneigung: 2,0 %o
— Ausrundungsradien: 10.240 m (Regelwert 160 km/h)

4.225 m (Mindestwert 130 km/h)
— Maximale Uberhéhung: 160 mm
— Maximaler Uberhthungsfehlbetrag: 130 mm

— Minimaler Radius: 440 m
7.3.3 Oberbau

Unter Zugrundelegung einer zukiinftigen Streckenbelastung von = 30.000 Lt/d so-
wohl fur die beiden S-Bahngleise als auch fir die eingleisige Walpertskirchener
Spange sowie einer Streckengeschwindigkeit von < 160 km/h wird Gberwiegend
ein konventioneller Schotteroberbau als Grundform erforderlich.

In Bereichen, die aus Grinden des Erschitterungsschutzes zusatzliche Mal3nah-
men erfordern (siehe Anlage 20), wird die Oberbauart entsprechend ergéanzt bzw.
angepasst.
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In sémtlichen Tunnelabschnitten wird aufgrund der sensiblen bestehenden sowie
zuklnftig geplanten Bebauung nahe der Trasse grundsatzlich ein Masse-Feder-
System in Kombination mit einer Festen Fahrbahn vorgesehen.

Somit sind im gegenstandlichen Vorhaben folgende Oberbauarten vorgesehen:

Strecke / Bahn-km

Oberbauart

Erschitterungsschutz

12,5+35-12,9+00

Schotteroberbau ?

12,9400 — 12,9+89

Schotteroberbau ?

Schwellenbesohlung

:_—CU 12,9+89 — 13,1+69 Schotteroberbau Unterschottermatte
ﬁ 13,1+69 — 14,8+30 Feste Fahrbahn Masse-Feder-System
14,8+30 — 15,1+10 Schotteroberbau Unterschottermatte
15,1+10 — 18,3+00 Schotteroberbau -
7,0+430 — 7,4+71 Schotteroberbau -
7,4+71 - 7,5+90 Schotteroberbau Unterschottermatte

7,5+90 — 8,6+95

Feste Fahrbahn

Masse-Feder-System

Uberregionaler
Verk

8,6+95 — 8,9+55

Schotteroberbau ?

Unterschottermatte

*) Regelschotteroberbau:
~Querschwellengleis auf Schotterbett” mit durchgehend verschweil3ten Schienen aus
Neustoffen mit der Oberbauform W 14K 900 — 60 E2 — B 70 — 1667.

Tab. 5

Oberbauarten und Mafinahmen zum Erschitterungsschutz

Folgende Weichen werden zur Umsetzung des geforderten Betriebskonzepts be-

notigt.
Strecke | Weichen Lage WA :
N Bahn-km Weichenform
2 13,5427 EW 60-500-1:12 |
3 13,6422 EW 60-500-1:12 |
£ 4 13,6+32 EW 60-500-1:12 r
ﬁ 5 13,7+28 EW 60-500-1:12 r
7 15,1+16 EW 60-2500-1:26,5-fb |
8 15,3+29 EW 60-2500-1:26,5-fb |
Uberreg. 6 8,9+55 EW 60-2500-1:26.5-fb |
Verkehr
Tab. 6 Weichen und Weichenformen
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7.3.4

Bahnkorper

Der Bahnkorper wird Uberwiegend in leichter Dammlage errichtet. Der Aufbau des
Bahnkorpers erfolgt unter Beriicksichtigung der Ergebnisse aus dem Baugrund-
gutachten (siehe Anlage 22.1).

Die Regeldicke der Schutzschichten betragt 45 cm. Bei Anordnung einer qualifi-
zierten Bodenverbesserung reduziert sich die Regeldicke der Schutzschicht auf 35
cm. Gewahlt wurde tUberwiegend eine Aufteilung der Schutzschicht in 20 cm Pla-
numsschutzschicht (KG 1) und 25 cm bzw. 15 cm Frostschutzschicht (KG 2). In
Bereichen mit flachiger Versickerung im Bahnkdrper wird die Planumsschutz-
schicht mit KG 2 ausgefiihrt. Die Boschungsneigung von Dammen und Einschnit-
ten wurde abhangig von der Bodenart und der Béschungshohe gewahlt.

Im gegenstandlichen Vorhaben werden folgende Bodenverbesserungsmafnah-
men erforderlich:

Strecke / Bahn-km Bodenverbesserungsmalinahme

12,5+35 — 12,9+49| 2-lagige qualifizierte Bodenverbesserung (1. Lage
in Situ) mit Kalk-Zement-Stabilisierung mit einer
Gesamtmachtigkeit von ca. 1,0 m

12,9+49 — 12,9+89 | Bodenaustausch mit Bodenersatzkérper aus fein-
kornarmen Kies-Sandgemisch mit einer Machtig-
keitvonca. 3,5m

S-Bahn

15,1+10 — 16,0+50 | Verbesserung der Dammaufstandsflache durch 1-
lagige qualifizierte Bodenverbesserung (in Situ) mit
Kalk-Zement-Stabilisierung mit einer Gesamt-
machtigkeit von ca. 0,5 m

16,0+50 — 16,5+50 | 2-lagige qualifizierte Bodenverbesserung (1. Lage
in Situ) mit Kalk-Zement-Stabilisierung mit einer
Gesamtmachtigkeit von ca. 1,0 m

16,5+50 — 18,3+00 | Verbesserung der Dammaufstandsflache durch 1-
lagige qualifizierte Bodenverbesserung (in Situ) mit
Kalk-Zement-Stabilisierung mit einer Gesamt-
machtigkeit von ca. 0,5 m

S-Bahn

7,0+30 — 7,1+50 |2-lagige qualifizierte Bodenverbesserung (1. Lage
in Situ) mit Kalk-Zement-Stabilisierung mit einer
Gesamtmachtigkeit von ca. 1,0 m

7,1+50 — 7,3+00 |Verbesserung der Dammaufstandsflache durch 1-
lagige qualifizierte Bodenverbesserung (in Situ) mit
Kalk-Zement-Stabilisierung mit einer Gesamt-
machtigkeit von ca. 0,5 m

Uberregionaler
Verkehr

7,3+00 — 7,4+71 |Standardverdichtung sowie lokaler, geringfiigiger
Bodenaustausch

Tab. 7 Erforderliche Bodenverbesserungsmafinahmen
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7.3.5

7.35.1

Brickenbauwerke

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt 4.2 beinhaltet drei Eisenbahntberfih-
rungen (EU).

EU Sempt, Strecke 5601, Bahn-km 12,8+32
Allgemeine Beschreibung

Die im Bestand in Dammlage verlaufende eingleisige S-Bahntrasse wird Ostlich
um ein zweites Gleis erganzt. Hierfur ist die Verbreiterung des bestehenden Bru-
ckenbauwerkes uber die Sempt im Stadtpark Erding erforderlich. Der nérdlich der
Sempt verlaufende, bestehende FuRweg bleibt im Endzustand bestehen, wird je-
doch aufgrund der Verbreiterung des Uberbaus entsprechend in seiner Lage an-
gepasst. Die bestehende FuRwegquerung wird mit einer lichten Héhe von 1,90 m
und einer Breite von 2,50 m analog dem Bestand aufrechterhalten.

Aus technischen, wirtschaftlichen und gestalterischen Grinden wird das beste-
hende Bauwerk grof3teils erhalten und fir die das zweite Gleis in Anlehnung an
den Bestand eine Eisenbahntberfiihrung als einfeldriges Stahlbetonverbundtrag-
werk vorgesehen. Die Grindung des Erweiterungsbauwerks erfolgt Giber Bohr-
pfahle.

Als Uberflughilfe fur Fledermause und Vogel werden bahnlinks sowie bahnrechts
nichttransparente modulare Irritationsschutzwande mit einer Hohe von jeweils
4,0 m uber Schienenoberkante angeordnet vgl. auch Anlage 15.9 (V11) bzw. Kap.
3.1 Anlage 1, Anhang I.

Die bahnrechts liegende Irritationsschutzwand wird bis auf eine H6he von 1,0 m
Uber Schienenoberkante als Schallschutzwand ausgebildet (vgl. Kap. 12.1.1).

Da das bestehende Briickentragwerk die zusétzliche Belastung infolge der Irritati-
onsschutzwand nicht ohne sehr aufwendige konstruktive Verstarkungen schadlos
aufnehmen kann, wird die Irritationsschutzwand I.d.B. auf einem unmittelbar an die
bestehende Eisenbahniberfilhrung angrenzenden Torsionsbalken angeordnet.
Die Grindung des Torsionsbalkens erfolgt iber Rammrohre.

Aus Grinden des Schallschutzes ist der Einbau einer Unterschottermatte auf dem
Uberbau erforderlich.

Der Bauwerksplan liegt als Anlage 8.4.1 bei.
Bauablauf

Siehe Anlage 13.3- sowie Anlage 22.3.7, Kap. 3.3
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Bauwerksdaten
= Bahn-km: 12,8+32
= Lichte Weite: 22,60 m
= Lichte Hohe: 21,90m
= Kreuzungswinkel: ca. 100 gon
= Breite zw. d. Gelandern: 12,19 m

Die Eisenbahniiberfiihrung fir das zweite Gleis wird auf die Lastmodelle LM 71
und SW/0, zusatzlich SW/2 mit einem Klassifizierungsfaktor a = 1,0 dimensioniert.

Fir die bestehende Eisenbahniiberfiihrung wird keine Anderung der Lastmodelle
gegeniuber dem Bestand vorgesehen.

7.352 EU Geh- und Radweg Langengeisling, Strecke 5601, Bahn-km 15,7+59
Allgemeine Beschreibung

Die in Dammlage geplante Bahn-Trasse kreuzt den Geh- und Radweg Langen-
geisling bei Bahn-km 15,7+59. Fir die schiefwinklige Kreuzung mit dem Geh- und
Radweg Langengeisling ist eine neue Eisenbahniberfihrung bei Bahn-km
15,7+59 als offenes Stahlbetonrahnmenbauwerk mit Flachgriindung vorgesehen.
Die Fligelwande werden als Parallelfliigel ausgebildet.

Die Entwasserung des Bauwerksiberbaus erfolgt aufgrund der geringen Briicken-
lange mittels Dachprofil im kleinen Gefalle zum Hinterfullbereich der Widerlager.
Die Entwasserung der Widerlager erfolgt Uber je eine Sickerwand aus Filtersteinen
mit zugehorigem porésem Grundrohr. Mittels Rohrdurchfiihrung durch die Rah-
menwande wird das Wasser in die Sickermulde des Geh-und Radwegs bei Bahn-
km 15,7+43 (1.d.B.) und 15,7+72 (r.d.B.) zugefihrt.

Zur Minderung der Schotterbeanspruchung ist der Einbau einer Unterschotter-
matte auf dem Uberbau erforderlich.

Der Bauwerksplan liegt als Anlage 8.5.1 bei.
Bauablauf

Siehe Anlage 13.3.

Bauwerksdaten

= Bahn-km: 15,7459
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= Lichte Weite: 6,00 m
= Lichte Hohe: 22,70m
= Kreuzungswinkel: ca. 31,9 gon
= Breite zw. d. Gelandern: 11,10 m

7.3.5.3

Die Eisenbahniuberfihrung wird auf die Lastmodelle LM 71 und SW/0, zusatzlich
SW/2 mit einem Klassifizierungsfaktor a = 1,0 dimensioniert.

EU Fehlbach, Strecke 5601, Bahn-km 16,2+05
Allgemeine Beschreibung

Die in Dammlage geplante Bahntrasse kreuzt den Fehlbach und die Straf3e In den
Hacken 0stlich des Kronthaler Weihers. Fir die schiefwinklige Kreuzung wird eine
Eisenbahniberfiuhrung als zweifeldriges Rahmenbauwerk mit einer Tiefgriindung
aus Bohrpfahlen vorgesehen. Die Fliigelwande werden als Parallelfligel ausgebil-
det.

Die Bauwerksentwasserung erfolgt tber zwei Briickenablaufe und eine Sammel-
leitung, die das gesammelte Wasser durch das ndrdliche Widerlager und anschlie-
Rend Uber die nordwestliche Dammbé&schung einer Versickerungsmulde zufthrt.
Die Versickerungsmulde reicht I.d.B. von Bahn-km 16,2+25 bis 16,2+45 und die
Rauhbettmulde ist |.d.B. bei Bahn-km 16,2+40 vorgesehen.

Aus Grunden des Schallschutzes sowie zur Minderung der Schotterbeanspru-
chung ist der Einbau einer Unterschottermatte auf dem Uberbau erforderlich.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse zwischen dem Fehlbach und der kiinftig
abgesenkten Stral3e wird der Hohensprung zur bestehenden bzw. wiederherge-
stellten Boschung mit einer Gabionenwand gesichert. Die stralRenseitige Gabio-
nenwand dient als Stitzbauwerk fiir den wasserseitigen Erddamm. Dieser wird mit
einer Dichtwand versehen, sodass er als wirksamer Hochwasserschutz gegentber
dem Fehlbach fungiert. Fir weitere Erlauterungen zum Bauzustand wird auf An-
lage 22.3.7, Kap. 3.2.2 verwiesen.

Der Bauwerksplan liegt als Anlage 8.6.1 bei.
Bauablauf

Siehe Anlage 13.3.

Bauwerksdaten

= Bahn-km: 16,2+05
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7.3.6

= Lichte Weiten:
= Lichte Hohe:
= Kreuzungswinkel:

= Breite zw. d. Gelandern:

16,00 m und 12,38 m

> 4,70m 4,50m

ca. 41,3-gon 158,73 gon

10,60 m

Die Eisenbahniuberfihrung wird auf die Lastmodelle LM 71 und SW/0, zusatzlich
SW/2 mit einem Klassifizierungsfaktor a = 1,0 dimensioniert.

Tunnel, Troge und Stutzwénde

Die Planungen wurden geméaf den geltenden Richtlinien der Deutsche Bahn AG

sowie des Eisenbahn-Bundesamtes erstellt. Die Anforderungen aus dem Brand-
und Katastrophenschutz (siehe auch Kap. 10) wurden zusétzlich mit dem DB Not-
fallmanagement abgestimmt.

Die Planungen folgender Tunnel, Troge und Stitzwande sind Teil des Vorhabens:

Strecke / Bahn-km Bauwerk Bauweise
12,9+49 — 12,9+89 Stutzwéande offen
< g 12,9+89 — 13,1+69 Trog Erding offen
,,‘S % 13,1+69 — 14,1+90 Tunnel Erding offen
@ % 14,4+31 — 14,8+30 Tunnel Sempt offen
- 14,8+30 — 15,1+10 Trog Sempt offen
o~ 7,4+71 - 7,5+90 Trog Wasserturm offen
% E 7,5+90 - 7,7+62 Tunnel Wasserturm DeckZ]IcI)eanqueise
.CED é 7,7+62 — 8,0+57 Tunnel Wasserturm | bergmannisch
% g’ 8,0+57 — 8,0+89 Tunnel Wasserturm offen
= % 8,2+34 — 8,6+95 Tunnel Sempt offen
> 8,6+95 — 8,9+55 Trog Sempt offen
Tab. 8 Ubersicht der Tunnel- und Trogbauwerke
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7.3.6.1 Stutzwéande Voreinschnitt Tunnel Erding

7.3.6.1.1 Allgemeine Beschreibung
Fir die von Sudwest nach Nordost abtauchende Gradiente der S-Bahnstrecke
(Strecke 5601) wird zwischen Bahn-km 12,9+49 und 12,9+89 beiderseits des
Bahnkorpers die Errichtung von Stutzwanden erforderlich.
Die Stutzwande sind als tief gegrindete Bohrpfahlwande mit Kopfbalken vorgese-
hen und werden, wie die anschlie3enden Trogwéande, bis ca. 30 cm Uber das Ge-
lande gefuhrt. Die maximale Bauwerkshohe betragt ca. 2 m tber SO. Die lichte
Breite des Bahnkdrpers zwischen den Stiitzwanden betragt ca. 11 m.
Auf den Stitzwéanden wird bahnrechts eine bis zu 3,0 m hohe Schallschutzwand
und bahnlinks ein 1,50 m hoher Berihrungsschutz (die OK liegt 1,80 m Uber GOK)
als SchutzmalRnahme gegen die Gefahren des ,direkten Berthrens® unter Span-
nung stehender Teile der Oberleitungsanlagen montiert.
Ein Langsschnitt im Bereich der Stitzwéande ist in Anlage 8.1.1 dargestellt. Der
zugehdrige Regelquerschnitt liegt als Anlage 8.1.5 bei.

7.3.6.1.2 Baugrube und Verbau
Siehe Anlage 13.3.

7.3.6.1.3 Bauwasserhaltung
Siehe Anlage 13.3.

7.3.6.1.4 Bauablauf Stutzwande
Siehe Anlage 13.3.

7.3.6.1.5 Bauwerksdaten Stutzwande

= Bahn-km: 12,9+49 — 12,9+89

= Lange: 40 m

» Lichte Weite: ca.1lm

= Hohe: bis max. ca. 2,0 m tber SO (ohne SSW)
= Wandneigung: senkrecht
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7.3.6.2 Trog Erding
7.3.6.2.1 Allgemeine Beschreibung

7.3.6.2.2

7.3.6.2.3

7.3.6.24

7.3.6.2.5

Zwischen Bahn-km 12,9+89 und 13,1+69 der S-Bahnstrecke ist ein als Grundwas-
serwanne ausgebildetes 180 m langes zweigleisiges Trogbauwerk mit einer maxi-
malen Langsneigung von 40 %o vorgesehen. Die Oberkante der Trogwande ver-
l&uft konstant ca. 30 cm Uber dem Gelédnde. Die lichte Weite des Trogbauwerks
betréagt 10,5 m und bericksichtigt den Einbau eines beidseitigen Fluchtwegs.

Auf den Trogwanden wird I.d.B. eine bis zu 1,5 m und r.d.B. eine bis zu 3,0 m hohe
Schallschutzwand befestigt, die auch gleichzeitig als Schutzmal3nahme gegen die
Gefahren des ,direkten Berihrens” unter Spannung stehender Teile der Oberlei-
tungsanlagen dient. In den Bereichen ohne Schallschutzwand wird ein 1,5 m hoher
Berthrungsschutz (Gesamthdhe 1,80 m Giber GOK = Standflache) als Schutzmal3-
nahme gegen die Gefahren des ,direkten Beruihrens® unter Spannung stehender
Teile der Oberleitungsanlagen angeordnet. Zusétzlich werden beidseitig hochab-
sorbierende Schallschutzverkleidungen an den Innenseiten der Stiitzwande befes-
tigt (vgl. hierzu auch die Schalltechnische Untersuchung, Anlage 19).

Aus Griinden des Erschitterungsschutzes ist der Einbau einer Unterschottermatte
Uber die gesamte Troglange erforderlich (vgl. hierzu auch Anlage 20).

Ein Langsschnitt durch den Trog Erding ist in Anlage 8.1.1 dargestellt. Der zuge-
horige Regelquerschnitt liegt diesen Antragsunterlagen als Anlage 8.1.6 bei.

Baugrube und Verbau
Siehe Anlage 13.3.
Bauwasserhaltung
Siehe Anlage 13.3.
Bauablauf Trog

Siehe Anlage 13.3.

Bauwerksdaten Trog Erding

= Bahn-km: 12,9+89 — 13,1+69
= Lange: 180 m
= Lichte Weite: 10,5 m
= Wandhohen: ca.2,9m-10,0m
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7.3.6.2.6 Treppenaufgang Haager Stral3e

Damit im Ereignisfall der Zugang der Rettungskrafte in Portalndhe erfolgen kann,
ist bei km 13,1+25 eine Treppenanlage geplant. Die Treppenanlage wird in einem
Vertikalschacht untergebracht und besteht aus 2,20 m breiten Festtreppen mit
beidseitigem Handlauf.

Die Abmessungen der Treppenanlage sind so gewahlt, dass ein Krankentransport
auf einer Trage moglich ist.

Der Portalzugang wird gegen unbefugten Zutritt von auf3en durch geléandeseitige
Tdren gesichert.

Die gelandeseitigen Turen werden mit einem Panikverschluss ausgeristet und
konnen von innen mit malkigem Kraftaufwand gedffnet werden. Sie werden mit
einer Gefahrenmeldeanlage nach DIN/VDE 0833 tberwacht und konnen fir den
Zugang von auf3en von der betriebsiiberwachenden Stelle unmittelbar entriegelt
oder mittelbar mit einem Objektschlissel, der in einem vom Fahrdienstleiter elekt-
ronisch Gberwachten Schlisseltresor gelagert und neben der gelandeseitigen Tur
eingebaut ist, getffnet werden.

Die baulichen Einrichtungen fir die Entriegelung der geldndeseitigen Tiren wer-
den so ausgefihrt, dass sie einem Brand mindestens 90 Minuten standhalten und
in dieser Zeit funktionsfahig bleiben.

Das Bauwerk ist in der Plananlage 8.1.10 dargestellt.

Bauablauf siehe Anlage 13.3.

7.3.6.3 Tunnel Erding
7.3.6.3.1 Allgemeine Beschreibung

Der 1021 m lange, zweigleisige Tunnel Erding erstreckt sich von Bahn-km 13,1+69
bis 14,1+90 der S-Bahnstrecke, unterquert die Haager StraRe und Dorfener Stral3e
und weist eine maximale Langsneigung von ca. 40 %0 auf. Die SOK taucht bis zu
ca. 11 m unter GOK ab, so dass das Bauwerk tUberwiegend im Grundwasser zu
liegen kommt. Neben der Unterfahrung der Haager StraRe und der Dorfener
Stral3e ist die Tiefenlage des Tunnelbauwerks bestimmt durch die Anordnung des
Stationsbauwerks Bf Erding, welches unter einem neu geplanten Busbahnhof im
Bereich Fliegerhorst zum Liegen kommit.

Im Tunnel Erding ist in Abhéngigkeit von der Uberhéhung und dem erforderlichen
Raum fir den Durchgang des Stromabnehmers eine lichte Hohe von min. 5,85 m
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7.3.6.3.2

7.3.6.3.3

7.3.6.3.4

7.3.6.3.5

und max. 7,00 m Uber SO entsprechend einer lichten Bauwerkshdhe von min. 6,55
m und max. 7,70 m vorgesehen. Die lichte Weite des Tunnelbauwerks betragt 10,5
m. Der lichte Tunnelquerschnitt bericksichtigt den Einbau eines beidseitigen
Fluchtwegs.

Das Tunnelbauwerk endet am Ubergang zum Trog Erding mit einer senkrechten
Portalwand mit abgewinkeltem Portalkragen. Der ca. 3,1 m hohe Portalkragen ragt
dabei ca. 30 cm Uber das wieder anzuschuttende Gelande. Zusatzlich wird der
Portalkragen, mit einem Gelander mit lotrechten Fillstdben als Absturzsicherung
ausgestattet.

Der Tunnel Erding endet am Ubergang zum Bahnhof Erding ebenfalls mit einer
senkrechten Portalwand mit abgewinkeltem Portalkragen. Die Oberkante des Por-
talkragens liegt ca. 10,40 m tGiber SO. Der ca. 4,60 m hohe Portalkragen ragt dabei
1,00 m tber das wieder anzuschittende Geldnde und dient als Absturzsicherung
fur den Zugangsbereich zu den Bahnsteigen. Aus Grinden des Erschiitterungs-
schutzes ist der Einbau eines Masse-Feder-Systems ber die gesamte Tunnel-
lange erforderlich.

Der Langsschnitt durch den Tunnel Erding ist in den Anlagen 8.1.2 - 8.1.4 darge-
stellt. Der zugehérige Regelquerschnitt liegt als Anlage 8.1.7 bei.

Baugrube und Verbau
Siehe Anlage 13.3.
Bauwasserhaltung
Siehe Anlage 13.3.
Bauablauf Tunnel
Siehe Anlage 13.3.

Bauwerksdaten Tunnel Erding

= Bahn-km: 13,1+69 — 14,1+90

= Lange: 1021 m

= Lichte Weite: 10,5 m

= Lichte Hohe: 6,55 m bzw. 7,70 m Rohbaumafd
6,75 m Rohbaumal} im Nachspannbereich der
Oberleitung
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7.3.6.3.6

7.3.6.3.7

Besondere Einschrankungen bzw. MalBnahmen
Zaune und Tankstellentiberdachung

Parallel zum Kino und Einkaufscenter Lichtspielberg verlauft im Bestand als Ab-
grenzung zwischen Geb&udezufahrt und ehemaliger Gleisanbindung Fliegerhorst
ein Zaun bzw. eine Sichtschutzwand. Auf der Sichtschutzwand ist die Uberdach-
ung einer ehemaligen Tankstelle aufgelagert. Die Baugrubenbreite fir die Herstel-
lung des Tunnels erfordert den Riickbau des Zauns, der Sichtschutzwand und der
Tankstellentiberdachung samt Auflagerkonstruktion.

Der Zaun und die Sichtschutzwand werden im Endzustand wieder hergestellt.

Ein unterirdischer Kraftstofftank der ehemaligen Tankstelle ist stillzulegen und teil-
weise rickzubauen.

Ruckseitige Geb&ude- bzw. Feuerwehrzufahrt Kino Lichtspielberg, Balkon

Daruber hinaus ist bauzeitlich der Riickbau der straRenabgewandten Gebaudezu-
fahrt zum Kino erforderlich. Da diese gleichzeitig als Feuerwehrzufahrt dient, ist im
Bauzustand eine temporare Gebdudeumfahrt mit einer Fahrbahnbreite von 3,0 m
erforderlich. Die bauzeitliche Umfahrt wird, wie in Anlage 13.2.7 dargestellt, auf der
gesamten Gebaudeldnge auf einer einen auf der Bohrpfahlwand aufgelagerten
Hilisbrileke Fahrweg gefuhrt und ist nach ihrer Herstellung befahrbar. Fur die Her-
stellung der Bohrpfahlwand sind die in der Gebaudezufahrt liegenden Leitungen
umzulegen. Damit die bestehenden aufRenliegenden Fluchttreppen auch wéahrend
der Herstellung der Bohrpfahle und der temporédren Gebaudeumfahrt fur die
Selbst- und Fremdrettung -wie in Anlage 13.2.7.1 dargestellt - genutzt werden kon-
nen, werden zwei 1,60 3,00 m breite, temporare Rettungswege uber das Baufeld
eingerichtet.

Fir die Bohrpfahlherstellung miissen im Bauzustand auf der Seite des Kinos zur
Dorfener Straf3e auf3erdem die Balkone des Kinos abgebrochen und ein unterirdi-
scher Heizoltank versetzt werden.

Die Anlagen werden im Endzustand wieder hergestellt.
Schuppen

Ein auf dem Flurstiick 575/9 vorhandener Schuppen wird aufgrund der Baugru-
benbreite fir die Herstellung des Tunnels ersatzlos riickgebaut.

Grundwasseruberleitungsbauwerke

Die Tunnelanlage liegt quer zum Grundwasserstrom des Quartdrgrundwassers
und sperrt den Grundwasserleiter bis hin zum tertidren Stauer auf einer Lange von
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ca. 1 km vollstandig ab. Zur Begrenzung eines daraus folgenden Grundwasserauf-
staues von bis zu 1,20 m sind die folgenden Grundwasseriberleitungsanlagen
(Duker) erforderlich (siehe Anlage 22.3.5).

: ) Uberleitungs-
Nr. | Lage Bahn-km Drainagelangen Mengeni [I/s]
1 13,3+10 Y-Drainage 28
[.d.B. 50 m; r.d.B. 50 m und 25 m
2 13,5+30 Y-Drainage 26
[.d.B. 65 m; r.d.B. 50 m und 25 m
3 13,7492 Z-Drainage 38
[.d.B. 50 m; r.d.B. 80 m
4 13,8485 Y-Drainage 22
[.d.B. 50 m; r.d.B. 50 m und 25 m
5 14.0+55 Y-Drainage 26
14,0+70 [.d.B. 50 m; r.d.B. 50 m und 25 m
Tab. 9 Grundwasseruberleitungen Tunnel Erding

Jeder Diker besteht aus zwei rechteckigen Schachtbauwerken an den AulR3ensei-
ten des zweigleisigen Rechtecktunnels und einem Dukerrohr sowie horizontalen
Zu- und Ablaufdrans an den Schachten parallel zum Tunnelbauwerk (Z bzw. Y-
Drainagen).

Die ca. 25-80 m langen Horizontalfilterrohre werden in einer Tiefe von ca. 1,50 m
tber dem Schichtgrenzverlauf Quartar/Terti&r angeordnet.

Der Grundwasseraufstau reicht in der Bauzeit nicht Uber das Grundwasserniveau
im Endzustand hinaus, weshalb zur Bauzeit keine Grundwasseriberleitungsmalf3-

nahmen erforderlich werden.

7.3.6.3.8 Notausgang Am Bahnhof

Gemal den Angaben in der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastro-
phenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln® des Eisenbahn-
Bundesamts zur maximalen Fluchtweglange ist zwischen dem Tunnelportal und
dem neuen Bf Erding ein Notausgang erforderlich. Der Notausgang ist bei Bahn-
km 13,7+65 in der N&he der Stral3e ,Am Bahnhof‘ angeordnet

Die Abmessungen und Ausstattung der Schacht- und Ausgangsbauwerke und der

Rettungsstollen entsprechen den Anforderungen dergelendenRichtlinienRil-853
sEisenbahntunnel-planen-baven-und-instand-hatten“und-der EBA-Richtlinie ,An-

forderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb
von Eisenbahntunneln®.
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Aufgrund der innerstadtischen Lage ist kein Schachtgeb&ude sondern eine
Schachtabdeckung vorgesehen. Um die Zuganglichkeit und Funktionsfahigkeit
dauerhaft zu gewahrleisten und ein Uberparken zu verhindern wird die Schacht-
abdeckung mit einer Aufkantung von bis zu 30 cm Hohe Uber GOK und horizontal
liegendem, hydraulisch betriebenem Deckel ausgebildet.

Das Bauwerk ist in der Plananlage 8.1.11 dargestellt.
Bauablauf siehe Anlage 13.3.

7.3.6.4 Tunnel Sempt

7.3.6.4.1 Allgemeine Beschreibung

Die 2-gleisige S-Bahn (Strecke 5601) und die 1-gleisige Regionalbahn (Strecke
5606) laufen hinter dem Stationsbauwerk Richtung Flughafen erst auf einem kur-
zen Abschnitt parallel in zwei Tunnelrohren (2-gleiseig und 1-gleisig) und vereini-
gen sich dann zu einem zweizelligen dreigleisigen Tunnel.

Der Tunnel gliedert sich somit in folgende Abschnitte:

= Tunnel Sempt — 2 gleisig (Strecke 5601) Bahn-km 14,4+31 — 14,4+44
= Tunnel Sempt — 1 gleisig (Strecke 5606) Bahn-km 8,2+34 — 8,3+08

* Tunnel Sempt — 3 gleisig (Strecke 5601) Bahn-km 14,4+44 — 14,8+30
(entspricht ca. Strecke 5606) Bahn-km 8,3+08 — 8,6+95

Das gesamte Tunnelbauwerk erstreckt sich tiber rund 399 m Lange und weist eine
maximale L&ngsneigung von 25 %o auf. Die SO taucht bis zu ca. 11 m unter GOK
ab, so dass das Bauwerk tUberwiegend im Grundwasser zu liegen kommt. Bei ca.
Bahn-km 14,7+00 wird die Sempt unterfahren.

Im zweigleisigen S-Bahn-Tunnel ist in Abhangigkeit von der Uberhéhung und dem
erforderlichen Raum fur den Durchgang des Stromabnehmers eine lichte Hohe
von ca. 5,85 m Uber SO entsprechend einer lichten Bauwerkshéhe von ca. 6,55 m
vorgesehen. Die lichte Weite der zweigleisigen Tunnelzelle betragt 10,5 m. Der
lichte Tunnelguerschnitt bertiicksichtigt den Einbau eines beidseitigen Fluchtwegs.

Im eingleisigen Tunnel der Walpertskirchener Spange ist in Abhangigkeit von der
Uberh6hung und dem erforderlichen Raum fiir den Durchgang des Stromabneh-
mers eine lichte Hohe Uber Schienenoberkante von ca. 5,95 m, entsprechend einer
lichten Bauwerkshdhe von ca. 6,67 m vorgesehen. Die lichte Weite der eingleisi-
gen Tunnelzelle betragt 6,1 m.

Das Tunnelbauwerk am Ubergang zum dreigleisigen Trog Sempt endet mit einer
senkrechten Portalwand mit abgewinkeltem Portalkragen. Der ca. 2,6 m hohe
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7.3.6.4.2

7.3.6.4.3

7.3.6.4.4

7.3.6.4.5

7.3.6.4.6

Portalkragen ragt dabei ca. 30 cm Uber das wieder anzuschittende Geléande. Zu-
satzlich wird der Portalkragen, mit einem Berihrschutz ausgestattet und wird mit
einem Gelander mit lotrechten Fillstében als Absturzsicherung ausgestattet.

Aus Griunden des Erschitterungsschutzes ist der Einbau eines Masse-Feder-Sys-
tems Uber die gesamte Tunnellange erforderlich.

Der Langsschnitt durch den Tunnel Sempt ist in den Anlagen 8.2.1 und 8.2.2 dar-
gestellt. Die zugehorigen Regelquerschnitte liegen diesen Antragsunterlagen als
Anlage 8.2.4 und 8.2.5 bei.

Baugrube und Verbau
Siehe Anlage 13.3.
Bauwasserhaltung
Siehe Anlage 13.3.
Bauablauf Tunnel

Siehe Anlage 13.3.

Bauwerksdaten

= Bahn-km (Strecke 5601): 14,4+31 — 14,8+30
Bahn-km (Strecke 5606): 8,2+34 — 8,6+95

= Lange (Strecke 5601): 399 m
Lange (Strecke 5606): 461 m

= Lichte Weite (Strecke 5601): 10,5m
Lichte Weite (Strecke 5606): 6,1m

= Lichte HOhe (Strecke 5601): 6,55 m Rohbaumalf}
Lichte Hbhe (Strecke 5606): 6,65 m Rohbaumalf}

Besondere Einschrankungen bzw. MalBnahmen
Riuckbau Kiosk, Doppelgarage sowie Materialcontainer

Ein auf dem Flurstiick 246/11 vorhandener Kiosk sowie eine auf dem Flurstiick
238 vorhandene Doppelgarage mit Satteldach mussen aufgrund der Baugruben-
breite, die fiir die Herstellung des Tunnels erforderlich ist, bauzeitlich abgebrochen
werden. Ein auf dem Flurstiick 246/3 vorhandener Materialcontainer der Tankstelle
muss bauzeitlich versetzt werden. Zudem sind bis zu 5 Parkplatze sowie die
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7.3.6.4.7

7.3.6.5

7.3.6.5.1

Zufahrt auf dem Flurstiick 246/4 wahrend der Bauausfuhrung nur eingeschrankt
bzw. nicht nutzbar.

Die Anlagen werden im Endzustand wieder hergestellt.
Grundwasseriuberleitungsbauwerk (Bahn-km 14,5+95 und 14,7+40)

Die Tunnelanlage liegt quer zum Grundwasserstrom des Quartargrundwassers.
Zur Begrenzung eines daraus folgenden Grundwasseraufstaues ist eine Grund-
wasseriberleitungsanlage (Diiker) bei Bahn-km 14,5+95 und 14,7+40 erforderlich.

Die Anlage besteht aus zwei rechteckigen Schachtbauwerken an den Aul3enseiten
des zweigleisigen Rechtecktunnels mit lichten Abmessungen von 2,5 x 2,5 m und
einer Verbindungsleitung sowie horizontalen Zu- und Ablaufdréns an den Schéch-
ten.

Die ca. 15 m langen Horizontalfilterdréans werden in einer Tiefe von ca. 1,50 m Uber
dem Schichtgrenzverlauf Quartar/Tertiar angeordnet.

Der Grundwasseraufstau reicht in der Bauzeit nicht Uber das Grundwasserniveau
im Endzustand hinaus, weshalb zur Bauzeit keine Grundwasseriberleitungsmalf3-
nahmen erforderlich werden.

Trog Sempt
Allgemeine Beschreibung

Zwischen Bahn-km 14,8+30 und 15,1+10 der S-Bahnstrecke ist ein als Grundwas-
serwanne ausgebildetes 280 m langes drei- bzw. zweigleisiges Rampenbauwerk
mit einer maximalen L&ngsneigung von 25 %. vorgesehen. Die Oberkante der
Trogwéande verlauft konstant ca. 30 cm Uber dem Gelande.

Da die Streckengleise der Strecken 5601 und 5606 im Trog durch eine Weichen-
verbindung zusammengefihrt werden, nimmt die lichte Bauwerksbreite von max.
17,3 m bei Bahn-km 8,6+95 bis Bahn-km 8,9+55 (Ende der Strecke 5606 und Be-
ginn der Zweigleisigkeit) kontinuierlich auf 10,5 m ab und berticksichtigt den Ein-
bau eines Fluchtwegs I.d.B. sowie zwischen dem rechten S-Bahngleis und dem
Gleis fir den tberregionalen Verkehr.

Auf der bahnrechten Trogwand wird eine 1,5 m hohe Schallschutzwand vorgese-
hen, die bahnlinke Trogwand wird mit einem Gelander mit lotrechten Fillstdben
als Absturzsicherung ausgestattet. Die Schallschutzwand sowie das Gelander
werden so ausgebildet, dass diese auch gleichzeitig als SchutzmalRnahme gegen
die Gefahren des ,direkten Beriihrens” unter Spannung stehender Teile der Ober-
leitungsanlagen dienen.
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7.3.6.5.2

7.3.6.5.3

7.3.654

7.3.6.5.5

7.3.6.5.6

Zusatzlich werden auf der bahnlinken Trogwand hochabsorbierende Schallschutz-
verkleidungen auf der Innenseite der aufgehenden Wéande befestigt (vgl. hierzu
auch die Schalltechnische Untersuchung, Anlage 19).

Aus Griinden des Erschiitterungsschutzes ist der Einbau einer Unterschottermatte
Uber die gesamte Troglange erforderlich (vgl. hierzu auch Anlage 20).

Ein Langsschnitt durch den Trog Sempt ist in Anlage 8.2.3 dargestellt. Der zuge-
horige Regelquerschnitt liegt diesen Antragsunterlagen als Anlage 8.2.6 bei.

Baugrube und Verbau
Siehe Anlage 13.3.
Bauwasserhaltung
Siehe Anlage 13.3.
Bauablauf Trog

Siehe Anlage 13.3.

Bauwerksdaten
= Bahn-km (Strecke 5601): 14,8+30 — 15,1+10
= Bahn-km (Strecke 5606): 8,6+95 — 8,9+55
= Lange (Strecke 5601): 280m

Lange (Strecke 5606): 260 m
= Lichte Weite: 17,3 m bis 10,5 m
= Wandhohen: ca.1,5m-95m

Treppenaufgang mit Hebeanlage Trog Sempt

Damit im Ereignisfall der Zugang der Rettungskrafte in Portalndhe erfolgen kann,
ist bei Bahn-km 14,8+31 (Strecke 5601) bzw. Bahn-km 8,7+00 (Strecke 5606) eine
Treppenanlage geplant. Die Treppenanlage wird in einem Vertikalschacht unter-
gebracht und besteht aus 2,20 m breiten Festtreppen mit beidseitigem Handlauf.

In den Treppenaufgang wird eine Hebeanlage integriert siehe Kapitel 7.3.8.2,
7.5.6.2.

Die Abmessungen der Treppenanlage sind so gewahlt, dass ein Krankentransport
auf einer Trage moglich ist.
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7.3.6.6

7.3.6.6.1

7.3.6.6.2

Der Portalzugang wird gegen unbefugten Zutritt von auf3en durch geléandeseitige
Tdren gesichert.

Die gelandeseitigen Turen werden mit einem Panikverschluss ausgeristet und
konnen von innen mit malkigem Kraftaufwand gedffnet werden. Sie werden mit
einer Gefahrenmeldeanlage nach DIN/VDE 0833 tberwacht und konnen fir den
Zugang von auf3en von der betriebsiiberwachenden Stelle unmittelbar entriegelt
oder mittelbar mit einem Objektschlissel, der in einem vom Fahrdienstleiter elekt-
ronisch Gberwachten Schlisseltresor gelagert und neben der gelandeseitigen Tur
eingebaut ist, getffnet werden.

Die baulichen Einrichtungen fir die Entriegelung der geldndeseitigen Tiren wer-
den so ausgefihrt, dass sie einem Brand mindestens 90 Minuten standhalten und
in dieser Zeit funktionsfahig bleiben.

Das Bauwerk ist in der Anlage 8.2.7 dargestellt.
Bauablauf siehe Anlage 13.3.

Trog Wasserturm

Allgemeine Beschreibung

Zwischen Bahn-km 7,4+71 und 7,5+90 der Walpertskirchener Spange ist ein als
Grundwasserwanne ausgebildetes 119 m langes eingleisiges Trogbauwerk mit ei-
ner maximalen Langsneigung von 25 %o vorgesehen.

Die Trogwandoberkanten liegen dabei ca. 50 cm tGber dem Gelande bzw. der Ent-
wasserungsmulde, dabei steigt die Trogwand beginnend bei SO bis zur OK des
letzten Trogblocks am Tunnelportal Wasserturm kontinuierlich mit konstanter Nei-
gung an.

Die lichte Weite des Trogbauwerks betragt 6,30 m und berticksichtigt den Einbau
eines einseitigen Fluchtwegs.

Zusatzlich werden die Trogwande mit einem Gelander mit lotrechten Fillstdben
als Absturzsicherung ausgestattet. Im Bereich der OL-Maste wird das Gelander
auf einer Breite von 5,00 m als 1,80 m hoher Beriihrungsschutz ausgebildet.

Ein Langsschnitt durch den Trog Wasserturm ist in Anlage 8.3.1 dargestellt. Der
zugehdrige Regelquerschnitt liegt diesen Antragsunterlagen als Anlage 8.3.3 bei.

Baugrube und Verbau

Siehe Anlage 13.3.
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7.3.6.6.3

7.3.6.6.4

7.3.6.6.5

7.3.6.6.6

Bauwasserhaltung
Siehe Anlage 13.3.
Bauablauf Trog

Siehe Anlage 13.3.

Bauwerksdaten

= Bahn-km: 7,4+71 —7,5+90

= Lange: 119 m

= Lichte Weite: 6,3 m

= Wandhohen: ca.0,5m-10,0m

Treppenaufgang mit Hebeanlage Trog Wasserturm

Damit im Ereignisfall der Zugang der Rettungskrafte in Portalndhe erfolgen kann,
ist bei km 7,5+85 eine Treppenanlage geplant. Die Treppenanlage wird in einem
Vertikalschacht untergebracht und besteht aus 2,20 m breiten Festtreppen mit
beidseitigem Handlauf.

In den Treppenaufgang wird eine Hebeanlage integriert siehe Kapitel 7.3.8.2,
7.5.6.2.

Die Abmessungen der Treppenanlage sind so gewahlt, dass ein Krankentransport
auf einer Trage moglich ist.

Der Portalzugang wird gegen unbefugten Zutritt von auf3en durch geléandeseitige
Tdren gesichert.

Die gelandeseitigen Turen werden mit einem Panikverschluss ausgeristet und
konnen von innen mit malkigem Kraftaufwand gedffnet werden. Sie werden mit
einer Gefahrenmeldeanlage nach DIN/VDE 0833 tberwacht und konnen fir den
Zugang von auf3en von der betriebsiiberwachenden Stelle unmittelbar entriegelt
oder mittelbar mit einem Objektschlissel, der in einem vom Fahrdienstleiter elekt-
ronisch Gberwachten Schlisseltresor gelagert und neben der gelandeseitigen Tur
eingebaut ist, getffnet werden.

Die baulichen Einrichtungen fir die Entriegelung der geldndeseitigen Tiren wer-
den so ausgefihrt, dass sie einem Brand mindestens 90 Minuten standhalten und
in dieser Zeit funktionsfahig bleiben.

Das Bauwerk ist in der Plananlage 8.3.6 dargestellt.
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Bauablauf siehe Anlage 13.3.
7.3.6.7 Tunnel Wasserturm
7.3.6.7.1 Allgemeine Beschreibung

Der eingleisige Tunnel Wasserturm der Walpertskirchener Spange (Strecken-
Nr. 5606) erstreckt sich Uber eine Gesamtlange von 499 m. Er unterquert dabei
den Knoten der B 388 mit der St 2084, verlauft anschlie3end nahezu gebiindelt
mit der Anton-Bruckner-Straf3e und muindet schlieflich in das Stationsbauwerk Er-
ding ein. Der Tunnel gliedert sich bautechnologisch in folgende Abschnitte:

= Tunnel Wasserturm — offene Bauweise
(Deckelbauweise) Bahn-km 7,5+90 — 7,7+10

= Tunnel Wasserturm — offene Bauweise
(Bohrpfahlwande mit Unterwasserbetonsohle) Bahn-km 7,7+10 — 7,7+62

= Tunnel Wasserturm — bergmannische Bauweise Bahn-km 7,7+62 — 8,0+57
= Tunnel Wasserturm — offene Bauweise Bahn-km 8,0+57 — 8,0+89

Das Tunnelbauwerk weist eine maximale Langsneigung von 25 %0 auf, die SO
taucht bis zu ca. 22 m unter einen in Std-Nord-Richtung verlaufende Altmoranen-
ricken ab. Das Bauwerk kommt Giberwiegend im Grundwasser zu liegen.

Der in offener Bauweise hergestellte 172 m lange Tunnelabschnitt zwischen Bahn-
km 7,5+90 — 7,7+62 wird als Rechteckquerschnitt ausgefiihrt und weist eine lichte
Hohe Uber Schienenoberkante von ca. 5,95 m (entsprechend einer lichten Bau-
werkshdhe von ca. 6,67 m) auf. Die lichte Weite des Tunnelbauwerks betréagt 6,0
m. Der lichte Tunnelquerschnitt berticksichtigt den Einbau eines einseitigen Flucht-
weges.

Das Tunnelbauwerk am Ubergang zum siidlich angrenzenden Trog endet mit einer
senkrechten Portalwand mit abgewinkeltem Portalkragen. Der ca. 3,6 m hohe Por-
talkragen ragt dabei ca. 50 cm Uber das wieder anzuschittende Gelande und wird
mit einem Fullstabgel&nder sowie zusatzlich mit einem Berihrschutz ausgestattet.

Der ndrdlich anschlieRende und in konventionellem Vortrieb errichtete bergmanni-
sche Tunnel weist eine Lange von 295 m auf und bertcksichtigt, neben dem Ein-
bau der Festen Fahrbahn einen einseitigen Fluchtweg. Zum ndrdlich angrenzen-
den Bahnsteigbereich hin wird der Tunnel auf einer L&nge von 75 m fir die optio-
nale Bahnsteigverlangerung aufgeweitet. Der an das Stationsbauwerk anschlie-
Rende 32 m lange Tunnelabschnitt von Bahn-km 8,0+57 — 8,0+89 wird in offener
Bauweise erstellt. Dieser Abschnitt wird als Rechteckquerschnitt mit einer lichten
Hohe von ca. 7,65 m Hohe uber Schienenoberkante (entspricht einer lichten
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7.3.6.7.2

7.3.6.7.3

7.3.6.7.4

7.3.6.7.5

7.3.6.7.6

7.3.6.7.7

Bauwerkshdhe von ca. 8,37 m). Die lichte Weite des Tunnelbauwerks betrégt 8,27
m und berticksichtigt den Platzbedarf fir die optionale Bahnsteigverlangerung.

Aus Griunden des Erschitterungsschutzes ist der Einbau eines Masse-Feder-Sys-
tems Uber die gesamte Tunnellange erforderlich.

Der Langsschnitt durch den Tunnel Wasserturm ist in den Anlagen 8.3.1 und 8.3.2
dargestellt. Die zugehdrigen Regelquerschnitte liegen diesen Antragsunterlagen
als Anlage 8.3.4 und 8.3.5 bei.

Baugrube und Verbau

Siehe Anlage 13.3.

Bergmannischer Ausbruch und Sicherung

Siehe Anlage 13.3.

Bauwasserhaltung

Siehe Anlage 13.3.

Bauablauf Rechtecktunnel

Siehe Anlage 13.3.

Bauablauf Herstellung Innenschale des bergmannischen Tunnels

Siehe Anlage 13.3.

Bauwerksdaten

Rechtecktunnel

= Bahn-km: 7,5+90 — 7,7+62

= Lange: 172 m

= Lichte Weite: 6,0 m

= Lichte Hohe: 6,67 m Rohbaumalf3

Bergmannischer Tunnel

= Bahn-km: 7,7+62 — 8,0+57
= Lange: 295m
= Lichte Weite: 7,54 m
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= Lichte Hohe: 8,28 m Rohbaumalf3
Rechtecktunnel
= Bahn-km: 8,0+57 — 8,0+89
= Lange: 32m
= Lichte Weite: 8,27 m
= Lichte Hohe: 8,37 m Rohbaumalf}
7.3.6.7.8 Besondere Einschrankungen bzw. MalRnahmen

7.3.7

7.3.7.1

Die Trasse quert ein bestehendes Regenrickhaltebecken des Abwasserzweck-
verbands Erdinger Moos, das noch vor Beginn der Tunnelbaumaflinahme jedoch
erst nach der Herstellung eines neuen Regenriickhaltebeckens rickgebaut wird.
Das neue Bauwerk wird neben dem bestehenden Regenriickhaltebecken bei
Bahn-km 7,7+16 — 7,7+56 r.d.B. errichtet (siehe Anlage 4.2.2 sowie 11.1.1).

Neues Stationsbauwerk Erding
Allgemeine Beschreibung

Durch die Trassenwahl der Walpertskirchener Spange, der Verknupfung der S-
Bahn mit der Regionalbahn und dem stadtebaulichen Entwicklungskonzept der
Stadt Erding definiert sich der neue Standort fur die Verkehrsstation Bf Erding auf
dem derzeitigen Fliegerhorstareal (siehe Kap. 6). Die Anlagen des bestehenden
Bahnhofs entfallen damit.

Der neue Standort liegt etwa 700 m nordlich des bestehenden Bf Erding im siid-
westlichen Bereich des derzeitigen Fliegerhorstareals. Er ist in weitgehender Tun-
nellage als Verzweigungsbahnhof konzipiert und sieht im Streckenast des Erdinger
Ringschlusses zwei Auf3enbahnsteige (Bahnsteige 1 und 2) fir die S-Bahn vor. Im
Verlauf der Walpertskirchener Spange wird ein Aul3enbahnsteig (Bahnsteig 3) fur
den dberregionalen Verkehr in Richtung Mihldorf errichtet. Am nérdlichen Bahn-
steigende befindet sich das Verbindungsbauwerk des Verzweigungsbahnhofes.

Im nordlichen Bereich des Stationsbauwerks wird von der Stadt Erding ein neuer
Busbahnhof geplant. Des Weiteren ist seitens der Stadt Erding vorgesehen, im
Umfeld des Busbahnhofs Taxistellpléatze, ein Parkhaus (P+R-Anlage), ein Fahrrad-
parkhaus sowie eine Kiss&Ride Vorfahrt zu schaffen (gem. B-Plan Entwurf 193 |
der Stadt Erding). Die hier gelegenen, gemeinsamen Aufgange der Bahnhofe von
S-Bahn und uberregionalem Verkehr minden in die Insel des geplanten Busbahn-
hofes. Sie ermdglichen optimale Umsteigebeziehungen innerhalb des OPNV. Im
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7.3.7.2

7.3.7.3

Bereich der Businsel ist seitens der DB S&S ein Vermarktungsbereich bestehend
aus 4 Pavillons mit insgesamt rd. 300 m2 vorgesehen (vgl. Kap. 7.4.1).

Die Gestaltung des neuen Stationsbauwerks Erding sowie die Erschlie3ung sind
eng mit dem B-Plan Entwurf 193 | der Stadt Erding verknupft und wurde intensiv
mit der Stadt Erding abgestimmt.

Aus Griunden des Erschitterungsschutzes ist der Einbau eines Masse-Feder-Sys-
tems erforderlich.

Ubersichtslageplan, Grundriss, Langsschnitt und Querschnitte zur Station Erding
sind in Anlage 9.1 und 9.2 dargestellt.

Erschliel3ung

Die Bahnsteigzugange sind jeweils an den Bahnsteigenden vorgesehen. Den
Hauptzugang bilden die Aufgange ,Busbahnhof‘ an den nérdlichen Bahnsteigen-
den. Hier sind auch die Bahnsteige der S-Bahn und des uberregionalen Verkehrs
miteinander verbunden. Die Aufgange erhalten neben Festtreppen auch zwei Auf-
ziige fir die barrierefreie ErschlieRung. Damit ist auch der barrierefreie Ubergang
zwischen den Bahnsteigen gewdahrleistet.

Fir die Entfluchtung des Bahnsteigs fiur den tberregionalen Verkehr ist im Brand-
fall bei Schlielung des Brandschutztors ein separates Fluchttreppenhaus mit hyd-
raulischer Notausstiegsklappe an der Oberflache vorgesehen. Der Notausstieg be-
findet sich ebenfalls im Bereich des Busbahnhofes.

Die Aufgange ,Goethestrale” am sudlichen S-Bahn-Bahnsteigende fiihren vom
nicht Gberdachten Bahnsteigbereich an die Oberflache und werden mit Festtrep-
pen versehen.

Der Aufgang ,Parkhaus” am sitdwestlichen Bahnsteigende des Uberregionalen
Verkehrs wird mit einer Festtreppe versehen.

Die Frischwasserversorgung erfolgt Gber den Busbahnhof, die Entsorgung der
Schmutzwasser wird durch eine Hebeanlage in das geplante Abwassernetz der
Stadt Erding im Bereich des B-Plans 193 | sichergestellt. Das auf den Bahnsteigen
anfallende Regenwasser wird bahnrechts tber eine unter dem Treppenaufgang
Goethestralie liegende Hebeanlage einer Versickerung im Bereich des 6stlich ver-
laufenden Radwegs zugefihrt.

Bahnsteige und Bahnsteigzugénge

Als Verzweigungsbahnhof konzipiert bildet der geplante Bf Erding mit dem Stre-
ckenast des Erdinger Ringschlusses (S-Bahn, Strecke 5601) sowie dem 06stlich

A_0l1-a_PFA 4-2_ErIBer_c02_2020-06-05_Tektur-01 Seite 100 von 201



Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 1, Erlauterungsbericht

gelegenen Streckenast der Walpertskirchener Spange (uberregionaler Verkehr,
Strecke 5606) eine keilférmige Anlage.

Der Bf Erding sieht im Streckenast des Erdinger Ringschlusses zwei Aul3enbahn-
steige (Bahnsteige 1 und 2) fir die S-Bahn vor. Im Verlauf der Walpertskirchener
Spange wird ein Bahnsteig I.d.B. (Bahnsteig 3) fur den tberregionalen Verkehr in
Richtung Muhldorf errichtet. Beide Bahnsteige sind im Norden miteinander verbun-
den; dort erfolgt der Hauptzugang zum Bf Erding tber den Aufgang ,Busbahnhof®.

Aufgrund der Anforderung an eine brandschutztechnische Trennung der Anlagen
von S-Bahn und Uberregionalem Verkehr ist zwischen den beiden Bahnsteigen 2
und 3 eine Brandschutztoranlage T90 vorgesehen, die im Ereignisfall geschlossen
wird. Im Regelbetrieb ist ein freier Durchgang vorgesehen.

Die nordlichen Bahnsteigzugange im Bereich des zukiinftigen Busbahnhofs erhal-
ten ein Dach als Witterungsschutz.

Die Bahnsteige und Bahnsteigzugédnge werden mit einem taktilen Leitsystem (Blin-
denleitsystem) gem. Ril 813 ausgestattet.

S-Bahn

Der Bahnsteigbereich erstreckt sich ¢stlich und westlich der Anton-Bruckner-
Stral3e von der Goethestral3e bis zum geplanten Busbahnhof und liegt im Verlauf
eines Linksbogens.

Die Bahnsteige liegen etwa 9 m unter Gel&nde und sind zu zwei Dritteln in Tunnel-
lage konzipiert. Im Bereich des siidwestlichen Bahnsteigabschnitts vor der Anton-
Bruckner-StralRe wird der Tunnel auf etwa 65 m Lange gedffnet.

Die Bahnsteigregellange betragt jeweils 210 m bei einer Systemhohe von 96 cm
tber SO und einer Breite von durchgehend 3,50 m. Die L&ngsneigung betragt auf
beiden Bahnsteigen Uber die gesamte Lange ca. 2,5 %o.

Am sudlichen S-Bahn-Bahnsteigende sind die Aufgange ,Goethestral3e” angeord-
net; am nérdlichen Bahnsteigende befinden sich die Aufgange ,Busbahnhof®. Im
Bereich der Aufgdnge werden die Bahnsteige aufgeweitet.

Im Bereich der Aufgdnge ,Busbahnhof* sind in der Tunneldecke aus gestalteri-
schen Griinden Offnungen vorgesehen. Aufgrund der daraus resultierenden
Spannweite der Tunneldecke ist im Aufweitungsbereich der Zugange die Anord-
nung von Stutzen erforderlich. Diese stehen auf dem Bahnsteig und nehmen mit
einem Abstand von 3,50 m zur Bahnsteigkante die Flucht der Tunnelwénde auf.
Dadurch wird der Verkehrsbereich der Bahnsteige nicht eingeschrankt.
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Bahnsteig 2 ist am nordlichen Ende mit dem Bahnsteig 3 fir den tberregionalen
Verkehr verbunden. Alle Bahnsteige liegen annahernd auf dem gleichen Héhenni-
veau.

Uberregionaler Verkehr

Die eingleisige Trasse der Walpertskirchener Spange verlauft im Bahnsteigbereich
Ostlich der Anton-Bruckner-Stral3e und erstreckt sich vom geplanten Parkhaus
(studliches Bahnsteigende) bis zum geplanten Busbahnhof gem. B-Plan Entwurf
193 | der Stadt Erding (nordliches Bahnsteigende). Die Trasse verlauft im Bahn-
steigbereich in Richtung Flughafen in Linkskurve. Der Bahnsteig ist westlich der
eingleisigen Trasse angeordnet.

Der Bahnsteig fur den Uberregionalen Verkehr ist vollstéandig in Tunnellage konzi-
piert und liegt ca. 9 m unter der angenommenen Hohe des geplanten Busbahn-
hofs.

Die Bahnsteigregellange betragt 140 m bei einer Systemhdhe von 76 cm tber SO
und einer Breite von durchgehend 3,50 m. Die Langsneigung betragt durchgehend
2,0 %o.

Am sidlichen Bahnsteigende des Uberregionalen Verkehrs ist der Aufgang ,Park-
haus” angeordnet; am ndrdlichen Bahnsteigende befindet sich der Aufgang ,Bus-
bahnhof“. Im Bereich der Aufgange wird der Bahnsteig aufgeweitet.

Im Verbindungsbereich der Bahnsteige 2 und 3 ist die westliche Tunnelwand auf
eine Lange von ca. 21 m geoffnet, um einen Ubergang zum S-Bahnhof und dem
Hauptzugang Aufgang ,Busbahnhof* zu schaffen. Aufgrund der daraus resultie-
renden Spannweite der Tunneldecke istim Aufweitungsbereich die Anordnung von
Stltzen erforderlich. Diese stehen auf dem Bahnsteig und nehmen mit einem Ab-
stand von 3,50 m zur Bahnsteigkante die Flucht der Tunnelwande auf. Dadurch
wird der Verkehrsbereich der Bahnsteige nicht eingeschrankt.

Am nordlichen Ende ist der Bahnsteig mit dem Bahnsteig 2 der S-Bahn verbunden.
Alle Bahnsteige liegen annéhernd auf dem gleichen Hohenniveau.

Bahnsteigsicherungslange 210 m

Auf den nordlich gelegenen letzten 75 m des Tunnels Wasserturm wird eine Quer-
schnittsvergréfRerung fur eine spatere Verlangerung des Bahnsteigs 3 auf 210 m
vorgesehen (Strecke 5606, Bahn-km 8,0+14 — 8,0+89).

Zur Gewahrleistung einer nachtréaglichen Inbetriebnahme des langeren Bahnsteigs
wurde hierfiir eine gesonderte R&umungsberechnung mit 210 m Bahnsteiglange
durchgefiuhrt (siehe Anlage 18.1 Anhang 4 zur Information).
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7.3.7.4

7.3.7.5

7.3.7.6

Die RAumungsberechnung unterstellt einen zusatzlichen Treppenaufgang am siud-
lichen Bahnsteigende des Bahnsteigs 3, der tber einen Fluchtstollen erreicht wer-
den kann. Die bauliche Gestaltung wird informativ in Anlage (siehe Anlage 18.1
Anhang 5 zur Information) dargestellt.

Die fur dieses Vorhaben geplanten Tunnelanlagen weisen alle Anschlussdetails
auf, um eine spatere Nachristung des Rettungsstollens ohne grof3en Eingriff in
den Bahnbetrieb sowie unter Vermeidung von nachtréaglichen Sprungkosten zu ge-
wébhrleisten (siehe Anlage 4.1.3 und 8.3.2).

Bahnsteigausstattung

Der Bahnhof wird der Kategorie 4 zugeordnet. Die Ausstattung der Bahnsteigan-
lage erfolgt gemaf? DB Ril 813 und S-Bahn-Standard (MVV).

Technikzentrale

Fur den Betrieb des neuen Bf Erding (S-Bahn und tberregionaler Verkehr) ist eine
unterirdisch gelegene Technikzentrale vorgesehen, die auf Bahnsteigniveau die
Bahnsteige 2 und 3 verbindet. Die Technikzentrale enthalt TechnikrAume fir die
Technischen Anlagen von DB Netz, DB Energie und DB S&S.

Fir die Einbringung von Technischen Anlagen ist eine abgedeckelte Einbringoff-
nung, die sich im Bereich von FuRgangerverkehrsflachen unmittelbar oberhalb der
Gangflachen der Technikzentrale befindet, vorgesehen. Einzelne Anlagenteile wie
Ruckkihler oder Zu- und Abluftéffnungen missen an der Oberflache angeordnet
werden.

Zur Herstellung der Technikzentrale werden ost- und westseitig die Verbauten der
beiden Stationsbereiche mitgenutzt. Als stidlicher Abschluss der Baugrube ist Auf-
grund der erforderlichen Aushubtiefen sowie der angrenzenden Anton-Bruckner-
Stral3e ein verformungsarmer Verbau als tberschnittene Bohrpfahlwand mit Rick-
verankerung vorgesehen. Eine innenliegende Aussteifung der Baugrube ist auf-
grund ihrer GroéRRe nicht moglich (siehe Anlage 9.1.1).

Oberflachenanbindung

Fir die ErschlielBung und den Betrieb der weitgehend in Tunnellage gelegenen
Station sind verschiedene Anlagen und Einbauten an der Oberflache erforderlich:

= Aufgéange ,Busbahnhof‘ mit Uberdachung von Festtreppen bzw. Aufziigen der
Bahnsteige fir die S-Bahn und den tberregionalen Verkehr an die Oberflache

= Aufgange ,Goethestral3e” mit Festtreppen vom sidlichen S-Bahn-Bahnstei-
gende an die Oberflache
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= Aufgang ,Parkhaus” mit Uberdachter Festtreppen an die Oberflache mit Anbin-
dung an den Geh- und Radweg

= Fluchttreppe mit bodengleicher, hydraulisch betriebener Notausstiegsklappe in
Verlangerung der Pkw-Parkbuchten im Bereich des Busbahnhofes

= Feuerwehrinformationszentrum im Bereich der Aufgéange ,Busbahnhof*
» Vermarktungseinrichtungen der DB S&S im Bereich des Busbahnhofes

= Fahrgastinformation, Fahrkartenautomaten und Entwerter im Bereich der Auf-
gange ,Busbahnhof”, ,Parkhaus” und ,Goethestralie”

= Entrauchungsoffnungen mit Gitterrostabdeckung

= AulRen- und Fortluftkamine, Abgasrohr der Netzersatzanlage neben der An-
ton-Bruckner-Stralie

= Gitterrostoffnungen fir Aul3en- und Fortluft der unter der Gelandeoberflache
angeordneten Ruickkihler

= Aul3en- und Fortluftsch&chte fir die Beluftung der Trafordume im Bereich der
Ruckkuhler

= Fir die Aufgénge ,GoethestralRe” sind ein Teil der vorhandenen Garagen um-
zusetzen und die zugehdrigen Verkehrsflachen anzupassen.

Im Zusammenhang mit dem Neubau des Bf Erding sind seitens der Stadt Erding
weitere bauliche MalRnahmen geplant (gem. B-Plan Entwurf 193 | der Stadt Er-
ding):

= Anlage eines Geh- und Radweges im Verlauf der Trasse des ehemaligen
Gleisanschlusses des Fliegerhorstes Erding

= Neubau eines Busbahnhofs einschliel3lich Taxistellplatzen und Vorfahrt fur
Kiss&Ride

= Neubau von Fahrradabstellméglichkeiten
= Neubau eines Parkhauses (P+R-Anlage)

Die straRenseitige Erschlieung des neuen Bf Erding erfolgt auf Grundlage der
abgeschlossenen Planungen der Stadt Erding zum neuen Busbahnhof und zur
P+R-Anlage (B-Plan 193 I).
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7.3.7.7

Brandschutz

Aus brandschutztechnischer Sicht ist fur das mafl3gebende Brandereignis von ei-
nem Zugbrand auf maximal einem der drei geplanten Gleise auszugehen. Um im
Brandfall eine sichere Evakuierung zu ermdglichen, ist eine maschinelle Entrau-
chung der im Tunnel gefihrten Bahnsteigabschnitte vorgesehen. Entrauchungs-
kanéle mit Absaugoffnungen tber den Bahnsteigen bzw. den Gleisen fiihren zur
Entrauchungszentrale. Alle drei Bahnsteiggleise werden mittels Klappensteuerung
Uber die gleiche Entrauchungszentrale entraucht. Im Anschluss an die Entrau-
chungszentrale fuhrt ein Entrauchungsschacht an die Oberflache.

Gem. ganzheitlichem Brandschutzkonzept Bf Erding (siehe Anlage 18.1) sind fur
den baulichen Brandschutz im Wesentlichen die nachfolgend genannten Einbau-
ten erforderlich.

Um die Aufgange im Brandfall vor Verrauchung zu schiitzen sind folgende Rauch-
schutzmafinahmen vorzusehen:

= Entrauchung
= Loschwasseranlage

= Mobile Rauchschirzen im Bereich Aufgénge ,Busbahnhof* im Brandfall bis 2
m Uber FOK; nach 20 min bis 1 m tber FOK

= Feste Rauchschiirzen im Bereich Aufgang ,Parkhaus® mit lichter Durchgangs-
héhe von 3 m Uber FOK; im Brandfall mobile Rauchschiirze bis 2 m tiber FOK

= F30-Verglasungen vertikal als feste Rauchschiirzen neben den Festtreppen
an den Aufgéangen ,Busbahnhof”

= G30-Verglasungen der Aufzugsschachte neben den Aufgangen ,Busbahnhof*
= Brandschutztiren/-tore sind an folgenden Stellen erforderlich:
= Zugang zum Fluchttreppenhaus mit Rauchschutztir T30 RS

= Zugange zur Technikzentrale von den o6ffentlichen Bereichen (Bahnsteige 2
und 3) zum Betriebsraumbereich mit Brandschutztiiren T90

= Zugange zu den einzelnen BetriebsrAumen und Entrauchungszentrale mit
Rauchschutztiren T30 RS

= Brandabschnittstrennung zwischen der uPVA S-Bahn und des Uberregionalen
Verkehrs im Brandfall mit einem Brandschutztor T90
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7.3.7.8

7.3.7.9

7.3.7.10

7.3.7.11

7.3.8

7.3.8.1

Als Objektschutz fir den Ereignisfall eines Brandes sind folgende Vorsorgemal3-
nahmen getroffen: Es wird ein ausreichende Betondeckung sowie eine Brand-
schutzbewehrung vorgesehen.

Baugrube und Verbau

Siehe Anlage 13.3.

Bauwasserhaltung

Siehe Anlage 13.3.

Bauablauf

Siehe Anlage 13.3.

Besondere Einschrankungen bzw. MalRnahmen
Riuckbau Geb&ude Fliegerhorstgelande

Die bestehenden Anlagen im Fliegerhorstgelande werden im Bereich des Baufel-
des im Zuge der Herstellung des Stationsbauwerks ersatzlos riickgebaut.

Entwasserung

Uber die nachstehenden Ausfilhrungen hinausgehende Angaben sind der An-
lage 12 zu entnehmen. Samtliche Mal3nahmen wurden mit dem zustandigen Was-
serwirtschaftsamt Miinchen abgestimmt.

Freie Strecke

Die oberirdischen Streckenabschnitte verlaufen vorrangig in leichter Dammlage,
so dass Niederschlagswasser tUber das Planum zur Béschungskante des Dammes
gefuhrt wird und anschlielBend tber die Bdschung ablauft bzw. versickert.

Bei gelandegleicher Lage der Schienenoberkante oder in Einschnitten werden
beidseitig Bahngraben erstellt, in die die Frostschutzschicht frei entwéassert. Soweit
erforderlich wird das Wasser mit einer Tiefenentwdsserung gesammelt und abge-
leitet sowie, wenn mdglich, Uber Versickerungsschlitze oder Versickerungs-
schachte entwassert.

Im Bereich der Stitzmauern von Bahn-km 12,9+49 — 12,9+89 erfolgt die Entwas-
serung flachig durch die Schutzschicht des Bahnkorpers in den versickerungsfahi-
gen Bodenaustausch (Kies-Sandgemisch).
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7.3.8.2

7.3.8.3

7.3.8.4

7.3.8.5

Der Voreinschnitt des Troges Wasserturm (Bahn-km 7,0+65 bis 7,4+71) erhalt
beidseitig des Bahnkdrpers eine Tiefenentwdsserung, die in die Entwasserungs-
anlage des Troges ableitet.

Tunnel, Trége und unterirdische Station

Das Niederschlagswasser aus den Trogbauwerken Erding und Sempt sowie das
Schleppwasser aus der unterirdischen Station sowie den Tunneln Erding und
Sempt wird Uber Querrinnen (Trog) und Briickenablaufe (Tunnel) gesammelt. Die
Ablaufe entwéssern in eine Sammelleitung in der Tunnelsohle, welche das ge-
fasste Wasser zu Hebeanlagen (Bahn-km 13,9+73 und 14,8+31) transportieren.
Von dort wird das Wasser in Versickerungsanlagen bei Bahn-km 13,9+90 bzw.
14,8+75 gepumpt (siehe Anlagen 12.3.1 und 12.3.2).

Das gesammelte Niederschlagswasser des Troges Wasserturm und dem zugeho-
rigen Voreinschnitt wird zu einer Hebeanlage (Bahn-km 7,5+86) transportiert und
von dort einem Regenrickhaltebecken (Bahn-km 7,5+60) zugefiihrt. Die Ableitung
aus dem Regenriuckhaltebecken in den Lohgraben erfolgt gedrosselt (siehe An-
lage 12.3.3). Der Einlauf in den Lohgraben wird mit einer Froschklappe ausgestat-
tet.

Stationsbauwerk Erding — offener Bereich

Die Bahnsteigentwéasserung erfolgt Gber Quergefélle zu Entwasserungsrinnen auf
der gleisabgewandten Seite. Uber Langsleitungen in den Bahnsteigen wird das
Niederschlagswasser zu einer Hebeanlage bei Bahn-km 14,1+95 transportiert.
Von dort wird das Wasser in die Versickerungsanlage bei Bahn-km 14,2+25 ge-
pumpt (siehe Anlagen 12.3.4).

Die Niederschlagswasser der Treppen und des Einschnitts des offenen Bereichs
werden ebenfalls der Langsleitung im Bahnsteig zugefihrt.

Strafl3en, Wege und Rettungsplatze

Die Entwasserung der Haager Stral3e erfolgt tber Stra3enablaufe die an das Be-
standskanalnetz angeschlossen werden.

Bei den ubrigen Strafl3en, Wege und Rettungsplatze erfolgt die Entwasserung tber
die Querneigung und seitlich angeordnete Bankette und Mulden.

Bauwerksbereiche

Der Uberbau der Eisenbahniiberfiihrung Sempt entwassert tiber das Langsgefalle
in Filtersteine an den Widerlagern. Das gesammelte Wasser wird in die Sempt
abgeleitet.
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Der Uberbau der EU Geh- und Radweg Langengeisling entwéssert mittels Dach-
profil in Filtersteine an den Widerlagern. Das gesammelte Wasser wird in die Si-
ckermulde des Geh- und Radwegs abgeleitet.

Die Entwasserung des Uberbaus der EU Fehlbach erfolgt tiber zwei Briickenab-
laufe und einer Langsleitung durch das nordliche Widerlager zu einem Auslauf in
der Bahnbéschung. Uber eine Pflastermulde wird das Niederschlagswasser in eine
Versickerungsmulde Mulde am Dammful zugeleitet und Uber diese in den Fehl-
bach eingeleitet.

7.3.8.6 Uberschwemmungsgebiet Fehlbach

Auf Basis des aktuellen hydraulischen 2D-Modells der Sempt des Wasserwirt-
schaftsamtes Miinchen wurde die Untersuchung zum Uberschwemmungsgebiet
Fehlbach aktualisiert. Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Wasserspiegella-
gen und die Uberschwemmungsflachen sind detailliert in Anlage 22.3.7 dargestellt.

7.3.9 Bahnibergange

Der Bahniibergang Haager Stral3e wird beseitigt. Die Haager Stral3e wird Gber den
Tunnel Erding gefuhrt.

7.4 Hochbauten
7.4.1 Vermarktungseinheiten

Zur Gewahrleistung einer Reisendenversorgung der Bahnkunden werden vier Ver-
marktungseinheiten mit eisenbahnbetriebsbezogenen bzw. bahnaffinen Nutzun-
gen vorgesehen, insbesondere CafeBackShop, Service Store DB, Fast Food, Mll-
raum / Technikraum.

Die Vermarktungseinheiten werden im unmittelbaren Umfeld der Hauptzugénge
zum neuen Stationsbauwerk Erding im Bereich der Verkehrsinsel des geplanten
Busbahnhofes vorgesehen (Planung Busbahnhof gem. B-Plan 193 | der Stadt Er-
ding). Das Areal befindet sich auf dem derzeitigen Fliegerhorstgel&ande der Bun-
deswehr.
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7.4.2

7.4.3

Die geplanten Vermarktungseinheiten sind als vier getrennte, eingeschossige
transparente Pavillons (Mieteinheiten) konzipiert um die Verkehrsbeziehungen so-
wie das stadtebauliche Erscheinungsbild der Businsel nicht einzuschranken.

Eine eigenstandige Dachkonstruktion getrennt fiir jede Vermarktungseinheit bildet
den oberen Abschluss der Gebaude.

Die Vermarktungseinheiten haben eine Gesamtflache von rd. 300 mz.
Gebaude und Anlagen des Schienenweges

Im Rahmen der Realisierung des Vorhabens werden vier neue Betonschalthauser
auf der freien Strecke an den folgenden Standorten errichtet:

= Strecke 5601 Bahn-km 13,1+32 flir BOS-Funk

= Strecke 5601 Bahn-km 15,1+00 fur Weichenheizung
= Strecke 5606 Bahn-km 7,5+81 fir BOS-Funk

= Strecke 5606 Bahn-km 8,7+00 fir BOS-Funk

Die Betonschalthauser sind als Fertigteil-Betonschalthauser
(L/B = 3,60 m/3,00 m) geplant.

GSM-R-Funkmast bei Bahn-km 16,2+24 |.d.B.

Bei ca. Bahn-km 16,2+24 |.d.B. ist in der Restflache zwischen Wirtschaftsweg und
nordwestlichem Briickenwiderlager der Eisenbahniiberfiihrung tiber den Fehlbach
die Errichtung eines GSM-R-Funkmastes vorgesehen.

Der Betonmast hat eine Hohe von 20 m in einer runden, konischen und glatten
Ausfuhrung. Der Betonmast wird unter Nutzung eines Typenfundamentes standsi-
cher errichtet.

Die erforderlichen Antennen werden in einer Hohe von 18,65 m (Antennen-Unter-
kante) angebracht. Das Antennenkabel von der Basisstation wird durch flexible
Leerrohre tber das Mastfundament zum Mast gefuhrt und an der Mastauf3enseite
angeschellt.

Der Mast ist mit Blitzschutz ausgertistet, an welchem die Antennen und HF-Kabel
angeschlossen werden konnen.

Neben dem Mast werden ein GSM-R-Systemtechnikschrank und ein 50Hz-GSM-
R-Unterverteiler mit Anschluss fur fahrbares Notstromaggregat vorgesehen. Fir
das Aufstellen des fahrbaren Notstromaggregates kann die sind-einre-Nutzung-der
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StralRe-Ih-denHacken-eder-des vom Wirtschaftsweges 1.d.B. vergesehen abge-
hende Zufahrt zum GSM-R-Funkmast genutzt werden.

7.5 Technische Ausristung

Nachfolgend wird die technische Ausriistung des Vorhabens informativ auch inso-
weit erlautert, als sie nicht planfeststellungsbediirftige Betriebsanlagen der Eisen-
bahn darstellt.

7.5.1 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Im gesamten Bereich des Planfeststellungsabschnitts 4.2 sowie dartber hinaus
bis ca. Bahn-km 10,5 werden KS-Signale errichtet, welche in das ESTW-A Alten-
erding ca. bei Bahn-km 11,0 (vgl. hierzu Kap. 8.1.1) integriert werden.

Die Schnittstellen zu angrenzende Bestandsstrecken sowie benachbarten Plan-
feststellungsabschnitten wurden berticksichtigt.

75.2 Anlagen der Telekommunikation
Fernmeldekabelanlagen

Zur Fuhrung betrieblicher Verbindungen werden die neuen Streckenabschnitte der
Strecken 5601 und 5606 mit Streckenfernmeldekabeln (Kupfer und teils auch
LWL) ausgerustet. Dabei fuhren die Streckenfernmeldekabel auch tber die Plan-
feststellungsgrenzen des PFA 4.2 hinaus, so dass eine sinnvolle Anbindung an
das Bestandskabelnetz der DB Netz AG mdglich ist. Die Weiterfiihrung der Stre-
ckenfernmeldekabel aul3erhalb des vorliegenden Planfeststellungsabschnitts er-
folgt ausnahmslos auf Bahngrund.

Die beschriebenen Kabel werden zur Fihrung betrieblicher und sicherheitsrele-
vanter Verbindungen (Blockadern, MAS90/DB MAS, Tunnelnotruflinien, OLSP)
genutzt und sind innerhalb der Tunnelabschnitte in Funktionserhalttrassen F90 zu
verlegen. Samtliche innerhalb von Tunnelabschnitten verlegte Kabel werden halo-
genfrei ausgefuhrt.

Betriebsfernmeldeanlagen

Der neue Bf Erding erhalt keine Betriebsfernmeldeanlagen der DB Netz AG. Die
betriebliche Kommunikation wird, soweit tiberhaupt erforderlich, tiber das GSM-R
abgewickelt.
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Meldeanlagensystem MAS90/DB MAS

Die Tunnel werden mit Einrichtungen gemalR der EBA-Richtlinie ,Anforderungen
des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisen-
bahntunneln* ausgeristet.

Es wird langs der Strecke 5601 ein MAS90/DB MAS-Ring BZ Munchen — Markt-
Schwaben — Erding — Muinchen Flughafen — Unterféhring — BZ Minchen gebildet.
Dieser beinhaltet die in vorangegangenen bzw. parallelen Vorhaben neu errichte-
ten DCC in Unterfohring, Flughafen Besucherpark und Markt Schwaben sowie den
im Rahmen dieses Vorhabens neu errichteten DCC im Bf Erding.

Die Meldungsaufschaltung geschieht entsprechend der betrieblichen Zustandig-
keit fur die Strecke 5601 beim 6zF in der BZ Muinchen.

Ubertragungstechnik

Langs der neuen Streckenabschnitte der Strecke 5601 wird eine Ubertragungs-
technik aufgebaut. Es handelt sich um eine auf dem LWL-Kabel gefuihrte STM-1
Ubertragungsstrecke mit Primarmultiplexern im ESTW-A Altenerding (MalZnahme
NeM 08), Bf Erding und Bf Miinchen Flughafen Terminal.

BOS-Funk

Gemal den Vorgaben aus der EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Ka-
tastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln® werden
die Tunnel mit Anlagen des einheitlichen Funks fur die Rettungsdienste (BOS-
Funk) ausgeristet. Der BOS-Funk ist in digitaler Ausfiihrung vorgesehen.

Die Tunnelbauwerke einschlief3lich der dazwischenliegenden uberdeckelten Sta-
tion werden hierfur mit einem HF-Strahlerkabel ausgestattet, das in geeigneter
Hohe an der Tunnelwand montiert wird.

Das Funksystem wird innerhalb des Fahrtunnels, der Notausgange und der Ret-
tungsplatze in einem Umkreis von bis zu 200 m und als Funkstrecke zur lokalen
Einsatzleitung uneingeschrankt verfuigbar sein.

Tunnelnotruf

Die Tunnel werden gemalR EBA-Richtlinie ,,Anforderungen des Brand- und Kata-
strophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln® mit einem
Tunnelnotrufsystem ausgestattet.

Die Tunnelnotrufzentralen erhalten Anschluss an das MAS90/DB MAS und werden
zu diesem Zweck am Standort der nachstgelegenen DCC, installiert. Die Tunnel-
notrufzentralen sind fir die Tunnel Erding, Sempt und Wasserturm in der
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Technikzentrale des neuen Stationsbauwerks Erding sowie in den TK-Raumen der
in den Nachbarabschnitten befindlichen ESTWs Thann-Matzbach und Hp Besu-
cherpark verortet.

Steckdosenleitung

Im Bereich der Tunnel sind jeweils zweidrahtige OB-Steckdosenleitungen zum An-
schluss von tragbaren Feldfernsprechern (OB-Fernsprecher) der Rettungsdienste
vorgesehen.

GSM-R

Die Streckenabschnitte des hier beantragten Vorhabens inkl. der Tunnel Erding,
Sempt und Wasserturm werden komplett mit GSM-R neu ausgerustet.

Bei Bahn-km 16,2+24 1.d.B. wird ein 20 m hoher GSM-R-Funkmast neu errichtet.
Dieser leuchtet die Strecke in stdlicher Richtung bis zum Tunnelportal des Tunnels
Sempt bei Bahn-km 14,8+30 aus. Nordwestlich liegt die nachste GSM-R-
Funkanlage bei Bahn-km 23,0+37 und wurde im PFA 4.1 planfestgestellt.

Die Ausleuchtung der Tunnel erfolgt mittels Antennen, im neuen Stationsbauwerk
Erding wird ein neuer GSM-R Repeater aufgestellt.

7.5.3 50 Hz — Anlagen
Weichenheizstationen

Die vorhandenen alten Weichenheizstationen und Energieversorgungsanlagen im
Bereich des bestehenden Bf Erding werden aufgrund der neuen Trassierung kom-
plett zuriickgebaut. Da die neuen Weichenverbindungen im Bereich des bestehen-
den Bahnhofs im Tunnel liegen wird hier keine Weichenheizstation benétigt.

Im Bereich des geplanten Trogs Sempt wird eine weitere Weichenheizstation mit
einem Betonschalthaus fur drei Weichen (Bahn-km 15,1+00) errichtet. Die Zufahrt
erfolgt iber den Rettungsplatz I.d.B.

Tunnelsicherheitsbeleuchtung und Elektranten

Alle drei im Vorhaben enthaltenen Tunnelbauwerke werden mit einer Tunnelsi-
cherheitsbeleuchtung und Elektranten ausgestattet.

Energieversorgung neues Stationsbauwerk Erding

In den Technikraumen des Stationsbauwerks befinden sich zukiinftig auch die Mit-
telspannungs-Trafostation der DB Energie sowie die Niederspannungshauptver-
teilung der DB Station&Service. Die Mittelspannungs-Trafostation wird Gber einen
lokalen Versorgungsnetzbetreiber gespeist.
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Zur Gewabhrleistung einer standigen Verfugbarkeit der Entrauchungsanlage wird
eine eigene Netzersatzanlage errichtet. Diese befindet sich ebenfalls in den Tech-
nikraumen des Stationsbauwerks. Uber Offnungen an der Oberflache werden die
Versorgung mit Zuluft sowie die Abfuhr der Abluft sichergesellt.

754 Bahnstromanlagen

Alle Gleise im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt werden bei Neubau mit ei-
ner Re 200 ausgerustet.

Bei Bahn km 11,7+50 (der S-Bahnstrecke) wird eine Streckentrennung als Schalt-
abschnittsgrenze vom Bahnhof zur freien Strecke aufgebaut. Die bisherige Schalt-
abschnittsgrenze zwischen Bft Altenerding und Bf Erding entfallt. In Richtung Flug-
hafen liegt die neue Schaltabschnittsgrenze von Bahnhof zu freier Strecke bei
Bahn-km 15,3+90. Die Speiseleitung Bf Erding wird bis zur neuen elektrischen
Bahnhofsgrenze eingekurzt. Die Strecke 5601 erhalt dabei eine eigene direkte
Speisung aus dem Unterwerk Markt Schwaben, die um den Bf Markt Schwaben
gefuhrt wird (vgl. hierzu Kap. 8.1.2).

Im Tunnel Erding sind Nachspannungen, Streckentrennungen und Weichenver-
bindungen erforderlich. In diesem Bereich wurden Nischen fur die Abspannungen
und Schalter sowie eine Anhebung der Tunnelhéhe vom Tunnelbau vorgesehen.

Im Tunnel Wasserturm wird ebenfalls eine Nachspannung erforderlich. Die Nach-
spannung wird in dem Bereich mit Korbbogenquerschnitt angeordnet. Aufweitun-
gen und Nischen sind hier nicht erforderlich.

An jedem Gleis in den Tunnelbereichen ist jeweils ein Rickleiterseil vorgesehen.
Im offenen Bereich des Stationsgebaudes, ist kein Ruckleiterseil vorgesehen.

Im Bereich des geschlossenen Stationsgeb&udes sind in Bahnbereichen keine
Ausleger Uber den Bahnsteigen geplant.

Oberleitungsspannungsprifeinrichtung (OLSP)

Alle drei Tunnel sowie das Stationsbauwerk werden entsprechend dem Rettungs-
konzept mit einer OLSP-Anlage ausgertstet. Die Erdungsschalter befinden sich
im sudlich des Troges Erding, im Voreinschnitt des Tunnels Wasserturm und im
Trog des Tunnels Sempt. Die OLSP Unterstationen mit OSE sind an den Rettungs-
platzen platziert. Die OLSP Unterstationen ohne OSE sind beim westlichen Aus-
gang ,Busbahnhof* (S-Bahnsteig Richtung Miinchen) sowie beim Treppenaufgang
Bahn-km 13,7+65 (Strecke 5601) angeordnet.

Bei Ausfall der OLSP ist eine Bahnerdung der Oberleitung mittels mobiler Erdungs-
vorrichtung durch berechtigte Personen erforderlich. Hierfir werden an allen
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Stellen, an denen sich die Erdungstrennschalter (EMTS) befinden, jeweils nach
Bedarf Erdungsvorrichtungen mit Spannungsprifeinrichtung vorgehalten.

VogelschutzmalRnahmen

Die Lange der Maste ist so zu wéhlen, dass auf der Mastspitze aufsitzende Végel
nicht mehr gefahrdet werden. Die Ril 997.9114 ,Vogelschutz an Oberleitungsanla-
gen”“ wird bei der Ausfihrung beachtet.

7.5.5 Kabeltiefbau

Fir die Gewerke Leit- und Sicherungstechnik, Telekommunikationstechnik, 50 Hz-
Technik sowie die Oberleitungssteuerungseinrichtungen werden Kabeltrassen be-
notigt, die entlang der Strecken verlaufen.

Hierflr ist — soweit es der bautechnische Zustand und die freien Reserven ermdg-
lichen — an den Bestandstreckenabschnitten (Strecke 5601 Bahn-km 9,5+00 bis
12,8+60) die Nutzung bestehender Kabeltrdge vorgesehen. Im Anschluss daran
bis zum Ende des Planfeststellungsabschnitts bei Bahn-km 18,3+00 ist der Aufbau
einer neuen Kabeltrasse geplant.

Je nach Anzahl und Durchmesser der erforderlichen Kabel und unter Beachtung
einer 30 %-igen Kapazitatsreserve sind Betonkabelkandle der Grol3en | i.F. und
Ili.F. vorgesehen.

Bei Richtungsanderungen oder Gleisquerungen der Hauptkabeltrasse kommen im
Wesentlichen Schéchte der Grof3e V und VII zum Einsatz. Die weitere Verteilung
von der Hauptkabeltrasse zu den Signalstandorten, Achszéhlern, Magneten, OSE-
Einrichtungen, etc. erfolgt mittels Kabelkleinschachten und Kabelschéachten GroRRe
Il sowie Uber Kabeltroge GroR3e | i.F. oder auch Leerrohre.

7.5.6 Anlagen der Maschinen- und Fordertechnik
7.5.6.1 Aufzugsanlagen Station Erding

Die nordlichen Aufgange von der neuen Station Erding zur Businsel erhalten zur
Gewaéhrleistung eines barrierefreien Zugangs zwei Aufzige.

Zur Herstellung der erforderlichen Betriebssicherheit erfolgt die Planung geman
Betriebssicherheitsverordnung zur Verwendung als uneingeschrankt nutzbarer
Selbstfahrer-Aufzug.

Die FahrkorbgréRe betragt jeweils 1,40 mx 2,10 mx 2,20 m (Bx T x Hi.L.) und ist
mit dem MVV Standard fir Miinchen kompatibel. Die Tragféahigkeit der geplanten
Aufziige betragt 1.400 kg, dies entspricht einer Last von 18 Personen.
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Weitere Aufziige sind aufgrund der Vorgaben der DB Richtlinien an die Wirtschaft-
lichkeit nicht vorgesehen.

7.5.6.2 Hebeanlagen

Folgende Hebeanlagen sind im hier beantragten Vorhaben erforderlich:

Bahn-km Bauteil AP
Pumpen
7,5+86 r.d.B. Trog und Voreinschnitt Tunnel Wasserturm
13,9+73 |.d.B. Trog Tunnel Erding 2
14,1+95 r.d.B. Bahnsteige offener Stationsbereich 2
14.3+00 r.d.B. Bahnsteige uberdecke_ltelr. Stationsbereich und >
Technikraume
14.8+31 1.d.B. Trog Tunnel Sempt und offener Stationsbereich 3
(Strecke)

Tab. 10  Ubersicht iiber Hebeanlagen und deren Pumpenanzahl

7.6 StralRen, Wege, Platze
7.6.1 Allgemeines

Die neue Bahntrasse unterbricht die vorhandenen Wegenetzbeziehungen. Diese
werden durch die Anordnung von neuen Wirtschaftswegen parallel zur Bahntrasse
oder durch Verlegung wieder hergestellt. Alle Wirtschaftswege schlie3en an den
Bestand an. Die Zuganglichkeit zu jedem einzelnen Flurstiick wird dadurch sicher-
gestellt.

7.6.2 Stral3en
7.6.2.1 Haager StralRe

Bei Bahn-km 13,1+81 kreuzt die Bahntrasse die Haager Stral3e, im Bestand ist
hier ein Bahniibergang vorhanden. Da der Ausbau der Bahnstrecke eine Unter-
querung der Haager StralRe im Tunnel Erding vorsieht entfallt der bestehende BU
Haager StralRe. Um eine ausreichende Uberdeckung des Tunnels zu gewahrleis-
ten, wird die Haager Stral3e im Tunnelbereich um ca. 70 cm angehoben. Die Gra-
dientenanhebung erfolgt iber eine Lange von ca. 90 m. Im Anschlussbereich an
die Strale Am Bahnhof wird der Knotenpunkt gegeniiber dem Bestand etwas an-
gehoben. Die Wilhelm-von-Dietz-Stral3e wird gem. B-Plan Nr. 212 der Stadt Erding
nicht mehr an die Haager Stral3e angeschlossen.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fur die zweispurige Stral3e der Kategorie HS IV betragt b = 7,0
m mit beidseitigem, Geh- und Radweg mit 2,0 - 2,5 m Breite.
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Der Fahrbahnaufbau wird nach RStO 12 (Siehe Regelquerschnitt Anlage 11.2.1.2)
gegliedert.

Entwéasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Giber Stral3enablaufe die an das Bestands-
kanalnetz angeschlossen werden.

Strallenausstattung
Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.

Die Ausstattung der Strafl3e mit Beschilderung erfolgt nach der Stral3enverkehrs-
ordnung (StVO).

7.6.2.2 Stral3e In den Hacken (Bahn-km 16,2+05)

Die bestehende StraBe In den Hacken wird mit der neu geplanten EU Fehlbach
(siehe Kap. 7.3.5.3) uberfuihrt. Die Gradiente wird gegentiber dem Bestand auf
einer Baulange von ca. 140 m tiefer gelegt. Der in der Straf3e verlaufende Abwas-
serkanal DN1400 wird im Bereich der Stral3enabsenkung gesichert. Der in diesem
Bereich liegende Schacht wird eingekirzt und erhélt eine Schachtabdeckung mit
verschraubbarem Deckel.

Am Bauanfang und Bauende wird der Anschluss an das bestehende Wegenetz
wieder hergestellt.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fir die zweispurige Stral3e der Kategorie ES IV betragt in der
Regel b = 6,0 m mit am Hochrand 6,0 %, am Tiefrand 12,0 % Bankettneigung von
jeweils 1 m Breite.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RStO 12 (siehe Regelquerschnitt An-
lage 11.2.2.1)

Die Regelbdschungsneigung betragt 1:2.
Entwéasserung

Die Entwéasserung der Fahrbahnen erfolgt Giber das mit 12,0 % geneigte Bankett
in die vorgesehenen Mulden.

Strallenausstattung

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse zwischen dem Fehlbach und der Stral3e
muss die Béschung durch eine Gabionenwand gesichert werden.
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7.6.3

7.6.3.1

7.6.3.2

Die straRenseitige Gabionenwand dient als Stiutzbauwerk flr den wasserseitigen
Erddamm. Dieser wird mit einer Dichtwand versehen, sodass er als wirksamer
Hochwasserschutz gegeniber dem Fehlbach fungiert.

Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
Wege
Stadtwege (Bahn-km 12,9+80 — 13,1+60)

Zwischen Stadtpark und Haager StralRe verlaufen entlang der bestehenden
Bahntrasse beidseitig der Bahn Stadtwege. Der Weg r .d .B. (Bahn-km 12,9+80 —
13,1+60) wird infolge der Verbreiterung des Bahnkdrpers zwischen Bahn-km
12,9+80 und 13,0+55 riickgebaut. Zwischen Bahn-km 13,0+55 und 13,1+60 wird
der Weg r.d.B. wiederhergestellt. Der Weg 1.d.B. (Bahn-km 13,0+60 — 13,1+60)
wird in gleicher Lage entlang des zukiinftigen Trogs wiederhergestellt.

Wahrend der Bauzeit ist der Zugang zum Stadtpark tber die Haager Straf3e nicht
nutzbar. Die Zuganglichkeit des Stadtparks ist in dieser Zeit Uber die weiteren Zu-
gange von Norden, Westen und Suden gewahrleistet.

Wirtschaftsweg (I, II, Ill, IV) —inkl. Geh-/ Radweg und Rettungsplatzzufahrt
(Bahn-km 14,8+15 - 15,7+60) I.d.B. und r.d.B.

Bei Bahn-km 15,2+25 unterbricht die neue Bahntrasse einen vorhandenen Wirt-
schaftsweg. Der vorhandene Wirtschaftsweg mit ungebundener Tragschicht und
einer Breite von ca. 3,0 m wird auf einer Lange von ca. 80 m zurtickgebaut.

Zur Wiederherstellung der Wirtschaftswegbeziehung wird der Weg sudl. des Be-
stands bei Bahn-km 14,8+15 im gedeckelten Bereich tiber das Nordportal des Tun-
nels Sempt gefihrt. Zwischen km 15,2+25 und 14,8+15 wird der Weg beidseitig
parallel zur Bahntrasse gefuhrt, r.d.B. entlang des geplanten Versickerbeckens
und |.d.B. entlang des geplanten Rettungsplatzes. Da bei km 14,9+30 der geplante
Geh- und Radweg der Stadt Erding unterbrochen wird, wird der Weg zwischen
Bahn-km 14,8+15 und 14,9+30 beidseitig der Bahn als Geh- und Radweg ausge-
baut und in Richtung Osten und Westen Anschliisse an den geplanten Geh- und
Radweg (B-Plan 193 1) hergestellt. Zwischen Bahn-km 14,9+30 und 15,0+65 (ent-
spricht Bahn-km 8,8+00 — 8,9+35 Strecke 5606) wird der Weg |.d.B. als Rettungs-
platzzufahrt ausgebaut (siehe Kap 7.6.4.2.3).

Nordlich Bahn-km 15,2+25 werden beidseitig der Bahn entlang des Dammful3es
zur Flurstickserschliel3ung neue Wirtschaftswege hergestellt, die an den beste-
henden Wirtschaftsweg bei ca. Bahn-km 15,7+60 anschliel3en.
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Die Gesamtlange des Wegs beidseitig der Bahn zwischen km 14,8+15 und
15,7460 betragt ca. 2.030 m, davon werden ca. 1.550 m als Wirtschaftsweg mit
ungebundener Tragschicht ausgebildet, ca. 340 m als Geh- und Radweg mit ge-
bundener Tragdeckschicht und ca. 140 m als Rettungsweg mit gebundener Trag-
deckschicht ausgebildet.

Bei Bahn-km 14,9+30 wird der Geh- und Radweg an den geplanten Radweg der
Stadt Erding angeschlossen. Bei Bahn-km 15,2+20 und bei Bahn-km 15,7+60 wer-
den Anschlisse an das bestehende Wirtschaftswegenetz in Richtung Osten und
Westen wiederhergestellt.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fiir den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,0 m mit
beidseitigem, 6,0 % geneigtem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. Mit einer bahn-
seitig angeordneten Schutzplanke betragt die Bankettbreite 1,5 m. In Kurven mit
R < 50 m ist innen eine Fahrbahnverbreiterung gem. DWA — A 904 vorgesehen.

Der Fahrbahnaufbau fir den Geh-und Radweg / Wirtschaftsweg Il Bahn-km
14,8+15 — 14,9+30 erfolgt nach RStO 12 Bauweisen Rad- und Gehwege (siehe
Anlage 11.3.1).

Der Fahrbahnaufbau fur die Wirtschaftswege (I, IV) Bahn-km 14,9+10 — 15,8+07
r.d.B. und Bahn-km 15,0+65 — 15,7+00 |.d.B. erfolgt nach RLW 99 (Arbeitsblatt
DWA — A 904) (siehe Anlage 11.3.2).

Entwéasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit 6,0 % geneigte Bankett und
die Dammbéschung ins Gelande.

Strallenausstattung

Aufgrund der Sicherheitsanforderungen der Bahn ist eine Distanzschutzplanke
zwischen der Bahntrasse und dem Wirtschaftsweg in den Bereichen notwendig,
wo Wirtschaftsweg und Bahntrasse gleiches Hohenniveau haben sowie im Trog-
bereich.

Die folgenden Distanzschutzplanken werden erforderlich:

= Bahn-km 14,8+15 — 14,8+64; Lange: ca. 90 m mit Anschluss an Einfriedung
Versickerungsbecken bei Bahn-km 14,8+64

= Bahn-km 14,9+20 — 15,2+56; Lange: ca. 340 m mit Anschluss an Einfriedung
Versickerbecken bei Bahn-km 14,9+20
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7.6.3.3

7.6.3.4

Geh-und Radweg Langengeisling (Bahn-km 15,7+59) |.d.B. und r.d.B.

Bei Bahn-km 15,7+59 unterbricht die neue Bahntrasse den vorhandenen Wirt-
schaftsweg / Geh- und Radweg zwischen Erding und Langengeisling. Die Wege-
beziehung wird mit der geplanten EU Geh-und Radweg Langengeisling (siehe
Kap. 7.3.5.2) wiederhergestellt. Der Bestandsweg mit gebundener Tragdeck-
schicht und einer Fahrbahnbreite von ca. 3,0 m wird auf einer Ladnge von ca. 170 m
rickgebaut und mit neuer Gradiente wiederhergestellt.

Am Bauanfang und Bauende wird der Anschluss an das bestehende Wegenetz
wieder hergestellt. In Richtung Norden und Siden schliel3en beidseitig der Bahn
neu geplante bahnparallele Wirtschaftswege an den Geh- und Radweg an (siehe
Kap. 7.6.3.2, 7.6.3.4).

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fiir den Geh- und Radweg betrégt in der Regel b = 3,0 m mit
beidseitigem, 6,0 % geneigtem Bankett von jeweils 0,50 m Breite. Nach den Wirt-
schaftswegzufahrten 6stlich und westlich der Bahn betragt die Bankettbreite je-
weils 0,75 m.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RStO 12 (siehe Anlage 11.2.3.1)

Der Geh- und Radweg wird im Einschnittsbereich mit einer Regelbdschungsnei-
gung von 1:2 mit Ausrundung ausgebildet.

Entwasserung

Die Entwéasserung der Fahrbahn erfolgt tber das mit 6,0 % geneigte Bankett, beid-
seitig in die vorgesehene Mulde.

Strallenausstattung
Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
Wirtschaftswege (V, VI) (Bahn-km 15,7+40-16,1+84) |.d.B. und r.d.B.

Zur Gewabhrleistung der FlurstiickserschlieBungen zwischen der EU Geh- und
Radweg Langengeisling und dem Fehlbach werden rechts und links der Bahn
neue bahnparallele Wirtschaftswege hergestellt. Zwischen Bahn-km 15,7+40 und
16,0+50 wird 1.d.B. der Wirtschaftsweg V mit einer L&nge von ca. 310 m mit An-
schliissen an das bestehende Wirtschaftswegenetz bei Bahn-km 15,7+40 und
Bahn-km 15,8+30 hergestellt. Zwischen Bahn-km 15,8+10 und 16,1+84 wird r.d.B.
der Wirtschaftsweg VI mit einer Lange von ca. 374 m mit Anschluss an das beste-
hende Wirtschaftswegenetz bei Bahn-km 15,8+10 hergestellt.
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Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fiir den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,0 m mit
beidseitigem, 6,0 % geneigtem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. Mit Schutzplan-
ken betragt die Bankettbreite 1,5 m. In Kurven mit R < 50 m ist innen eine Fahr-
bahnverbreiterung gem. DWA — A 904 vorgesehen.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 99 (Arbeitsblatt DWA — A 904) (siehe An-
lage 11.3.2).

Der gelandenah trassierte Wirtschaftsweg wird mit einer Regelbéschungsneigung
von 1:2 ohne Ausrundung ausgebildet.

Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit 6,0 % geneigte Bankett und
die Dammbéschung ins Gelande.

Strallenausstattung

Aufgrund der Sicherheitsanforderungen der Bahn ist eine Distanzschutzplanke
zwischen der Bahntrasse und dem Wirtschaftsweg in den Bereichen notwendig,
wo Wirtschaftsweg und Bahntrasse gleiches Héhenniveau haben.

7.6.3.5 Wirtschaftsweg (V1) (Bahn-km 16,2+00-16,7+15) |.d.B

Nordlich der EU Fehlbach wird I.d.B der neue bahnparallele Wirtschaftsweg VI
zwischen Bahn-km 16,2+00 und 16,7+15 mit einer Lange von ca. 510 m zur Er-
schlieBung der Flurstiicke hergestellt. Die Flurstiicke r.d.B. werden tber die r.d.B.
laufende StralRe In den Hacken erschlossen.

Bei Bahn-km 16,5+77 und Bahn-km 16,7+15 kreuzt die Bahntrasse zwei private
Wirtschaftswege. Diese werden im Bereich der Bahntrasse auf einer Lange von je
ca. 35 m ersatzlos riickgebaut. L.d.B. werden die Privatwege an den neuen Wirt-
schaftsweg angeschlossen, r.d.B. werden Sie aufgelassen.

Am Bauanfang wird der Weg an den geplanten Geh- und Radweg angeschlossen.
Am Bauende wird der Anschluss an das bestehende Wegenetz wiederhergestellt.
Bei Bahn-km 15,8+30 wird der Anschluss an den bestehenden Weg wiederherge-
stellt.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fiir den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,0 m mit
beidseitigem, 6,0 % geneigtem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. In Kurven mit R
< 50 m ist innen eine Fahrbahnverbreiterung vorgesehen.
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7.6.3.6

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 99 (Arbeitsblatt DWA — A 904) (siehe An-
lage 11.3.2).

Der gelandenah trassierte Wirtschaftsweg wird mit einer Regelbéschungsneigung
von 1:2 ohne Ausrundung ausgebildet.

Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit 6,0 % geneigte Bankett und
die Dammbéschung ins Gelande.

Strallenausstattung

Aufgrund des Dammniveaus der Eisenbahntrasse sind Schutzeinrichtungen nicht
erforderlich.

Wirtschaftsweg (VIII, IX) (Bahn-km 16,9+50-17,1+30) |.d.B. und r.d.B.

Bei Bahn-km 16,9+50 und 16,9+75 unterbricht die neue Bahntrasse vorhandene
Wirtschaftswege. Die vorhandenen Wirtschaftswege mit ungebundener Trag-
schicht und einer Breite von ca. 3,0 m werden beide im Bereich der neuen
Bahntrasse rtickgebaut, der Weg bei Bahn-km 16,9+50 auf einer L&nge von ca. 60
m und der Weg bei Bahn-km 16,9+75 auf einer Ladnge von ca. 45 m.

Zur Wiederherstellung der Wirtschaftswegbeziehung wird 1.d.B der neue Wirt-
schaftsweg VIII zwischen Bahn-km 16,9+50 — 17,0+15 mit einer Lange von ca. 25
m als Verbindungsstiick der bestehenden Wirtschaftswege 1.d.B hergestellt. R.d.B.
wird im Anschluss an den bestehenden Wirtschaftsweg der bahnparallele Wirt-
schaftsweg IX zwischen Bahn-km 16,9+70 — 17,1+30 mit einer Lange von ca. 185
zur ErschlieBung der Flurstiicke hergestellt.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fiir den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,0 m mit
beidseitigem, 6,0 % geneigtem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. In Kurven mit R
< 50 m ist innen eine Fahrbahnverbreiterung vorgesehen.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 99 (Arbeitsblatt DWA — A 904) (siehe An-
lage 11.3.2).

Der gelandenah trassierte Wirtschaftsweg wird mit einer Regelbéschungsneigung
von 1:2 ohne Ausrundung ausgebildet.

Entwéasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit 6,0 % geneigte Bankett und
die Dammbéschung ins Gelande.
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Strallenausstattung

Aufgrund des Dammniveaus der Eisenbahntrasse sind Schutzeinrichtungen nicht
erforderlich.

7.6.3.7 Wirtschaftsweg (X, XI) (Bahn-km 17,6+27-18,8+40)

Bei Bahn-km 17,7+26 und 17,8+00 unterbricht die neue Bahntrasse vorhandene
Wirtschaftswege. Die vorhandenen Wirtschaftswege mit ungebundener Trag-
schicht und einer Breite von ca. 3,0 m werden beide im Bereich der neuen
Bahntrasse riickgebaut, der Weg bei Bahn-km 17,7+26 auf einer L&nge von ca. 40
m und der Weg bei Bahn-km 17,8+00 auf einer Lange von ca. 110 m.

Zur Wiederherstellung der Wirtschaftswegbeziehung und zur ErschlieBung der
Flurstiicke wird 1.d.B der neue Wirtschaftsweg X zwischen Bahn-km 17,7+35 —
18,0+09 mit einer Lange von ca. 280 hergestellt. Bei Bahn-km 18,0+09 wird der
neue Wirtschaftsweg in Richtung Osten an das bestehende Wegenetz ange-
schlossen. R.d.B. wird der bahnparallele Wirtschaftswegh XI zwischen Bahn-km
17,6+27 — 17,8+40 mit einer LAnge von ca. 215 m mit Anschluss an die bestehen-
den Wirtschaftswege bei Bahn-km 17,7+24 und 17,8+40 hergestellt.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fiir den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,0 m mit
beidseitigem, 6,0 % geneigtem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. In Kurven mit R
< 50 mist innen eine Fahrbahnverbreiterung vorgesehen.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 99 (Arbeitsblatt DWA — A 904) (siehe An-
lage 11.3.2).

Der gelandenah trassierte Wirtschaftsweg wird mit einer Regelbéschungsneigung
von 1:2 ohne Ausrundung ausgebildet.

Entwéasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit 6,0 % geneigte Bankett und
die Dammbéschung ins Gelande.

Strallenausstattung

Aufgrund des Dammniveaus der Eisenbahntrasse sind Schutzeinrichtungen nicht
erforderlich.

7.6.3.8 Zufahrt Wirtschaftsweg an die ED 19 (Bahn-km 18,1+00)

Die Zufahrt ermd@glicht die Verbindung zwischen neu geplanter ED19 und dem be-
stehenden landwirtschaftlichen Wegenetz. Die neue Zufahrt mit einer Bauléange
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von ca. 105 m, verlauft nérdlich der Bahntrasse. Die anschliel3ende ,Grasfahrt auf
dem Flurstiick 1313 wird auf einer Lange von ca. 345 m zu einem Wirtschaftsweg
mit Deckschicht ohne Bindemittel ausgebaut.

Am Bauanfang wird der Anschluss an die geplante ED19 und am Bauende der
Anschluss an das bestehende Wegenetz hergestellt. Im Anschlussbereich an die
ED19 wird der Wirtschaftsweg bituminds befestigt.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fiir den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,0 m mit
beidseitigem, 6,0 % geneigtem Bankett von jeweils 0,75 m Breite.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 99 (Arbeitsblatt DWA — A 904) (siehe An-
lage 11.3.2).

Der gelandenah trassierte Wirtschaftsweg wird mit einer Regelbéschungsneigung
von 1:2 ohne Ausrundung ausgebildet.

Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit 6,0 % geneigte Bankett und
die Dammbéschung ins Gelande.

Strallenausstattung
Schutzeinrichtungen sind nicht erforderlich.
7.6.3.9 Wirtschaftsweg Xll (Bahn-km 7,0+66-7,2+12)

Im Bereich des Voreinschnitts Wasserturm und Trog Wasserturm unterbricht die
neue Bahntrasse zwei vorhandene Wirtschaftswege, bei Bahn-km 7,1+53 und
Bahn-km 7,4+90. Die vorhandenen Wirtschaftswege mit ungebundener Trag-
schicht und einer Breite von ca. 3,0 m werden beide im Bereich der neuen
Bahntrasse riickgebaut. Der Weg bei Bahn-km 7,1+53 wird auf einer Lange von
ca. 80 m riickgebaut und beidseitig der Bahn aufgelassen. Der Weg bei Bahn-km
7,4+90 auf einer Lange von ca. 105 m ruckgebaut. Zwischen Bahn-km 7,0+66 —
7,2+12 wird 1.d.B. im Anschluss an den bestehenden Weg der ca. 160 m lange
bahnparallele Wirtschaftsweg Xll neu hergestellt. R.d.B. wird der bestehende Weg
aufgelassen.

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fiir den einstreifigen Weg betragt in der Regel b = 3,0 m mit
beidseitigem, 6,0 % geneigtem Bankett von jeweils 0,75 m Breite. In Kurven mit R
< 50 m ist innen eine Fahrbahnverbreiterung vorgesehen.
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7.6.4

7.6.4.1

7.6.4.1.1

Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RLW 99 (Arbeitsblatt DWA — A 904) (siehe An-
lage 11.3.2).

Der gelandenah trassierte Wirtschaftsweg wird mit einer Regelbéschungsneigung
von 1:2 ohne Ausrundung ausgebildet.

Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit 6,0 % geneigte Bankett und
die Dammbéschung ins Gelande.

Strallenausstattung

Aufgrund der Sicherheitsanforderungen der Bahn ist eine Distanzschutzplanke
zwischen Bahntrasse und Wirtschaftsweg erforderlich.

Rettungspléatze und Rettungsplatzzufahrten

Rettungsplatze und Rettungsplatzzufahrten werden mit einer dinglichen Sicherung
zu Gunsten der DB Netz AG belegt.

Rettungsplatze und Rettungsplatzzufahrten der Strecke 5601
Rettungsplatze (Bahn-km 13,1+25 und 13,2+25)

Am Tunnelportal West des Tunnels Erding sind zwei Rettungsplatzflachen als Auf-
stellflachen?® fur die Rettungsdienste vorgesehen. Die erste Rettungsplatzflache
mit einer Grundflache von ca. 370 m? liegt bei Bahn-km 13,1+25 zwischen der
Haager Strafl3e und dem Treppenzugang. Die zweite Flache mit einer Grundflache
von ca. 1.160 m? liegt bei 13,2+25 oberhalb des Tunnels. Die Rettungsplatzflachen
weisen zusammen eine Grundflache von ca. 1.530 m? auf. Da die Rettungsplatz-
flachen unmittelbar an die 6ffentlichen Stral3en Haager StralRe, Lagerhausstralie
und Stral3e ,Am Bahnhof* angrenzen sind keine Rettungsplatzzufahrten erforder-
lich.

Im Bereich des Anschlusses an die Haager Straf3e wird eine Absperrvorrichtung
vorgesehen. Die einseitig geneigten Rettungsplatzflachen haben eine Bankett-
breite von 0,5 m. Die Entwasserung der Flachen erfolgt Uber das mit 6,0 % ge-
neigte Bankett in die angrenzenden Mulden. Durch geeignete MalRhahmen, wie
z.B. Hinweisschilder, Bepflanzung, Pfosten, erfolgt eine Abgrenzung der Rettungs-
platzflachen von den 6ffentlichen Flachen. Der Fahrbahnaufbau des Rettungsplat-
zes entspricht den Vorgaben der EBA Tunnelrichtlinie i. V. m. DIN 14090.

1 Der Begriff "Aufstellflache”, soweit dieser in den Planunterlagen verwendet wird, bedeutet nicht, dass diese Flache speziell
und ausschlieRlich fir die Nutzung durch die Feuerwehr vorgesehen wird (vgl. DIN 14090). Unter Aufstellflachen sind allgemein
nutzbare Flachen zu verstehen, die beispielsweise auch von Feuerwehren und Rettungskréften bei Bedarf zur Abstellung von
Fahrzeugen genutzt werden kdnnen.
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7.6.4.1.2

7.6.4.1.3

Bei den Rettungsplatzen ist kein Hubschrauberlandeplatz vorgesehen.
Rettungsplatz (Bahn-km 13,7+65)

Beim Notausgang ,,Am Bahnhof* sind oberhalb des Tunnels Rettungsplatzflachen
als Aufstellflachen fir Rettungsdienste vorgesehen. Der Rettungsplatz liegt bei
Bahn-km 13,7+65. Der Rettungsplatz weist eine Grundflache von ca. 2.800 m? auf.
Da der Rettungsplatz unmittelbar an die offentlichen Stral3en ,,Am Bahnhof* und
Lagerhausstral3e angrenzt ist keine Rettungsplatzzufahrt erforderlich.

Im Bereich des Anschlusses an die Stral3e Am Bahnhof wird eine Absperrvorrich-
tung vorgesehen.

Die einseitig geneigten Rettungsplatzflachen haben eine Bankettbreite von 0,5 m.
Die Entwasserung der Flachen erfolgt Giber das mit 6,0 % geneigte Bankett in die
angrenzenden Mulden.

Durch geeignete MaRhahmen, wie z.B. Hinweisschilder, Bepflanzung, Pfosten, er-
folgt eine Abgrenzung der Rettungsplatzflachen von den offentlichen Flachen.

Der Fahrbahnaufbau des Rettungsplatzes entspricht den Vorgaben der EBA Tun-
nelrichtlinie i. V. m. DIN 14090.

Beim Rettungsplatz ist kein Hubschrauberlandeplatz vorgesehen.
Rettungsplatz (Bahn-km 14,1+90)

Am Portalzugang Ost des Bf Erding ist oberhalb des Tunnels ein Rettungsplatz als
Aufstellflache fur Rettungsdienste vorgesehen. Der Rettungsplatz liegt bei Bahn-
km 14.1+90. Der Rettungsplatz weist eine Grundflache von ca. 740 m? auf. Da der
Rettungsplatz unmittelbar an die offentliche Stral’e GoethestraRe und den Geh-
und Radweg angrenzt ist keine Rettungsplatzzufahrt erforderlich. Um die Mindest-
grundflache von 1.500 m? zu erreichen, ist die Stral3enanlage am Busbahnhof als
Aufstellflache fur Rettungsdienste vorgesehen.

Im Bereich des Anschlusses an die Goethestral3e wird eine Absperrvorrichtung
vorgesehen.

Die einseitig geneigte Rettungsplatzflache hat eine Bankettbreite von 0,5 m. Die
Entwasserung der Flache erfolgt Gber das mit 6,0 % geneigte Bankett in die an-
grenzenden Mulden.

Durch geeignete MaRhahmen, wie z.B. Hinweisschilder, Bepflanzung, Pfosten, er-
folgt eine Abgrenzung der Rettungsplatzflachen von den offentlichen Flachen.
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7.6.4.2

7.6.4.2.1

Der Fahrbahnaufbau des Rettungsplatzes entspricht den Vorgaben der EBA Tun-
nelrichtlinie i. V. m. DIN 14090.

Beim Rettungsplatz ist kein Hubschrauberlandeplatz vorgesehen.
Rettungsplatze und Rettungsplatzzufahrten der Strecke 5606
Rettungsplatz (Bahn-km 7,6+10) r.d.B.

Am Tunnelportal des Tunnels Wasserturm zwischen Bahn-km 7,5+79 und 7,6+27
ist entsprechend der EBA — Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastro-
phenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln®, ein Rettungs-
platz mit einer Ein- und Ausfahrt angeordnet. Der Rettungsplatz erhalt eine Grund-
flache von ca. 1.500 m2. Da der Rettungsplatz unmittelbar im Kreuzungsbereich
zwischen Dorfener Straf3e und B 388 liegt ist keine Rettungsplatzzufahrt erforder-
lich. Die Anschlisse an das offentliche Wegenetz sind aus der Dorfener Stral3e
kommend als Einfahrt, und zur B 388 als Ausfahrt geplant. In den Einmindungs-
bereichen sind die Fahrbahnen entsprechend der Schleppkurven verbreitert.

Im Bereich des Anschlusses an die Dorfener Straf3e und B 388 wird eine Absperr-
vorrichtung vorgesehen.

Der in Richtung Nordwesten geneigte Rettungsplatz hat eine Bankettbreite von 0,5
m. Mit Schutzplanken betragt die Bankettbreite 0,75 m. Die Bankettneigung betragt
auf der Nordseite (Tiefrand) 12 %, auf der Stdseite (Hochrand) 6 %. An der Nord-
seite schliel3t eine Entwasserungsmulde an das Bankett an.

Der Fahrbahnaufbau des Rettungsplatzes entspricht den Vorgaben der EBA Tun-
nelrichtlinie i. V. m. DIN 14090 und ist wie folgt festgelegt:

Entwéasserung

Die Entwasserung des Rettungsplatzes erfolgt auf freier Strecke Uber das mit
6,0 % bzw. 12,0 % geneigte Bankett iber die Dammbd&schung in die angrenzende
Mulde.

Strallenausstattung

Aufgrund der Sicherheitsanforderungen der Bahn ist eine einfache Schutzplanke
zwischen der Bahntrasse und der Rettungsplatzzufahrt notwendig.

Die Ausstattung der Zufahrt mit Markierung, und Beschilderung erfolgt nach der
»Richtlinie fiir die wegweisende Beschilderung auerhalb von Autobahnen (RWB
2000) und der StralRenverkehrsordnung (StVO).
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7.6.4.2.2

7.6.4.2.3

Rettungsplatz (Bahn-km 8,7+15)

Am Tunnelportal des Tunnels Sempt zwischen Bahn-km 8,7+00 und 8,8+00 ist
entsprechend der EBA — Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophen-
schutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln “, ein Rettungsplatz
angeordnet. Der Rettungsplatz erhélt eine Grundflache von ca. 1.500 m2. Die Zu-
fahrt zum Rettungsplatz erfolgt von Westen Uber die Stral3e Am Stadion und die
daran anschlieRende Rettungsplatzzufahrt (siehe Kap. 7.6.4.2.3).

Im Bereich des Anschlusses an den Rettungsplatzzufahrt (Wirtschaftsweg I1) wird
eine Absperrvorrichtung vorgesehen.

Der in Richtung Westen geneigte Rettungsplatz hat eine Bankettbreite von 0,50 m
mit 6 % Bankettneigung. Mit Schutzplanken betragt die Bankettbreite 0,75 m. An
der Westseite ist eine Entwasserungsmulde zwischen Bankett und dem anschlie-
Renden Geh- und Radweg angeordnet. In Richtung Osten schliel3t der Rettungs-
platz an den Trog Sempt an.

Der Fahrbahnaufbau des Rettungsplatzes entspricht den Vorgaben der EBA Tun-
nelrichtlinie i. V. m. DIN 14090 (siehe Anlage 7.4.2).

Entwasserung

Am Rettungsplatz wird das Niederschlagswasser Uber das Bankett in die angren-
zende Mulde gefiihrt und versickert.

Strallenausstattung

Am Rettungsplatz ist eine einfache Schutzplanke zwischen dem Rettungsplatz und
dem Bahntrog vorgesehen.

Rettungsplatzzufahrt (Bahn-km 8,8+00 — 8,9+35) I.d.B.

Die Zufahrt zum Rettungsplatz bei Bahn-km 8,7+15 erfolgt tGber die Stral3e Am
Stadion bei Bahn-km 8,9+35. Die Rettungsplatzzufahrt verlauft zwischen Bahn-km
8,8+00 — 8,9+35 (entspricht Bahn-km 14,9+30 bis 15,0+65 Strecke 5601) parallel
zum Bahnkaorper, schwenkt bei Bahn-km 8,9+35 in Richtung Westen und schliel3t
ca. 200 m westlich der Bahntrasse an die im Bestand mit gebundener Tragschicht
ausgefuhrte Zufahrt des Parkplatzes der Sportanlagen an, die in die Stral3e am
Stadion miindet.

Der Abschnitt parallel zur Bahn zwischen Bahn-km 8,8+00 — 8,9+35 (entspricht
Bahn-km 14,9+30 — 15,0+65 Strecke 5601) wird gleichzeitig als Wirtschaftsweg
genutzt (siehe auch Kap. 7.6.3.2). Der Abschnitt schlief3t in Richtung Stiden an
den Wirtschaftsweg mit Geh- und Radweg und in Richtung Norden an den Wirt-
schaftsweg an.
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Querschnitt

Die Fahrbahnbreite fir den Rettungsweg mit Begegnungsverkehr betragt
b = 3,5 m in den Ausweichstellen b = 5,50 m mit beidseitigem, 6,0 % geneigtem
Bankett von jeweils 0,5 m Breite. In Kurven mit R < 50 m ist innen eine Fahrbahn-
verbreiterung vorgesehen.

Der Fahrbahnaufbau der Zufahrten entspricht den Vorgaben der EBA Tunnelricht-
linie i. V. m. DIN 14090 (siehe Anlage 7.4.1).

7.6.5 Baustrafien
Siehe Anlage 13.3.
7.7 Gewasser

Die im Zuge der MalRhahme zu querenden Flie3gewasser werden in ihrem Ab-
flussquerschnitt nicht mafl3gebend eingeengt. Die Abflussquerschnitte wurden mit
dem WWA Miinchen abgestimmt.

Folgende standig wasserfiihrende Fliel3gewasser werden gequert:

= Sempt Bahn-km 12,8+32
= Sempt Bahn-km 14,7+00
= Fehlbach Bahn-km 16,2+05
7.8 Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen (Sparten)

Im Baubereich sind verschiedene Ver- und Entsorgungsleitungen Dritter von den
neu zu bauenden Anlagen betroffen. Diese werden, soweit erforderlich, in Abstim-
mung mit den Leitungstragern (z.B. jahreszeitlich bedingte Verlegezeitraume) ge-
sichert oder verlegt. Sofern erforderlich, wird die Funktionsttichtigkeit der einzelnen
Leitungen wahrend der Bauzeit durch Provisorien aufrechterhalten.

Leitungen, die Uberschittet bzw. Uberbaut werden, werden in einem Schutzrohr
verlegt.

Die Lage der betroffenen Leitungen und die vorgesehenen Spartenmaflinahmen
konnen den Spartenplanen (siehe Anlage 5) entnommen werden. Die bauzeitli-
chen Spartenverlegungen sind in Anlage 13.2 enthalten.

Folgende Maflinahmen an den bestehenden Sparten und Leitungen Dritter sind
vorgesehen:
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Lage : . -
Bahn-km Leitung Leitungstrager MalRnahme
12,5+45 — E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Sicherung
12,5+65r.d.B. |leitung landwerk Erding
GmbH
12,6+65 Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Sicherung
tung
Ei 500/750
12,9+7% 80 Zwei Fernwéar- | STEAG New Ener- Verlegung und
meleitungen gies GmbH Fieteregung
DN125 in zwei
Schutzrohren
DN 350
12,9480 — Fernwarmelei- | STEAG New Ener- Verlegung
13,0+14 tung DN40 gies GmbH
13,0+10 Fernwarmelei- | STEAG New Ener- Sicherung
tung DN 40 gies GmbH
13,0+11 - Abwasserlei- AZV Edinger Moos Verlegung
13,0+13 tung DN 400
13,0417 r.d.B. |Wasserleitung |Energie-Stdbayem | Sicherung
DN 80 e
Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
13,0+19 r.d.B. | Gasleitung Energie- Stdbayern | Sicherung
DNG65 Stahl e
Erdgasversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
13,0+20 r.d.B. |Fernwarmelei- | STEAG New Ener- Sicherung
tung DN125 gies GmbH
13,0+45r.d.B. | Stromleitung Stadtwerke Uber- Verlegung
landwerk Erding
GmbH
13,0+45r.d.B. |TK-Kabel Lei- |Vodafone (Kabel Verlegung
tung Deutschland) GmbH
13,0+50r.d.B. |Wasserleitung |Stadtwerke-Erding Verlegung
DN80 PVC Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
13,0+50r.d.B. |Fernwarmelei- |STEAG New Ener- Verlegung
tung DN125 gies GmbH
13,0+55 — Stromleitung Stadtwerke Uber- Sicherung
13,2+12 landwerk Erding
GmbH
13,0+55 — TK-Kabel Lei- Deutsche Telekom Sicherung
13,2+12 tung GmbH
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Lage : . -
Bahn-km Leitung Leitungstrager MalRnahme
13,0+60 — Wasserleitung | Stadtwerke-Erding Verlegung
13,1+651.d.B. |DN400 GGG Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
13,0+60 — 4 E-Kabel Stadtwerke Uber- Sicherung
13,1+65 1.d.B. | Stromleitungen |landwerk Erding Verlegung
GmbH
13,0+63 — Wasserleitung | Stadtwerke Erding Bauzeitliche Verle-
13,1+60 DN200 PVC Wasserversorgung gung und Rickverle-
Erding GmbH & Co. |gung
KG
13,1+32r.d.B | Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Verlegung
tung
DN300 STZ
13,1+65 — 3 E-Kabel Stadtwerke Uber- Sicherung mit Lei-
13,1+75 Stromleitungen |[landwerk Erding tungsbricke
GmbH
13,1+65 — TK-Kabel Lei- Deutsche Telekom Sicherung mit Lei-
13,1+75 tung GmbH tungsbricke
13,1465 — TK-Kabel Lei- | Vodafone (Kabel Sicherung mit Lei-
13,1475 tung Deutschland) GmbH | tungsbriicke
13,1+69 I.d.B. | Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Verlegung
tung KAG-1500 neue Querung bei
©B DN1500 km 12,9+80
13,1+75r.d.B. | Gasleitung Energie- Stdbayern | Sicherung
DN100 Stahl e
Erdgasversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
13,1+80r.d.B. |Wasserleitung |Stadtwerke Erding Sicherung
DN150 GG Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
13,1+85 Wasserleitung | Stadtwerke-Erding Bauzeitliche Verle-
DN150 GG Wasserversorgung gung
Erding GmbH & Co.
KG
13,1+90 — Abwasserlei- AL ErdingerMeoas | Sichering
13,3+55r.d.B. |tung DB Netz AG Ruckbau
13,1490 — E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Verlegung
13,3+70r.d.B. |leitung landwerk Erding
GmbH
13,1+90 — Beleuchtungs- | Stadtwerke Uber- Riickbau
13,3+70 r.d.B. |maste landwerk Erding

GmbH
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Lage : . -
Bahn-km Leitung Leitungstrager MalRnahme
13,1+93 1.d.B. |Wasserleitung | Wasserversorgung Ruckbau
Erding GmbH & Co.
KG
13,4+511.d.B. |Wasserleitung |Wasserversorgung Ruckbau
Erding GmbH & Co.
KG
13,2+00r.d.B. | Abwasserlei- AZV-ErdingerMoos | Verlegung
tung DB Netz AG
DN200 PVC
13,2+01 r.d.B. | Gasleitung Energie- Stdbayern | Sicherung mit Lei-
DN100 Stahl SmbEHESRE) tungsbricke
Erdgasversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
13,2+06 r.d.B. | Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Verlegung
tung
700/1050 B
13,2+09 Gasleitung Energie-Stdbayern | Sicherung mit Lei-
DN300 CmbEHESE) tungsbriicke DSV-/
Erdgasversorgung Injektionskorper
Erding GmbH & Co.
KG
13,2+10 Stromleitung Stadtwerke Uber- Sicherung
landwerk Erding
GmbH
13,2+10 TK-Kabel Lei- Deutsche Telekom Sicherung
tung GmbH AG
13,2+10 TK-Kabel Lei- | Vodafone (Kabel Sicherung
tung Deutschland) GmbH
13,2+10 Wasserleitung | Stadtwerke Erding Sicherung
DN150 GG Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
13,2+00 — E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Sicherung
13,4+60 1.d.B. |leitung landwerk Erding
GmbH
13,4+58 Fernwarmelei- | STEAG New Ener- Sicherung mit DSV-/
tung inkl. Da- gies GmbH Injektionskorper
tenkabel
13,4+60 — E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Riickbau
13,5+80 1.d.B. |leitung landwerk Erding
GmbH
13,5+00 r.d.B. |E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Sicherung Riuckbau
leitung landwerk Erding
GmbH
13,6+00 1.d.B. | TK-Kabel Lei- Deutsche Telekom Ruckbau
tung
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Lage : . -
Bahn-km Leitung Leitungstrager MalRnahme
13,6+50 — E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Sicherung
13,8+59r.d.B. |leitung landwerk Erding
GmbH
13,6+67 — E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Riickbau
13,8+30 1.d.B. |leitung landwerk Erding
GmbH
13,7+80 — E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Sicherung und Verle-
13,8+59 r.d.B. |leitung landwerk Erding gung bei km 13,7+80
GmbH
13,7495 — TK-Kabel Lei- Deutsche Telekom Ruckbau
13,9+831.d.B. |tung
13,8+13 — Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Sicherung
13,8+64 tung
Ei 700/1050
13,8457 TK-Kabel Lei- |Deutsche Telekom Bauzeitl. Verlegung
tung
13,8+57 TK-Kabel Lei- |Vodafone (Kabel Bauzeitl. Verlegung
tung Deutschland) GmbH
13,8459 2 Stromleitun- | Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
gen landwerk Erding
GmbH
13,8+63 Wasserleitung | Stadtwerke Erding Bauzeitl. Verlegung
Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
13,8+63 Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Bauzeitk Verlegung
tung
Ei 800/1200
13,8+63 — Wasserleitung | Stadtwerke-Erding Bauzeitl. Verlegung
13,9+00r.d.B. |HAL DN8O Wasserversorgung
PVC Erding GmbH & Co.
KG
13,8+63 — TK-Kabel Lei- | Deutsche Telekom Bauzeitl. Verlegung
13,9+68 I.d.B. |tung
13,9+54 — 2 E-Kabel Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
13,9+67 I.d.B. | Stromleitungen |landwerk Erding
GmbH
13,9+54 — 2 E-Kabel Stadtwerke Uber- Riickbau
13,9+801.d.B. |Stromleitungen |landwerk Erding
GmbH
13,9+77 1.d.B. |Wasserleitung | Stadtwerke Erding Ruckbau
DN100 Wasserversorgung

Erding GmbH & Co.
KG
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Lage : . -
Bahn-km Leitung Leitungstrager MalRnahme
14,0+23 - 3 E-Kabel Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
14,0+45r.d.B. |Stromleitungen |landwerk Erding
GmbH
14,0+60 — TK-Kabel Lei- |Deutsche Telekom Bauzeitl. Verlegung
14,0+75r.d.B. |tung
14,0+60 — TK-Kabel Lei- | Vodafone (Kabel Bauzeitl. Verlegung
14,0+75r.d.B. |tung Deutschland) GmbH
14,0+82 — 2 E-Kabel Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
14,1+30 1.d.B. | Stromleitungen |landwerk Erding
GmbH
14,1+42 — E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Sicherung
14,2450 1.d.B. |leitung landwerk Erding
GmbH
14,1+90 — E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Riickbau
14,2+10 1.d.B. |leitung landwerk Erding
GmbH
14,2+70 4 E-Kabel Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
Stromleitungen |[landwerk Erding
GmbH
14,2+79 Wasserleitung | Wasserversorgung Ruckbau
Erding GmbH & Co.
KG
14,2+99 2 E-Kabel Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
Stromleitungen |[landwerk Erding
GmbH
14,3+14 4 E-Kabel Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
Stromleitungen |[landwerk Erding
GmbH
14,3+30 Wasserleitung | Stadtwerke Erding Bauzeitl. Verlegung
DN200 Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
14,3+34 Wasserleitung | Wasserversorgung Ruckbau
Erding GmbH & Co.
KG
14,3435 — Wasserleitun- BRD Bundeswehr- Ruckbau im Baufeld
14,5+31 gen (diverse) verwaltung (Sparten werden im
Vorfeld durch Bun-
deswehr stillgelegt)
14,3435 — Abwasserlei- BRD Bundeswehr- Ruckbau im Baufeld
14,5+31 tungen (di- verwaltung (Sparten werden im
verse) Vorfeld durch Bun-
deswehr stillgelegt)
14,3435 — Fernwarmelei- | BRD Bundeswehr- Ruckbau im Baufeld
14,5+31 tungen (di- verwaltung (Sparten werden im
verse) Vorfeld durch Bun-
deswehr stillgelegt)
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Lage : . -
Bahn-km Leitung Leitungstrager MalRnahme
14,3435 — TK-Kabel Lei- BRD Bundeswehr- Ruckbau im Baufeld
14,5+31 tungen (di- verwaltung (Sparten werden im
verse) Vorfeld durch Bun-
deswehr stillgelegt)
14,3435 — E-Kabel Strom- | BRD Bundeswehr- Ruckbau im Baufeld
14,5+31 leitungen (di- verwaltung (Sparten werden im
verse) Vorfeld durch Bun-
deswehr stillgelegt)
14,5+32 TK-Kabel Lei- |Deutsche Telekom Bauzeitl. Verlegung
tung
14,5+33 TK-Kabel Lei- | Vodafone (Kabel Bauzeitl. Verlegung
tung Deutschland) GmbH
14,5+34 E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
leitung landwerk Erding
GmbH
14,5+35 E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
leitung landwerk Erding
GmbH
14,5+36 HD-Gasleitung | Stadtwerke Erding Bauzeitl. Verlegung
DN100 Erdgasversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
14,5+36 Steuerleitung Stadtwerke Erding Bauzeitl. Verlegung
Erdgasversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
14 5457 Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Bauzeitl. Verlegung
tung DN300
14,5+58 Gasleitung Stadiwerle Erding Bauzeitl. Verlegung
DN160 Erdgasversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
14,5459 Wasserleitung | Stadtwerke Erding Bauzeitl. Verlegung
DN200 Wasserversorgung inkl. Verlegung Haus-
Erding GmbH & Co. |anschluss
KG
14,5+61 TK-Kabel Lei- |Vodafone (Kabel Bauzeitl. Verlegung
tung Deutschland) GmbH |inkl. Verlegung Haus-
anschluss
14,5+61 7 E-Kabel Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
Stromleitungen |[landwerk Erding inkl. Verlegung Haus-
GmbH anschluss
14,5+62 TK-Kabel Lei- |Deutsche Telekom Bauzeitl. Verlegung
tung inkl. Verlegung Haus-
anschluss
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Lage : . -
Bahn-km Leitung Leitungstrager MalRnahme
14,5+66 Wasserleitung | Stadtwerke Erding Bauzeitl. Verlegung
Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
14,5+73 E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
leitung landwerk Erding
GmbH
14,6+01 Wasserleitung | Stadtwerke Erding Bauzeitl. Verlegung
DN50 Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
14,6+09 TK-Kabel Lei- |Deutsche Telekom Bauzeitl. Verlegung
tung
14,6+11 TK-Kabel Lei- | Vodafone (Kabel Bauzeitl. Verlegung
tung Deutschland) GmbH
14,6+58 TK-Kabel Lei- |Deutsche Telekom Bauzeitl. Verlegung
tung
14,6+59 TK-Kabel Lei- | Vodafone (Kabel Bauzeitl. Verlegung
tung Deutschland) GmbH
14,6+66 Abwasserlei- GE Verlegung Hausan-
tung schluss
14,6+71 Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Verlegung Hausan-
tung schluss
14,6+71 2 E-Kabel Stadtwerke Uber- Bauzeitl. Verlegung
Stromleitungen | landwerk Erding
GmbH
14,6+74 Abwasserlei- BRD Bundeswehr- Bauzeitl. Verlegung
tung DN600 verwaltung
14,6+75 Abwasserlei- BRD Bundeswehr- Bauzeitl. Verlegung
tung verwaltung
Ei 1200/700
14,6+98 — Abwasserlei- BRD Bundeswehr- Bauzeitl. Verlegung
14,7+29 tung verwaltung
14,6+77 Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Bauzeitl. Verlegung
tung DN300
14,7+20 Abwasserlei- BRD Bundeswehr- Verlegung auf
tung DN600 verwaltung ca. 18 m Lange
15,0+75 Abwasserlei- BRD Bundeswehr- Bauzeitl. Sicherung
tung DN600 verwaltung
15,7+94 HD-Gasleitung | Stadtwerke Erding Verlegung
DN125 Erdgasversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
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Lage : . -
Bahn-km Leitung Leitungstrager MalRnahme
158-+55 Wasserleitung | Stadtwerke Erding Verlegung und bau-
15,7+32 DN 200 Wasserversorgung zeitl. Sicherung
Erding GmbH & Co.
KG
15315 TK-Kabel Lei- |EON Verlegung
15,9+66 — tung Bayernwerk Netz
16,0+20 GmbH
161+16 110 kV HS- EON Ruckbau Freileitung,
15,9+67 Freileitung Bayernwerk Netz Erdverlegung,
16,1+49 GmbH Neubau Endmast
16,2+18 Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Sicherung
tung DN1400
Tab.11  Kreuzende Sparten und geplante Spartenmafinahmen Strecke 5601
Lage Leitun Leitungstréager MalRnahme
Bahn-km g g g
7,6+73 TK-Kabel Deutsche Telekom Bauzeitl. Verlegung
Leitung
7,6+73 TK-Kabel Vodafone (Kabel Bauzeitl. Verlegung
Leitung Deutschland) GmbH
7,6+73 2 E-Kabel Stadtwerke Uberland- | Bauzeitl. Verlegung
Stromleitungen | werk Erding
7,6+80 Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Verlegung
tung
7,6+87 Abwasserlei- AZ\-ErdingerMoos | Veregung Rickbau
tung DN 400 Tiefbauamt Erding und Wiederherstel-
lung der Nieder-
schlagswasserleitung
in hoherer Lage
7,7+00 RegenAbwas- | AZV Erdinger Moos | Neubau
serriickhaltebe- (Ersatz fur riickge-
cken inkl. Zu- bautes Becken)
und Ableitun-
gen
7,7+00 - Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Bauzeitliche Verle-
7,7+60 tung DN 400 gung
7,7+05 Abwasser AZV Erdinger Moos | Aufweitung Abwas-
serleitung auf
Ei 600/900 STB
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Lage : . -
Bahn-km Leitung Leitungstrager MalRnahme
7,7+16 — Regenriekhal- | AZV Erdinger Moos | Riekbau
7,7+56 tebeekeninkk Verlegung der Zu-
Zu- und Ablei- Und Ableitungen
tungen Abwas-
serrickhaltebe-
cken
7,7+08 E-Kabel Stadtwerke Uberland- | Bauzeitl. Verlegung
Stromleitung werk Erding
7,7+12 Wasserleitung | Stadtwerke-Erding Ruckbau
DN 80 Wasserversorgung einer stillgelegten
Erding GmbH & Co. |Wasserleitung
KG
7,7+51 — Wasserleitung | Stadtwerke-Erding Ruckbau
7,7+601.d. B. |DN 50 Wasserversorgung funktionslose Was-
Erding GmbH & Co. |serleitung
KG
7,7+56 — Abwasser- FetbavomtErding Verlegung
7,7+12 druckleitung AZV Erdinger Moos
7,7+59 TK-Kabel Lei- Deutsche Telekom Ruckbau
tung
7,7+59 Wasserleitung | Stadtwerke Erding Bauzeitl. Verlegung
DN 200 Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
7,7+59 TK-Kabel Lei- |Vodafone (Kabel Ruckbau
tung Deutschland) GmbH
7,7+60 E-Kabel Strom- | Stadtwerke Uberland- | Riickbau
leitung werk Erding GmbH
7,7+60 Abwasserlei- AZV Erdinger Moos | Bauzeitl. Verlegung
tung Ei 600/900
7,7+60 — Wasserleitung | Stadtwerke Erding Sicherung
7,7+951.d. B. | DN 200 Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
7,7+67 Gasleitung DN | Stadtwerke-Erding Sicherung
100 Erdgasversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
7,7+68 Wasserleitung | Stadtwerke Erding Sicherung
DN 200 Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
7,7+70 — Abwasserlei- Tiefbauamt Erding Verlegung
7,6+78 tung
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7.9

7.10

7.10.1

7.10.2

7.10.3

Lage : . -
Bahn-km Leitung Leitungstrager MalRnahme
7,7+71 — Gasleitung Stadtwerke Erding Sicherung
7,7+95 DN 50 Erdgasversorgung

Erding GmbH & Co.

KG
7,7+70 — TK-Kabel Lei- Deutsche Telekom Sicherung
7,7+95r.d. B. |tung
7,7+70 — TK-Kabel Lei- | Vodafone (Kabel Sicherung
7,7+95r.d. B. |tung Deutschland) GmbH
7,1+70-7,7+95 | Abwasserlei- |AZ\VErdingerMoos | Sicherung
r.d.B. tung DN 300 Tiefbauamt Erding
7,7+70=7,7+95 | 8 E-Kabel Stadtwerke Uberland- | Sicherung
r.d.B. Stromleitungen | werk Erding GmbH
7,7+75r.d. B. |E- Stromvertei- | Stadtwerke Uberland- | Sicherung

ler werk Erding GmbH
8,1+00 Wasserleitung | Stadtwerke Erding Verlegung
DN 200 Wasserversorgung
Erding GmbH & Co.
KG
Tab. 12  Kreuzende Sparten und geplante Spartenmafinahmen Strecke 5606

Entsorgung und Umgang mit Aushub- und Abbruchmassen

Siehe Anlage 13.3.

Maflinahmen wahrend der Baudurchfiihrung

Grundséatze der Baudurchfiuhrung

Siehe Anlage 13.3.

Baukonzept und Bauablauf

Siehe Anlage 13.3.

Baulogistik und Baustelleneinrichtung

Siehe Anlage 13.3.
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8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.1.4

KORRESPONDIERENDE PLANUNGEN

Die Aus- und NeubaumalRnahmen im Zusammenhang mit dem gegenstandlichen
Vorhaben tangieren folgende andere Planungen:

Netzergdnzende Malinahme zweigleisiger Ausbau St. Kolomann (NeM 08)

Sudlich des Erdinger Ringschlusses erfolgen die Baumaflinahmen der NeM 08.
Abhangigkeiten ergeben sich fur die Technische Ausriistung, da das ESTW-A Al-
tenerding fiir die Inbetriebnahme des Erdinger Ringschlusses benétigt wird. Die fur
den Erdinger Ringschluss notwendigen Anlagen sowie die erforderliche Grol3e des
Modulgebdudes ESTW-A Altenerding wurden mit den Planungen zum Projekt
NeM 08 abgestimmt und werden im Planfeststellungsverfahren zur NeM 08 plan-
festgestellt.

Direkte Speisung der Strecke 5601 in Markt Schwaben

Bisher erfolgt die Speisung der Strecke 5601 gemeinsam mit dem Bf Markt Schwa-
ben als Stich, aufgrund der Streckenverlangerung ist eine Stichspeisung nicht
mehr moglich. Der Bf Markt Schwaben soll daher zukinftig als ,Insel“ gespeist
werden, die Strecke 5601 erhalt dabei eine eigene direkte Speisung aus dem Un-
terwerk Markt Schwaben, die um den Bf Markt Schwaben gefiihrt wird.

Die damit in Zusammenhang stehenden Mafinahmen in Markt Schwaben werden
in einem eigenen Planrechtsverfahren behandelt.

Nordtangente Erding (ED 99)

Seitens des Landkreises Erding und der Stadt Erding besteht die Absicht zum Bau
einer Nordtangente zwischen der Bundesstrafe B 388 im Osten und der St 2580
im Westen. Die derzeit im Planfeststellungsverfahren befindliche Losung sieht eine
Biindelung der Nordtangente mit dem Erdinger Ringschluss im Bereich ndrdlich
des Kronthaler Weihers vor. Die geplante Nordtangente kreuzt dabei bei ca. Bahn-
km 17,3+90 die geplante Bahntrasse. Die Ausbildung des Kreuzungsbauwerks er-
folgt als Stral3enuberfuhrung. Die Planungen beider Verkehrswege wurden im Vor-
feld abgestimmt.

StralRenbaumalRnahme In den Hacken

Zum Ausbau der Straf3e "In den Hacken" mit Anbindung an die geplante Nordum-
fahrung ED 99 liegt ein Aufstellungsbeschluss der Stadt Erding fur einen B-Plan
vor. Wegen des zukuiinftig starkeren LKW-Verkehrs ist eine Fahrbahnbreite von 6,5
m vorgesehen. Die Planungen beider MalRnahmen wurden im Vorfeld abgestimmt
und der Ausbau der StralRe In den Hacken wird als vorhersehbare Verkehrsent-
wicklung im Vorhaben beriicksichtigt.
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8.1.5 B-Plan Entwurf 193 | (Busbahnhof im Bereich des derzeitigen Fliegerhorst-
gelandes, Stadt Erding)

Am 26. Oktober 2011 hat das Bundesministerium der Verteidigung im Rahmen der
Stationierungsentscheidung entschieden, den Fliegerhorst Erding aufzuldsen. Die
fur die Bahnplanung bendétigten Flachen werden fiur die Bundeswehr entbehrlich
und stehen somit fir das vorliegende Vorhaben zur Verfiigung. Parallel zu den
Planungen dieses Vorhabens hat die Grof3e Kreisstadt Erding die Flachen des
Fliegerhorstes tber den B-Plan Entwurf 193 | stadtebaulich beplant. Der Aufstel-
lungsbeschluss fiir diesen B-Plan wurde bereits gefasst, die Offentlichkeitsbeteili-
gung nach den 88 3 Abs. 1 und 2 BauGB sowie die Behordenbeteiligung nach § 4
Abs. 1 und 2 BauGB wurde bereits durchgefiihrt. Nach Beschluss vom 16.05.2013
soll die Offentlichkeits- und Behdrdenbeteiligung noch einmal erfolgen. Der Be-
schluss des B-Plan Entwurfs als Satzung einschl. Inkraftsetzung stehen somit
noch aus.

Der derzeitige Entwurf des vorgenannten Bebauungsplanes wurde eng mit den
Planungen des Erdinger Ringschlusses abgestimmt und sieht die Anordnung von
Verkehrsflachen Uber den Tunnelbauwerken der S-Bahn, des tiberregionalen Ver-
kehrs sowie der Station vor. Die nordlichen Treppenaufgange der Station minden
direkt auf eine Businsel, die das Zentrum eines Platzes mit umgrenzender Bebau-
ung bildet. Eine Lastabtragung auf die Tunneldecken ist nicht gestattet.

8.1.6 B-Plan 88 (Bereich B 388 und St 2084, Stadt Erding)

Der B-Plan 88, Bereich B 388 und St 2084, in der Gebietskorperschaft der Stadt
Erding wurde bei der Planung des Tunnels Wasserturm sowie insbesondere bei
der Planung der provisorischen Verkehrsumlegung des Knotens B 388 mit St 2084
bericksichtigt.

Der Aufstellungsbeschluss fiir diesen B-Plan wurde bereits gefasst, die Offentlich-
keitsbeteiligung nach den 88 3 Abs. 1 und 2 BauGB sowie die Behérdenbeteiligung
nach § 4 Abs. 1 und 2 BauGB wurde bereits durchgefihrt. BerBeschluss-desB-
PlanErtwursals-Satzungemschl-nkraftsetzung-stehernochaus: Der Satzungs-
beschluss zu dem Bebauungsplan wurde am 23.08.2018 gemal § 10 Abs. 3 Halb-
satz 2 BauGB ortsiuiblich bekannt gemacht und ist seitdem damit rechtsverbindlich.

8.1.7 B-Plan Entwurf 212 — Variante B (Gebiet des alten Bahnhofs Erding)

Infolge der Untertunnelung des bestehenden Bahnhofs Erding durch den Tunnel
Erding kdnnen die Bahnflachen zwischen Dorfener Stral3e und Haager Strale ei-
ner neuen Nutzung zugefuhrt werden. Diese Flachen werden im B-Plan 212 (Va-
riante B Stand 2014) der Stadt Erding Uberplant.
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Ziel des Bebauungsplanes ist es, mit diesem die bauleitplanerischen Vorgaben fir
die Entwicklung im Bereich um den alten Bahnhof nach einer Freistellung von
Bahnbetriebszwecken der bisherigen Bahnflachen vorzugeben. Dieser B-Plan
wird als Grundlage fur die Planung des Tunnels Erding nordlich der Haager Stral3e
unterstellt. Fur den B-Plan liegt ein Aufstellungsbeschluss der Stadt Erding vor.
Wesentliche Merkmale mit Auswirkungen auf die Planung ergeben sich vor allem
durch den Wegfall der Kleingartenanlage r.d.B., das Abh&ngen der Wilhelm-von-
Dietz-Stral3e sowie die geplanten Grinpflanzungen tber der zukinftigen unterirdi-
schen Bahntrasse.

Mit dem Bau der Geb&ude kann erst begonnen werden, wenn die Tunnelbaumali-
nahmen abgeschlossen sind.

Der Aufstellungsbeschluss fiir diesen B-Plan wurde bereits gefasst, die Offentlich-
keitsbeteiligung nach den 88 3 Abs. 1 und 2 BauGB sowie die Behérdenbeteiligung
nach § 4 Abs. 1 und 2 BauGB stehen-nech-aus wurden bereits durchgefiihrt. Der
Satzungsbeschluss zu dem Bebauungsplan wurde am 03.07.2018 gemal § 10
Abs. 3 Halbsatz 2 BauGB ortsuiblich bekannt gemacht und ist seitdem damit rechts-
verbindlich.
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9.1

9.2

FLACHENBEDARF UND GRUNDINANSPRUCHNAHME
Allgemeine Hinweise

Das Vorhaben wird im offentlichen Gemeinwohlinteresse durchgefiihrt. Fir das
Vorhaben einschliel3lich der hierfur erforderlichen landschaftspflegerischen Mal3-
nahmen ist die Inanspruchnahme von éffentlichem und privatem Grundeigentum
erforderlich, da es ohne eine ausreichende eigentumsrechtliche Sicherung nicht
durchfuhrbar ist.

Die Planfeststellung stellt die Erforderlichkeit der Eigentumsinanspruchnahmen
bindend fest (§ 22 AEG — enteignungsrechtliche Vorwirkung). Uber Fragen der
Entschadigung und etwa erforderlich werdender Enteignungen wird jedoch aulRer-
halb des Planfeststellungsverfahrens entschieden.

Bei der Planung werden die Rechte und Interessen der Grundeigentimer sowie
der dinglich, ebenso der obligatorisch Berechtigten aus Art. 14 GG im Rahmen der
Abwagung beriicksichtigt. Zwingend erforderliche Eingriffe ins Grundeigentum Pri-
vater werden auf das unumgéngliche Mal3 beschrankt. Bei der Inanspruchnahme
von land- und forstwirtschaftlichen Flachen fir Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen
wurde auf agrarstrukturelle Belange Riicksicht genommen.

Die Inanspruchnahmen und Eingriffe werden in den Grunderwerbsplanen darge-
stellt und im Grunderwerbsverzeichnis aufgefihrt.

Soweit mit dem Vorhaben vereinbar und tunlich, werden hierbei auch vorhandene
Zuwegungen zu Grundstiicken maglichst aufrechterhalten bzw. gewahrleistet. Wo
dies aus VerhaltnismaRigkeiten nicht méglich ist und deshalb ,Zwickelflachen” ent-
stehen, werden diese in der Abwagung wie ein vollstandiger Eigentumsentzug be-
handelt. Da diese ,Zwickelflaichen” jedoch fiir das Vorhaben im eigentlichen Sinn
nicht bendtigt werden, erscheinen sie nicht in den Grunderwerbsplanen und im
Grunderwerbsverzeichnis.

Dem jeweiligen Grundstiickseigentiimer bleibt es nach MalRgabe der enteignungs-
rechtlichen Vorschriften unbenommen, nach erfolgter Planfeststellung diesbeziig-
lich Ubernahmeanspriiche geltend zu machen.

Grunderwerbsplan

Fur den Umfang und die Art der Flacheninanspruchnahme sind das Vorhaben, das
dafir erforderliche Baufeld und die Festlegungen der landschaftspflegerischen Be-
gleitplanung im Grunderwerbsplan dargestellt (vgl. Anlage 14.2).

Nicht mehr nutzbare Restflachen werden soweit wie mdglich vermieden.
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Alle Grundinanspruchnahmen werden mit einer Nachnutzung dargestellt, Doppel-
nutzungen z. B. fur die Uberlagerung von Dienstbarkeiten (D*) und voriibergehen-
der Inanspruchnahme (VG) werden ebenfalls ausgewiesen.

Die Flachen des Vorhabentragers werden mangels Drittbetroffenheit im Grunder-
werbsplan und Grunderwerbsverzeichnis nicht ausgewiesen.

9.3 Grunderwerbsverzeichnis

Im Grunderwerbsverzeichnis (vgl. Anlage 14.1) ist die jeweilige Betroffenheit nach
Nutzungsart und Umfang detailliert ausgewiesen.

Jede Betroffenheit wird pro Flurstiick in einer eigenen Zeile dargestellt. Mehrere
Einzelflachen derselben Betroffenheit innerhalb eines Flurstiicks sind zusammen-
gefasst.

Die Grundinanspruchnahmen sind mit fortlaufenden Nummern versehen. Das
Grunderwerbsverzeichnis enthéalt die Auflistung aller Grundinanspruchnahmen
nach Gemarkung sortiert.

9.4 Art- und Umfang der eigentumsrelevanten MaRnahmen
9.4.1 Dauerhafter Grunderwerb
94.1.1 Arten des dauerhaften Grunderwerbs

Es sind generell folgende, eigentumsrelevante Maflinahmen des dauerhaften
Grunderwerbs zu unterscheiden:

= ET Erwerb fir technisch Anlagen des Vorhabens
= EDR Erwerb fur Dritte
.- EAE - I b fiir landschaftsod ische MaRnal

Ein dauerhafter Grunderwerb fur die DB AG wird fiir die Bahntrasse auf der Freien
Strecke erforderlich.

Im Bereich der Tunnelanlagen sowie der zugehérigen Anlagen (Rettungsplatze,
Rettungsplatzzufahrten, Rettungsschachte, Ver- und Entsorgungsleitungen) ist
kein dauerhafter Grunderwerb vorgesehen.

Ein dauerhafter Grunderwerb fur Dritte wird fir die verlegten StralRen und Wirt-
schaftswege erforderlich.
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9412 Grenzen dauerhaften Grunderwerbs fir technische Anlagen (ET)
Damm- und Einschnittsbereich

Im Damm- und Einschnittsbereich der oberirdischen Streckenabschnitte entspricht
die Erwerbsgrenze der Boschungsunter- bzw. Oberkante (Ende des Ausrundungs-
radius) zzgl. 1 m. Im Bereich von Bahngraben entspricht die Erwerbsgrenze der
aufRReren Grabenoberkante zzgl. 1 m.

Stral3en, Wege und Platze

Die AulRenkante des Banketts der Straf3e oder des Weges ist die Erwerbsgrenze.
Im Dammbereich entspricht die Erwerbsgrenze der Bdschungsunterkante (Ende
des Ausrundungsradius) grundsatzlich zzgl. 1 m.

9.4.1.3 Grenzen dauerhaften Grunderwerbs fur Dritte (EDR)

Die AulRenkante des Banketts der Straf3e oder des Weges ist die Erwerbsgrenze.
Im Dammbereich entspricht die Erwerbsgrenze der Bdschungsunterkante (Ende
des Ausrundungsradius) grundsatzlich zzgl. 1 m.

9.4.2 Dienstbarkeiten
9.4.2.1 Arten der dinglichen Belastung

Im Rahmen des Vorhabens sind generell folgende Arten der dinglichen Belastung
zu unterscheiden:

= DT Dienstbarkeit fiir technische Anlagen des Vorhabens
= DDR Dienstbarkeiten fir Dritte

= DAE Dienstbarkeit fiir Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen
= DWR Dienstbarkeit fir Wegerecht

= DRP Dienstbarkeit fur Aufstellflachen, Rettungsplatze und Rettungsplatz-
zufahrten

Im Rahmen des Vorhabens sind Dienstbarkeiten fir den Vorhabentrager und Dritte
in Bereichen erforderlich, in denen Versorgungseinrichtungen und -trassen vorha-
benbedingt verlegt bzw. neu hergestellt und dinglich gesichert werden missen.

Fir die unterirdischen Bauwerke (Station und Tunnel) sowie die zugehdrigen An-
lagen (Aufstellflachen, Rettungsplatze, Zufahrten etc.) wird eine Dienstbarkeit fur
den Vorhabentrager (DT, DRP) bestellt und eingetragen.
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Weiter werden die Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen dinglich gesichert.

In Ausiibung der Dienstbarkeit ist der Vorhabentrédger unter anderem berechtigt,
die unterirdischen Bauwerke, Ver- und Entsorgungsleitungen sowie die techni-
schen Einrichtungen zu errichten, zu belassen, bestimmungsgemal zu betreiben
und zu erhalten.

An der Oberflache, lotrecht Gber dem Querschnitt des bautechnischen Umgriffs
des Tunnels sind auf den von der Dienstbarkeit beschrankten Grundsticksteilfla-
chen lediglich mobile MalBhahmen, wie Stral3en, Wege, Platze sowie fliegende
Bauten, wie Fahrradsténder, Container, Kioske etc. zulassig.

Die ndhere Ausgestaltung der Dienstbarkeiten einschlief3lich der Entschadigungen
bleibt einzelvertraglichen Regelungen zwischen Vorhabentrager und Grundstiick-
seigentimern aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens vorbehalten.

Zusatzlich sind Vereinbarungen in Bereichen erforderlich, in denen Versorgungs-
einrichtungen und -trassen Dritter projektbedingt verlegt und neu dinglich gesichert
werden mussen.

9422 Grenzen dinglicher Belastungen — Dienstbarkeiten
Grenzen der dinglichen Belastung tiber unterirdischen Bauwerken (DT):

Soweit Grundstiicke direkt von Tunnelbauwerken bzw. der Station unterfahren
werden, ist eine Dienstbarkeit (DT) zwischen Bauwerk und GOK ausgewiesen.

Die Dienstbarkeit umfasst den erforderlichen bautechnischen Umgriff sowie Ab-
weichungen zwischen Gleis- und Tunnelachse, Bautoleranzen und vorauseilende
Sicherungen. Fur die unterirdischen Bauwerke ergeben sich in Abhangigkeit des
Bauverfahrens die folgenden Umgriffe fur die Dienstbarkeit:

= Tunnel in bergmé&nnischer Bauweise: 7,5 m rechts der Gleisachse und 8,5 m
links der Gleisachse (vgl. Abb. 2).

= Tunnel in offener Bauweise: 7,5 m von der jeweils &ufReren Gleisachse (vgl.
Abb. 3).

= Station in offener Bauweise: liegt die Begrenzungslinie fur die Dienstbarkeit 3,5
m von der Aul3enkante Tunnelwand gemessen.
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Grenzen der dinglichen Belastung fiir Notausstiege, Liftungsschéachte etc.
(DT):

Die Grenze der Dienstbarkeit fur die Notausstiege ergibt sich aus den Auf3enab-
messungen der Rettungsschachte einschliel3lich der Ausgangsbauwerke zzgl. 2,0
m als bautechnischen Umgriff.

Grenzen der dinglichen Belastung fiir Zuwegungen (DWR):

Fur Zuwegungen zu Rettungswegen entlang der Bahntrasse werden, soweit sie
nicht als 6ffentlicher Weg gewidmet und somit eigentumsrechtlich gesichert sind,
Dienstbarkeiten fir Wegerecht (DWR) bestellt.

Grenzen der dinglichen Belastung fir Rettungsplatze (DRP):
Die Grenze der Dienstbarkeit flr Rettungspléatze ist die Aul3enkante des Banketts.
Grenzen der dinglichen Belastung fur Sparten / Leitungen Dritter (DDR, DT):

Far die verlegten und neu hergestellten Leitungen des Vorhabentrégers und Dritter
wurden die Grenzen fir die Dienstbarkeiten entsprechend den gultigen Richtlinien
je Leitungsart festgelegt. Fur die Ausweisung der Dienstbarkeiten werden die An-
forderungen der Leitungstrager beachtet.

Festlegungen fiir Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen (DAE)

Die erforderlichen LBP-Malinahmen wurden im Grunderwerbsplan mit einer
Dienstbarkeit fur Landschaftsplanerische MalRBnahmen (DAE) ausgewiesen. So-
weit moglich, sind bei trassenfernen MalRnahmen keine Teilflachen von Grundsti-
cken belastet.

9.4.3 Auswirkungsbereich
9431 Definition des Auswirkungsbereichs

Der Auswirkungsbereich umfasst den Raum oberhalb der unterirdischen Bau-
werke, innerhalb dessen die Errichtung von Anlagen und Geb&uden oder die Vor-
nahme sonstiger Handlungen den Bestand und den Betrieb der unterirdischen An-
lagen geféahrden kdnnte. In diesem Bereich wird aul3erhalb der Flachen, fir die
Dienstbarkeiten bestellt werden, nicht in das Grundeigentum selbst eingegriffen.

Im Auswirkungsbereich sind die vorhandenen sowie die typischerweise zu erwar-
tenden Bauvorhaben in der Planung bertcksichtigt. Fir derartige typische Bebau-
ungen sind keine Baubeschréankungen zu erwarten. Atypische Baumalnahmen,
die den Bestand der Tunnelanlagen oder den Betrieb der S-Bahn und deren
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Anlagen beeintrachtigen oder geféahrden kdnnten, sind jedoch zu unterlassen oder
nur unter besonderen technischen Vorgaben machbar.

Diese Art einer mdglichen Baubeschrankung ist zur Sicherung der Tunnelanlagen
und zur Vermeidung von Schaden als Folge von Baumanahmen im Auswirkungs-
bereich des Tunnels erforderlich. Diese Beschrankungen im Auswirkungsbereich
des Tunnels stellen sich nach eingehender Wirdigung und Abwagung als unver-
meidlich dar.

Fir den offenen Streckenabschnitt ergibt sich definitionsgemal kein Auswirkungs-
bereich.

9.4.32 Grenzen des Auswirkungsbereichs

Der Bereich der Tunnelréhren zwischen Linien, die ausgehend vom Schnittpunkt
der Schienenoberkanten mit den Begrenzungslinien der Dienstbarkeiten unter je-
weils 55° gegeniber der Horizontalen mit der Gelandeoberkante verschnitten wur-
den, ist hinsichtlich Auswirkungen von dem und auf das Bauvorhaben gesondert
untersucht worden.

Innerhalb dieses Auswirkungsbereichs wurde unter Bertcksichtigung der beste-
henden oder rechtlich méglichen Bebauung betrachtet, inwieweit sich Auswirkun-
gen auf die Tunnelréhre ergeben kénnen. Hierbei wurde bericksichtigt, bis zu wel-
cher Tieflage heute Bebauung vorhanden ist, oder mit welcher Tieflage der Bebau-
ung realistischer Weise gerechnet werden muss. Die unterirdischen Bauwerke
werden technisch und statisch auf Grundlage dieser Untersuchung ausgelegt.

Fur die Eigentimer der im Auswirkungsbereich der Tunnelréhren liegenden
Grundstiicke entsteht keine erhebliche Einschrankung der Grundstiicksnutzung,
es ist jedoch nicht auszuschlie3en, dass die unterirdischen Bauwerke bei atypi-
scher Bebauung im Auswirkungsbereich beeintrachtigt werden konnten.

Das Vorhaben gefahrdende Bauvorhaben kdnnen durch die Baugenehmigungs-
behdrde untersagt bzw. mit bestimmten technischen Anforderungen an die Bau-
ausfuihrung belegt werden. Dies folgt aus den Rechtswirkungen des Planfeststel-
lungsbeschlusses in Verbindung mit den Grundséatzen der gebotenen nachbar-
schaftlichen Ricksichtnahme auf bestehende oder genehmigte Anlagen.

Der Auswirkungsbereich umfasst den Raum, innerhalb dessen die Errichtung von
Anlagen und Gebauden oder die Vornahme sonstiger Handlungen den Bestand
und den Betrieb der Tunnelanlagen gefahrden konnte.

Die Errichtung von Anlagen und Geb&uden oder die Vornahme sonstiger Mal3nah-
men innerhalb dieses Bereiches bedarf daher der Beteiligung des Vorhabentra-
gers. Ausgenommen von dieser Beteiligungserfordernis sind im Hinblick auf die
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Auslegung der Tunnelbauwerke die Errichtung und der Betrieb nachstehender An-
lagen und Gebaude oder die Vornahme nachstehender sonstiger MalZnahmen:

= Bestand: Bestehende Anlagen oder Geb&ude sind bericksichtigt

= Planungen: Zukinftige Bebauungen, welche durch bestehende Bebauungs-
plane gesichert sind, sind beriicksichtigt, soweit Grindungstiefen, bzw. Anzahl
von Tiefgeschossen und -ebenen ausdriicklich angegeben sind.

= Sonstige Bereiche: Unbeplante Bereiche bzw. beplante Bereiche, fur welche
keine Grindungstiefen festgesetzt sind, wurden ermittelt und sind entspre-
chend der umgebenden, pragenden Bebauung berticksichtigt.

= Nach dem heutigen stddtebaulichen Erwartungshorizont und nach teilweise
durchgefuhrten einzelfallbezogenen Entwicklungsprognosen werden diese Be-
reiche nachfolgend kategorisiert:

= Grundungslast I: Fir zuklnftige Bebauung werden die folgenden Griindungen
von Anlagen und Geb&auden mit einer Griindungstiefe t = 4,0 m und maximalen
Grundungslasten p = 160 kN/m? (Ansatz in Hohe der Grindungstiefe) bertck-
sichtigt. Dies entspricht einer Bebauung mit Erdgeschoss, 4 Obergeschossen
und einer eingeschossigen Tiefgarage.

= Grundungslasten II: Grindung von Anlagen und Gebauden mit einer Grin-
dungstiefe t = 7,0 m und maximalen Griindungslasten p = 180 kN/m? (Ansatz in
Hohe der Grindungstiefe) bericksichtigt. Dies entspricht einer Bebauung mit
Erdgeschoss, 6 Obergeschossen und einer zweigeschossigen Tiefgarage.

Besondere Griindungslasten infolge atypischer Grindungstiefen bzw. durch aus
heutiger Sicht stadtebauliche Fremdkorper kénnen nicht berticksichtigt werden.

9.4.3.2.1 Bergmannische Bauweise

Begrenzungslinie unter ca. 55° gegen die Horizontale vgl. Abb. 2, mindestens je-
doch 15 m ausgehend von der Begrenzungslinie der Dienstbarkeit.
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Abb. 2 Auswirkungsbereich - Bergméannische Bauweise

9.4.3.2.2 Offene Bauweise

Begrenzungslinie unter ca. 55° gegen die Horizontale vgl. Abb. 3, mindestens je-
doch 15 m ausgehend von der Begrenzungslinie der Dienstbarkeit.

Auswirkungsbereich AT Auswirkungsbereich AT
Dienstbarkeit DT | Breite 215 m

o, i : . i .
ca. 55°, hydrogeologisch S : : : i \

‘ Grindungslasten | ‘
Ebene Schienenoberkante :
E ‘ Grundungslasten |l ‘
75m ﬂ,
Abb. 3 Auswirkungsbereich - Offene Bauweise
944 Vorubergehende Inanspruchnahme

9441 Arten voribergehender Inanspruchnahmen

Eine Gestattung der zeitweiligen Inanspruchnahme fiir die Baudurchfiihrung wéh-
rend der Bauzeit ist erforderlich fur alle Flachen, die zur Baustelleneinrichtung und
Bauausfuhrung benétigt werden. Nach der voribergehenden Inanspruchnahme
kann der Eigentiimer die Flache wieder uneingeschrankt nutzen.
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Es sind hierzu folgende, eigentumsrelevante Mal3nahmen im Grunderwerbsplan

dargestellt:

= VGO fur alle Flachen der oberirdischen vortibergehenden Inanspruch-
nahme

= VGU fur alle Flachen der unterirdischen vortibergehenden Inanspruch-

nahme (z.B. riickwértige Absicherung des Verbaus)
9.4.4.2 Grenzen voriubergehender Inanspruchnahmen

Die VGO-Grenze ist durch das erforderliche Baufeld vorgegeben. Zuwegungen
vom offentlichen Stral3ennetz sind beriicksichtigt. Alle Flachen innerhalb des Bau-
feldes, die nicht bereits durch Erwerb betroffen sind, sind als voribergehende In-
anspruchnahme (VGO) dargestellt. Dazu gehdren Baustelleneinrichtungsflachen,
Baustral3en, Baubehelfe, StraRenumverlegungen und Spartenverlegungen.

Die VGU-Grenzen ergeben sich aus den erwarteten Ausdehnungen von Zusatz-
maRnahmen, wie z.B. Injektionen oder Riickverankerungsmafnahmen und Ahnli-
chem im Untergrund. Innerhalb der VGU-Grenzen kann es sich um eine flachige
Inanspruchnahme im Untergrund handeln oder auch nur um einen Bereich, inner-
halb dessen einzelne Anker und Verankerungskorper in mehr oder weniger regel-
maRigen Abstanden eingebracht werden. Die Ruckverankerungen verbleiben
zwar im Baugrund haben aber nach Fertigstellung der Bauwerke keine Funktion
mehr und kdnnen daher bei Bedarf entfernt werden.

Far im Baugrund verbleibende Anker besteht ein Entschadigungsanspruch.

Im Bereich Tunnel Wasserturm, der in bergmannischer Bauweise hergestellt wird,
wird keine VGU ausgewiesen.

Bei einer Uberlagerung von voriibergehender Inanspruchnahme mit Dienstbarkei-
ten ist die zusatzliche Ausweisung von VGO bzw. VGU im Grunderwerbsverzeich-
nis und in den Grunderwerbsplanen dargestellt (Doppelnutzung). Bei einer Uber-
lagerung von voribergehender oberirdischer und unterirdischer Inanspruchnahme
werden VGO und VGU im Grunderwerbsverzeichnis und in den Grunderwerbspla-
nen dargestellt (Doppelnutzung).

9.5 Umfang der eigentumsrelevanten MaRnahmen — Zusammenfassung

Die Festlegung des Grunderwerbs (GE) wird auf Basis der technischen Planung
aller MalBnahmen, des daraufhin festgelegten Baufeldes und den Festlegungen
der landesplanerischen Begleitplanung durchgefihrt.

Durch die Baumalinahme sind im gegenstandlichen Vorhaben vsl. 327 Flurstiicke
betroffen, die nicht im Eigentum des Vorhabentrégers sind.
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Insgesamt ist dauerhafter Grunderwerb fiir die DB-Anlagen und die Anlagen Dritter
in der GroRRenordnung von ca. 140.000 mz2 erforderlich.

Die dauernd zu belastenden Flachen durch dingliche Sicherungen belaufen sich
auf vsl. ca. 140.000 m2. Davon entfallen ca. 85.000 m2 auf Ausgleichs- und Ersatz-
mafinahmen. Der Rest entfallt auf dingliche Sicherungen fir Bahnanlagen und
Sparten.

Die bauzeitlich voribergehend beanspruchten Flachen belaufen sich auf vsl. ca.
215.000 m2.

Der tatsachliche Flachenbedarf wird im Zuge der Schlussvermessung ermittelt.
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10

MARBNAHMEN DES BRAND- UND KATASTROPHENSCHUTZES

Fir das Brandschutz- und Rettungskonzept gelten grundsatzlich die Richtlinien der
Deutsche Bahn AG sowie des Eisenbahn-Bundesamtes. Das Tunnelrettungskon-
zept wurde zusatzlich mit dem DB Notfallmanagement abgestimmt.

Die geplanten Bauwerke erfillen die in den Richtlinien festgelegten Mal3e fir den
Randweg, der zugleich als Rettungs- und Angriffsweg fir die Feuerwehr dient.

Da die Strecken 5601 und 5606 baulich voneinander getrennt gefiihrt werden, kon-
nen die Tunnelbauwerke der beiden Strecken hinsichtlich des Brandschutz- und
Rettungskonzepts separat betrachtet werden (siehe Anlage 18.02).

Auf der Strecke 5601 werden das Tunnelbauwerk Tunnel Erding mit einer Lange
von 1021 m, der Bf Erding mit einer Lange von 241 m und der Tunnel Sempt mit
einer Lange von 399 m geplant. Der Bf Erding liegt zwischen beiden Streckentun-
nel und wird auf einer Lange von 65 m als Trogbauwerk ausgebildet.

Die Selbst- und Fremdrettung erfolgt Gber die Tunnelportale, den Notausgang ,Am
Bahnhof* und tber die Personenverkehrsanlage Bf Erding.

Auf der Strecke der Walpertskirchener Spange werden das Tunnelbauwerk Tunnel
Wasserturm mit einer Lange von 499 m, der Bf Erding mit einer Lange von 145 m
und der Tunnel Sempt mit einer Lange von 461 m geplant. Der Bf Erding liegt
zwischen beiden Streckentunneln und wird auf kompletter Lange unterirdisch ge-
fuhrt.

Aufgrund der Ausbildung des Bf Erding als unterirdische Personenverkehrsanlage
werden die beiden Tunnelbauwerke und der Bf Erding aus Sicht des Rettungskon-
zeptes als ein durchgehender langer Tunnel betrachtet. Die Tunnelldnge betragt
damit 1.105 m.

Die Selbst- und Fremdrettung erfolgt tber die Tunnelportale bzw. tber die unterir-
dische Personenverkehrsanlage Bf Erding.

Randwege mit einer Nutzbreite von 80 cm und einer lichten Hohe von 2,20 m (2,25
m in Tunneln) sind durchgehend auf zumindest einer Seite des Schienenweges
Uber die gesamte Lange der zweigleisigen Strecke, einschliel3lich aller Bauwerke
vorhanden.

Im Bereich der freien Strecke sind mindestens alle 1.000 m Zuwegungen zur Bahn-
anlage gemalf Richtlinie ,Anforderungen an den Brand und Katastrophenschutz®
des Eisenbahn-Bundesamtes erforderlich, die zu &ffentlichen Wegen mit Winter-
dienst fiihren. Liegen die Zuwegungen auf Privatgrund werden diese durch ein
Wegerecht dinglich gesichert (siehe Kap. 9.4.2.1). Zuwegungen sind vorgesehen
bei:

A_0l1-a_PFA 4-2_ErIBer_c02_2020-06-05_Tektur-01 Seite 152 von 201



Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 1, Erlauterungsbericht

= Bahn-km 12,5+29, r.d.B. Zufahrt Uber Parkstral3e an Bahniibergang

= Bahn-km 13,1+25, r.d.B. Zufahrt Giber Haager Stral3e, Zugang tber Fluchttrep-
penhaus

= Bahn-km 13,7+65, I.d.B. Zufahrt tGber Stralle Am Bahnhof, Zugang tber Not-
ausgang

= Bahn-km 14,2+15, I.d.B. Zufahrt Gber Goethestral3e, Zugang lber Bahnsteig-
aufgang

= Bahn-km 14,4+07, 1.d.B. Zufahrt Uber geplanten Busbahnhof, Zugang tber
Bahnsteigaufgang

= Bahn-km 14,8+36, I.d.B. Zufahrt tGiber Rettungsplatzzufahrt, Zugang tber Trep-
penhaus

= Bahn-km 15,7+26, I.d.B. Zufahrt Giber Wirtschaftsweg / Geh- und Radweg Lan-
gengeisling, Zugang (iber Béschungstreppe EU Geh-/Radweg Langengeisling

= Bahn-km 16,2+47, |.d.B. Zufahrt tGiber StralRe In den Hacken, Zugang ber Bo-
schungstreppe EU Fehlbach

= Bahn-km 16,9+86, r.d.B. Zufahrt Gber Wirtschaftsweg Zugang tiber Boschungs-
treppe

= Bahn-km 17,9+60, |.d.B. Zufahrt Gber Wirtschaftsweg, Zugang tiber Boschungs-
treppe

= Bahn-km 7,5+85, r.d.B. Zufahrt Uber Rettungsplatz mit Anschluss an Anton-
Bruckner Stral3e und B 388, Zugang Uber Treppenhaus

= Bahn-km 8,0+94, .d.B. Zufahrt Gber Anton-Bruckner Stralle, Zugang Uber
Bahnsteigaufgang

= Bahn-km 8,2+41, .d.B. Zufahrt Giber geplanten Busbahnhof, Zugang tiber Bahn-
steigaufgang

= Bahn-km 8,6+86, |.d.B. Zufahrt tber Rettungsplatzzufahrt, Zugang tber Trep-
penhaus

Zwischen Bahn-km 12,5+35 und 13,1+25 verlauft der Rettungsweg r.d.B. Ab
Bahn-km 13,1+25 sind im Trog und im Tunnel Erding (Bahn-km 13,1+69 —
14,1+90) rechts und links der Bahn Fluchtwege angeordnet. Im Stationsbauwerk
(Bahn-km 14,1+90 — 14,1+31) werden die Bahnsteige links und rechts der Bahn
als Fluchtweg genutzt. Im Tunnel Sempt (14,4+31 — 14,8+30) sind an der zweiglei-
sigen Strecke 5601 rechts und links der Bahn Fluchtwege angeordnet, an der ein-
gleisigen Strecke 5606 ein Fluchtweg |.d.B. Im Trog Sempt (Bahn-km 14,8+30 —
15,1+10) ist ein Rettungsweg links der Bahn vorgesehen, sowie ein Rettungsweg
links der Regionalbahnstrecke stdlich der Einfadelung bis Bahn-km 8,2+41. Von
Bahn-km 15,1+10 bis zum Ende des Planfeststellungsabschnitts bei 18,3+00 ver-
lauft der Rettungsweg |.d.B. Bei Bahn-km 18,3+00 wechselt der Rettungsweg auf
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die rechte Seite. Auf der Strecke 5606 verlauft der Rettungsweg auf der freien
Strecke und im Trog / Tunnel Wasserturm 1.d.B.

Die maximal zulassige Entfernung von 1000 m (Regionalbahn) bzw. 600 (S-Bahn)
zwischen zwei sicheren Bereichen wird in allen Tunneln durchgéngig eingehalten.

Die Ausfuhrungen zum Brandschutz- und Rettungskonzept der freien Strecke, des
Stationsbauwerks Erding (siehe Brandschutzkonzept Bf Erding Anlage 18.01) so-
wie zu den Tunneln (siehe Tunnelrettungskonzept Anlage 18.02) sind der Anlage
18 zu entnehmen.
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11.2

INGENIEURGEOLOGIE, HYDROGEOLOGIE UND WASSERWIRTSCHAFT
Ingenieurgeologie / Baugrund

Das gesamte Projektgebiet wird von Lockergesteinen aufgebaut, die in der jinge-
ren Erdgeschichte (seit ca. 10 Millionen Jahren) abgelagert bzw. gebildet wurden.

Das Untersuchungsgebiet liegt im Bereich des Sempt-Tales, einer eiszeitlichen
(RiB- und Wirmeiszeit, Quartar) Schmelzwasserrinne des Inn-Gletschers. Die Ur-
Sempt hat hier bereits in der Ri3eiszeit den Erdinger Endmoranenwall durchbro-
chen. Spater wurde dieses Abflusstal auch von den wirmeiszeitlichen Schmelz-
wassern benutzt. Das Sempt-Tal setzt sich tberwiegend aus kiesigen Ablagerun-
gen (Quartarkiese) zusammen, die nur von einer geringmachtigen Deckschicht
aus jungsten Bildungen (Auesedimente, Wiesenkalk, Torf) und anthropogenen
Auffillungen bedeckt sind. Innerhalb der Kiese kénnen aufgrund der fluvioglazia-
len Entstehungen der Abflussrinne Sande, Tone sowie Rollkiese als Linsen oder
Lagen von unterschiedlicher horizontaler Ausdehnung bei Machtigkeiten vom cm-
bis zum dm- Bereich eingeschaltet sein.

Im Bereich des Abzweigs Walpertskirchener Spange befindet sich 6stlich des
Sempt-Tals die riBeiszeitliche Altmoranenlandschaft. Die weiteste Ausdehnung
der Gletscher und damit der Moranenablagerungen markiert der Erdinger Endmo-
ranenwall. Uberdeckt werden die Moranenablagerungen durch junge Deckschich-
ten in Form von L6ss. Unter den quartaren Schmelzwasserschottern stehen die
Sedimentserien der Oberen Sul3wassermolasse (OSM, Tertiar) an. Diese Serien
bestehen aus Wechsellagen von Sanden (Flinzsande), Tonen und Schluffen
(Flinz) und kiesigen Lagen. Die horizontale und die vertikale Ausdehnung der ein-
zelnen Schichten weist dabei innerhalb der OSM haufig Schwankungen auf.

Detaillierte Aussagen zur Geologie und Geotechnik des hier beantragten Vorha-
bens sind in Anlage 22.1 erlautert.

Altablagerungen, Altlastenverdachtsflachen, weitergehende chemische Un-
tersuchungen

Die geplante Trasse Uberquert keine ausgewiesene Altlastenverdachtsflache. Ins-
gesamt gesprochen handelt es sich nach den durchgefiihrten Untersuchungen bei
dem gewahlten Streckenabschnitt um offensichtlich unbelastete Flachen ohne Alt-
lastenverdacht.

Im Zuge der Erdarbeiten ist ein Materialmanagement zur Lenkung und Uberwa-
chung der Massenstrome vorgesehen.

Die Zwischenlagerflachen werden auf3erhalb von Schutzzonen errichtet. Auswir-
kungen der Erdarbeiten auf Wasserschutzgebiete sind nicht zu erwarten.
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11.3

114

Die Erdarbeiten werden fachtechnisch begleitet und die Massenstrome dokumen-
tiert. Ergeben sich bei den Erdarbeiten organoleptische Abweichungen oder Auf-
falligkeiten gegeniber den Befunden aus den Bohrungen und Kleinrammbohrun-
gen, wird dieses auffallige Material separiert und beprobt, bevor es abgefahren
werden kann.

Detaillierte Aussagen zum Bodenverwertungskonzept des hier beantragten Vor-
habens sind in Anlage 22.2 erlautert.

Kampfmitteluntersuchung

Da der Raum Erding auch in Gefechte zum Kriegsende verwickelt war, ist auch
eine sehr hohe Gefahrdung durch Blindganger der Artillerie, sowie durch Blindgén-
ger von Panzerabwehrhandfeuerwaffen gegeben.

Eine Kampfmitteluntersuchung wurde 2007 im Rahmen der Vorplanung durchge-
fuhrt. Demnach liegt das gesamte Untersuchungsgebiet innerhalb einer Bomben-
abwurfzone. Innerhalb der untersuchten Gebiete befinden sich Areale mit unter-
schiedlichen potentiellen Munitionsbelastungen und Gefahrdungspotentialen.

Hydrogeologie

Das Sempttal besitzt einen weitgehend homogenen, quartaren Grundwasserkor-
per. Der Grundwasserspiegel liegt meist wenige Meter unterhalb der Gelandeober-
kante. Natirliche Vorfluter fir das Grundwasserstockwerk in den quartaren Abla-
gerungen ist die Isar bzw. die Sempt. Die HauptflieBrichtung des quartaren Grund-
wassers ist Richtung Nordnordost bis Nordost. Der quartare Grundwasserkorper
wird in der Tiefe durch die tertiaren Sedimente der Oberen Sufl3wassermolasse
begrenzt. In den Sedimenten der Oberen Siuf3wassermolasse ist ein weiteres
Grundwasserstockwerk vorhanden.

Das sogenannte tertiare Grundwasser steht haufig unter Druck und liegt demnach
gespannt vor. Der Druckspiegel liegt meist auf dem Niveau der Grundwasserober-
flache des oberen (quartaren) Grundwasserstockwerks, an manchen Stellen sogar
dariber. Generell ist von einer FlieR3richtung der tertidren Grundwéasser nach Nor-
den bis Nordosten auszugehen.

Die Berechnungen der Grundwasseraufstauhthen durch die geplanten unterirdi-
schen Bauwerke an den Trassen im Bereich des Planfeststellungsabschnitts 4.2
ergeben, dass Aufstauhdhen von tber 10 cm in den Abschnitten Tunnel Sempt
und Tunnel Erding zu erwarten sind. Im Abschnitt Tunnel Erding wird auf einer
Lange von rd. 1010 m ohne Abhilfemal3nahmen ein Aufstau von rd. 1,2 m berech-
net. Zur Reduzierung eines Grundwasseraufstaus oberstromig des Bauwerks sind
mehrere Grundwasseriiberleitung mit einer Uberleitungsmenge von insgesamt rd.
120 I/s erforderlich. Im Abschnitt Tunnel Sempt wird auf einer Lange von rd. 400
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m ohne Abhilfemalinahmen ein Aufstau von rd. 0,5 m berechnet. Zur Vermeidung
eines Grundwasseraufstaus oberstromig des Bauwerks sind Grundwasseruberlei-
tungen mit einer Uberleitungsmenge von rd. 12 I/s erforderlich.

Far alle weiteren in diesem Abschnitt geplanten Bauwerksabschnitte sind die Aus-
wirkungen auf die Grundwasserstrémung vernachlassigbar gering.

Die Streckenabschnitte der BaumafRnahme, welche ins Grundwasser eingreifen
und fir die dementsprechend eine Bauwasserhaltung erforderlich ist, werden wei-
testgehend in offener Bauweise mit Bohrpfahlen und Einbringung einer Unterwas-
serbetonsohle gebaut. Bauwasserhaltungen sind demnach nach der Erstentlee-
rung der Baugruben meist nicht erforderlich.

Ein rund 327 m langer Abschnitt des Tunnels Wasserturm wird in bergmannischer
Bauweise erstellt. Bei mittleren Grundwasserstanden ist hierfir eine Bauwasser-
haltung von rd. 150 I/s bis 210 I/s erforderlich. Das Forderwasser kann durch den
dann bereits bestehenden Tunnel Sempt nach Norden abgefuhrt und am nérdli-
chen Trogausgang wieder versickert werden.

Detaillierte Aussagen zu Hydrogeologie des hier beantragten Vorhabens sind in
Anlage 22.3 erlautert.
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12

12.1

1211

Schallschutz inkl. Baularm

AUSWIRKUNGEN AUF DIE UMWELT

Schall, Erschitterungen, elektrische und magnetische Felder

Fir das hier beantragte Vorhaben werden umfangreiche Schallschutzmafinahmen
erforderlich. Diese sind, ebenso wie die Anspriiche auf passiven Schallschutz, in
Anlage 19 detailliert dargestellt und erlautert.

Nachfolgende Tabellen zeigen die Schallschutzmal3nahmen fir den hier beantrag-
ten Planfeststellungsabschnitt aufgegliedert in unterschiedliche Mal3nahmen.

Besonders iUberwachtes Gleis

. von bis Lange
Bezeichnung Strecken Nr. Bahn-km | Bahnkm | [m]
buG 5601 Markt Schwaben — Erding 12,4+00 | 13,2+20 | 820
buG 5601 Erding — Markt Schwaben 12,4+00 | 13,2+20 | 820
buG 5601 Erding — Flughafen Minchen| 15,8+00 | 16,6+30 | 830
buG 5601 Flughafen Minchen — Erding | 15,8+00 | 16,6+30 | 830
Tab. 13  Malnahme buG (besonders tiberwachtes Gleis)
Schienenstegabschirmung (SAA)
Bezeichnung Strecken Nr von ol Sl
; Bahn-km | Bahn-km| [m]
SSA 5601 Markt Schwaben — Erding | 12,9+50 | 13,1+20 | 170
SSA 5601 Erding — Markt Schwaben | 12,9+50 | 13,1+20 | 170
Tab. 14  MalRnahme SAA (Schienenstegabschirmung)
Schallschutzwéande
Bezeichnung von bis Lange Wand-
Wand, Lage Bahn-km|Bahn-km [mg]l héhe Bemerkung
[R=r.d.B., L=Il.d.B] [m 4. SO]
R1 12,5+32 | 12,6+27 95 3.0 u. SO
R2 12,6+27 | 12,6+72 45 2.0 u. SO
R3 12,6+72 | 12,7+00 28 15 u. SO
R4 12,7+00 | 12,8+50 150 1.0 u. SO
R5 12,8+50 | 12,9+49 99 1.0-2.0 |U. SO (467.6 UNN)
R6 12,9+49 | 13,1+69 220 3.0 |auf Stw und Trog
R7 14,8+30 | 15,1+10 280 15 J|auf Trog
R8 15,1+10 | 15,2+00 90 1,8-1,0 [u. SO
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Bezeichnung von bis Lange Wand-
Wand, Lage Bahn-km|Bahn-km [mg]J hohe Bemerkung
[R=r.d.B., L=1.d.B] [m G. SO]
L1 13,0+29 | 13,1+69 140 1.5 l|aufTrog
1.2-2.5 |U. GOK Haps=
+ +
L2 14,1490 | 14,2418 | 28 \iher GOKl465,2 m i, NN

Tab. 15 Schallschutzwande

Hochabsorbierende Wandauskleidungen in Trégen

Bezeichnung von bis Lange Wﬁmd-

Wand, Lage E T SR [ h?he Bemerkung
[R=r.d.B., L=1.d.B] [m G. SO]
Auskleidung ARL1| 12,9+89 | 13,1+69 180 Trog
Auskleidung ARL2| 14,1+50 | 14,1+90 40 Tunnel
Auskleidung ARL2| 14,1+90 | 14,2+52 62 Trog, Treppe
Auskleidung ARL2| 14,2+52 | 14,2+92 40 Tunnel
Auskleidung AL3 | 14,8+30 | 15,0+45 215 Trog

Tab. 16  hochabsorbierende Wandauskleidungen

Schallminderungsmal3inahmen an Bricken (Unterschottermatten, USM)

von bis Lange

Bezeichnung Strecken Nr. Bahn-km | Bahnkm | [m]

USM 5601 Markt Schwaben — Erding 12,8+19 | 12,8+46 27

USM 5601 Erding — Flughafen Minchen| 16,1+70 | 16,2+30 60

Tab. 17  SchallminderungsmafRnahmen an Brucken (USM)

Die Ergebnisse zum Baularm (siehe Anlage 19.3) zeigen, dass vor allem die Bau-
mafnahmen im Rahmen des Tunnelbaus (u. a. Einbringen der Bohrpféhle und
Spundbohlen), aufgrund der teilweise sehr geringen Absténde einiger Geb&aude zu
den Baustellen zu einer unvermeidbaren Uberschreitung der Richtwerte der AVV
Baularm fihren.

Insbesondere fir Verbauarbeiten sind mdglichst larmarme Verfahren einzusetzen.

Aktive temporare Schallschutzmafinahmen sind nur an den stationaren Baustellen
sinnvoll. Es wird vorgeschlagen, dort Schallschutzwande anzuordnen, um zumin-
dest die Freiraumnutzung zu gewahrleisten. Die Lage und Hohe dieser Wande
und/oder die Anordnung erganzender passiver Schallschutzmaf3nahmen kann erst
im Rahmen einer detaillierteren Bauablaufplanung erfolgen.
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12.1.2

Die Malinahmen, fir die Gebaude, welche aus der Beurteilung nach 16. BImSchV
Anspruch auf passiven Schallschutz besitzen, sind vor Beginn der larmintensiven
BaumalRnahmen umzusetzen.

Erschitterungsschutz inkl. bauzeitlicher Erschiitterungsschutz

Fur das hier beantragte Vorhaben wurde geprift, welche erschitterungstechni-
schen Auswirkungen durch die Erweiterung der bestehenden Strecke 5601 (Markt
Schwaben — Erding) um ein Gleis sowie den Neubau der Strecken 5601 (Erdinger
Ringschluss) und 5606 (Walpertskirchener Spange) zu erwarten sind (siehe An-
lage 20). Im Zuge der Untersuchung wurden vor Ort in reprasentativen Objekten
Messungen der Geb&ude- und Bodeneigenschaften durchgefihrt.

Ausgehend von Messergebnissen wurden Prognoseberechnungen der Erschitte-
rungsbelastung und des sekundaren Luftschalls nach anerkannten Regelwerken
durchgefuhrt und beurteilt.

Die Prognoseberechnungen ergaben, dass ohne Erschiitterungsschutzmalinah-
men im gesamten Untersuchungsgebiet mit einer Vielzahl an Uberschreitungen
der Anhaltswerte nach DIN 4150 Teil 2 gerechnet werden muss. Zum Schutz vor
unzumutbaren Erschitterungen aus dem Schienenverkehr werden entsprechende
Erschiitterungsschutzmaf3nahmen in Form von Schwellenbesohlung (BS), Unter-
schottermatten (USM) und Masse-Feder-System (MFS) vorgesehen.

Eine detaillierte Darstellung der erforderlichen Erschitterungsmal3nahmen enthéalt
die nachfolgende Tabelle:

Bezeich- von bis Lange
nung Strecken Nr. Bahn- | Bahn- (m]
km km
BS 5601 S-Bahnstrecke, 2 gleisig 12,900 | 12,989 89
USM 5601 S-Bahnstrecke, 2 gleisig 12,989 | 13,169 180
MES 5601 S-Bahnstrecke, 2 gleisig 13,169 | 14,190 1021
MFS 5601 S-Bahnstrecke, 2 gleisig 14,190 | 14,830 640
USM 5601 S-Bahnstrecke, 2 gleisig 14,830 | 15,110 280
USM 5606 Walpertskirchener Spange 7,471 7,590 119
MFS 5606 Walpertskirchener Spange 7,590 8,000 410
MFS 5606 Walpertskirchener Spange 8,000 8,695 695
USM 5606 Walpertskirchener Spange 8,695 8,975 280

Tab. 18  Strecke 5601 / 5606: Erschutterungsschutzmaf3nahmen

Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen, als verhéltnismafig anzusehenden
Mafinahmen zum Erschiitterungsschutz werden voraussichtlich im gesamten Un-
tersuchungsgebiet die Beurteilungskriterien fur Erschitterungen und sekundaren
Luftschall eingehalten. Nur bei unglinstigen/untypischen Deckeneigenresonanzen
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12.1.3

konnte es in zwei kurzen Abschnitten trotz Erschiitterungsschutz zu Uberschrei-
tungen der Beurteilungskriterien fiir Erschiitterungen kommen. Bei ungiinstigen
Verhéltnissen (Gebaude mit kritischen/untypischen Deckeneigenresonanzen) ist
nach Inbetriebnahme der Strecke eine Immissionsmessung durchzufiihren, um
ausschlieRen zu kénnen, dass weitere Schutzmal3nahmen notwendig sind.

Erschitterungen wéhrend der Bauzeit wurden im Rahmen der Erstellung der Plan-
feststellungsunterlagen Uberschlagig bestimmt und mit den Anhaltswerten der DIN
4150 Teil 2 und 3 verglichen.

Im Rahmen der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass bei erschiitterungstréchti-
gen Arbeitsschritten die Mindestabstande zum Schutz der Bausubstanz angren-
zender Objekte eingehalten werden. Des Weiteren sind die zeitlichen Einschran-
kungen bei Ramm- und Verdichtungsarbeiten nach DIN 4150 Teil 2 zu bericksich-
tigen, um unzumutbare Beeintrachtigungen der Anwohner zu verhindern.

Detaillierte Aussagen zum Erschiitterungsschutz und den erforderlichen Mal3nah-
men des hier beantragten Vorhabens sind in Anlage 20 erlautert.

Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)

Die prognostizierten elektrischen und magnetischen Felder des Planvorhabens lie-
gen bereits im unmittelbaren Nahbereich der Bahntrasse weit unterhalb der ge-
setzlichen Grenzwerte der 26. BImSchV, in der Fassung vom August 2013, von 5
kV/m beim niederfrequenten elektrischen Feld bzw. von 300 pT beim niederfre-
guenten magnetischen Feld fur eine Dauerexposition von Menschen.

Schutz- oder Kompensationsmaflnahmen fir die Einwirkung auf Menschen sind
somit, auch unter Berlcksichtigung des Minimierungsgebots, nicht erforderlich. Er-
hebliche Umwelteinwirkungen auf die Gesundheit kdnnen ausgeschlossen wer-
den.

Da sich im Korridor beiderseits der Bahntrasse vorwiegend Wohngebiete der Stadt
Erding befinden, in denen erfahrungsgemal keine sensiblen technischen Gerate
und Einrichtungen vorhanden sind, sind Einwirkungen des Vorhabens auf Gerate
und Anlagen nicht zu erwarten. Nutzungen, die haufig im Bereich von elektrifizier-
ten Bahnstrecken storungsfrei betrieben werden, wie beispielsweise Kinos, Thea-
ter, Gaststatten und &hnliches werden von den elektromagnetischen Feldern des
Bahnbetriebs nicht relevant beeinflusst.

Entsprechend vergleichbarer Planverfahren sind Beeinflussungen von Telekom-
munikations- und Signalleitungen, Hochfrequenz- und Radarsystemen, Rohrlei-
tungen sowie sonstiger hochsensibler elektronischer Gerate im Rahmen der Aus-
fuhrungsplanung zu beriicksichtigen.

A_0l1-a_PFA 4-2_ErIBer_c02_2020-06-05_Tektur-01 Seite 161 von 201



Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 1, Erlauterungsbericht

12.2

Detaillierte Aussagen zur Elektromagnetischen Vertraglichkeit des hier beantrag-
ten Vorhabens sind in Anlage 21 erlautert. Ebenso werden mégliche Minimierungs-
maflRnahmen erlautert und auf das Vorhaben bezogen bewertet (siehe Anlage 21.1
Anhang 1).

Insgesamt ist festzustellen, dass weder Grenzwerttiberschreitungen noch unter
Abwagungsgesichtspunkten problematische Belastungen durch elektromagneti-
sche Felder in der Nachbarschaft auftreten werden.

Umweltvertraglichkeit, Natur- und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Fur die Planfeststellungsunterlagen wurden eine Umweltvertraglichkeitsstudie
(UVS) und ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) inkl. Artenschutzrecht-
lichem Fachbeitrag (aP) erarbeitet. Um Doppelungen zu vermeiden, beschrankt
sich die Umweltvertraglichkeitsstudie auf die UVP-relevanten Schutzguter:

= Menschen,
= Kultur- und sonstige Sachgduter.

Die uibrigen Schutzguter gemaf 8 2 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeits-
prifung (UVPG), die auch in der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan (LBP) abgearbeitet werden, sind dementspre-
chend im LBP dargestellt. Dies sind im Einzelnen die Schutzguter:

= Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,
= Boden und Wasser sowie
= Klima/Luft und Landschatft.

Es erfolgt an den entsprechenden Stellen jeweils der Verweis auf das jeweils an-
dere Planwerk. Das Zusammenspiel der beiden Planwerke UVS und LBP istin den
jeweiligen Anlagen 15.1 und 17.1 dargestellt.

Im Rahmen der vorliegenden Genehmigungsplanung sind sowohl die Bewertun-
gen hinsichtlich der Auswirkungen auf die Umwelt infolge des Vorhabens ,Liicken-
schluss Erding — Flughafen Minchen und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2°
vorzunehmen als auch die Ausgleichsmafinahmen im Sinne der naturschutzrecht-
lichen Eingriffsregelung festzulegen.

Die Ergebnisse dieser Untersuchungen kénnen den Erlduterungsberichten zur
Umweltvertraglichkeitsstudie (siehe Anlage 17.1) und zum Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan (siehe Anlage 15.1) und dem Fachbeitrag zum Artenschutz
(siehe Anlage 15.1, Anhang 1) entnommen werden. Der notwendige Untersu-
chungsrahmen und Untersuchungsumfang (8 6 UVPG) wurden im Scoping (02.-
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03.07.2008) und im Unterrichtungsschreiben des EBA gemal 8 5 Satz 1 UVPG
vom 6.10.2008 festgelegt.

12.2.1 Allgemeinverstandliche Zusammenfassung nach 8§ 6 UVPG

Die allgemeinverstandliche, zusammenfassende Darstellung zu allen Schutzgu-
tern gemal den 88 6 Abs. 3 Satz 2 und 6 Abs. 4 Satz 2 UVPG wird hier im Tech-
nischen Erlauterungsbericht wiedergegeben, wobei auf die entsprechenden Anla-
gen-Nummern und Kapitel in den einzelnen Fachgutachten hingewiesen wird.

Die Beschreibung des Vorhabens mit der Begriindung der verkehrlichen Zielset-
zung und der allg. Beschreibung des Vorhabens und seiner wichtigsten Merkmale
ist diesem Erlauterungsbericht zu entnehmen (s. Kap. 1, 4 und 6).

Bei dem gegenstandlichen Vorhaben PFA 4.2 handelt es sich gemal § 3 Absatz 1
Satz 1 UVPG in Verbindung mit Anlage 1, Nr. 14.7 UVPG um ein UVP-pflichtiges
Vorhaben, fur das eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) im Rahmen der Plan-
feststellung erstellt wurde.

Die Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile ist in den entsprechenden
Planwerken detailliert und komplex dargelegt. In der Umweltvertraglichkeitsstudie
(siehe Anlage 17) sind die Schutzgiter Menschen, Kultur- und sonstige Sachguter
einschlie3lich der Wechselwirkungen aller Schutzgiter ergdnzend dargestellt und
bewertet. Die ubrigen Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Bo-
den, Wasser, Klima/Luft sowie Landschaft werden im Landschaftspflegerischen
Begleitplan (Anlage 15) abgehandelt.

Der Bedarf an Grund und Boden sieht wie folgt aus:

Es werden rd. %3 7,4 ha bislang unversiegelte Flachen versiegelt, rd. 6,6 ha un-
versiegelte FlAchen dauerhaft fir die Anlage von Béschungen, RRB und sonstige
Nebenanlagen umgestaltet und rd. 347 12,1 ha bislang unversiegelte Flachen
bauzeitlich genutzt.

Beziglich Gesamt-Flachenbedarf und Grundinanspruchnahme wird auf Kap. 9
verwiesen.

12.2.1.1  Schutzgut Menschen

Der Untersuchungsraum wird hinsichtlich des Schutzgutes Menschen nach der
Wohn- und Wohnumfeldfunktion und der Erholungsfunktion erfasst, dargestellt und
bewertet.

Nachfolgende Tabelle stellt die Bewertung des Bestandes dar.
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Kommune Ortsteil Flachennutzung? Fw?
Stadt Siglfing Gemischte Bauflachen (Mischgebiete) |4
Erding
Langengeisling Wohnbauflachen 5
gemischte Bauflachen (Dorfgebiet) 4

Fliegerhorst Erding Wohnbauflachen (Allgemeine Wohnge- | 5
(B-Plan 193 1) biete)

Gemischte Bauflachen (Mischgebiete) |4
Sondergebiete (Zweckbestimmung

.Parkhaus") 2
Stadtgebiet Erding Wohnbauflachen, Sondergebiete 5
(Altenerding/Erding) | (Schulen, Kindergéarten, Krankenhau-

ser)

Gemischte Bauflachen (Mischgebiete, |4

Kerngebiete)

Sondergebiete (Verwaltung) 3

gewerbliche Bauflachen 2

1) Angaben entsprechend FNP der Gemeinden

2) FW = Funktionaler Wert: 5 (sehr hoch), 4 (hoch), 3 (mittel), 2 (gering),
1 (sehr gering)

Tab.19  Bewertung der Siedlungsflachen hinsichtlich der Wohn- und Wohnum-
feldfunktion

Der Untersuchungsraum liegt im Ubergangsbereich des groRen Verdichtungsrau-
mes Miunchen zum Landlichen Raum. Erding als Mittelzentrum gehdrt zum Um-
landbereich der engeren Verdichtungszone.

Entsprechend dieser raumstrukturellen Gliederung stellt sich auch die Situation im
Untersuchungsraum dar. In diesem Bereich sind zunehmende Verdichtungsten-
denzen zu erkennen - bedingt durch ein Gberdurchschnittliches Bevélkerungs- und
Arbeitsplatzwachstum im Umlandbereich von Miinchen, das durch den Flughafen
Minchen noch verstérkt ist. Als Folge hiervon istim Untersuchungsraum eine hohe
Beanspruchung des Raumes durch Siedlungs- und Verkehrsflachen vorhanden.

Im Untersuchungsraum sind ausschlief3lich die Siedlungsbereiche der Stadt Er-
ding bertuhrt (Landkreis Erding).

Aufgrund der Charakteristik des Untersuchungsraumes dominiert beziglich der
Erholungsfunktion die landschaftsgebundene Erholung. Vor diesem Hintergrund
erfolgt die Erfassung und Bewertung des erholungsrelevanten Bestandes auf der
Basis der sog. Erholungsbereiche (EB), die hinsichtlich ihrer Abgrenzung den
Landschaftsbildeinheiten (LBE) des Schutzgutes Landschaft (siehe LBP, An-
lage 15.1) entsprechen. Innerhalb des Untersuchungsraumes wurden 9 Erho-
lungsbereiche (EB) abgegrenzt, die, mit Ausnahme des Stadtparks Erding (EB 4.1,
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sehr hoher Funktionaler Wert) und des Historischen Stadtkerns (EB 4.2, hoher
Funktionaler Wert) einen geringen bis mittleren funktionalen Wert aufweisen.

Fir das Schutzgut Menschen sind Verluste von Siedlungs- und Erholungsflachen
wie auch die Beeintrachtigung durch Schall und Erschitterungen von Belang. Zu-
dem konnen optische Beeintrdchtigungen des Wohnumfeldes durch Bauwerke
und Schallschutzwénde auftreten. Dauerhafte Beeintrachtigungen des Wohnum-
feldes von Anwesen im Aul3enbereich oder Wohngeb&uden innerhalb des Stadt-
gebietes von Erding finden nicht statt. Im Bereich der freien Trassierung zwischen
westlicher Planfeststellungsgrenze und dem Tunnel Sempt befinden sich keine
Gebaude im Nahbereich der Trasse bzw. sind die nachstgelegenen Gebdude
durch den Gehdlzsaum der Sempt von der Trasse ausreichend abgeschirmt (ndrd-
lich Tunnel Sempt, Bereich Langengeisling).

Sudlich der Sempt verlauft die Trasse im Tunnel bzw. in der unterirdischen Station
des Bf Erding. Im Tunnel Erding (Bahn-km 13,1+69 - 14,1+90) wird die Dorfener
StralRe, der Abschnitt des bestehenden Bahnhofs Erding und die Haager Stral3e
bei gradliniger Linienfihrung unterfahren. Im weiteren Verlauf Richtung Stden be-
findet sich die Trasse im Bereich der Bestandsstrecke Markt Schwaben — Erding,
so dass auch hier kein Wohnumfeld neu beeintrachtigt wird.

Sudlich des Tunnels Wasserturm sind die nachstgelegenen Gebaude durch Ge-
holzstreifen und Stral3en von der Trasse rdumlich getrennt, so dass es zu keiner
erheblichen Beeintrachtigung von Wohnumfeld kommt.

Die EU Fehlbach fiihrt aufgrund der kurzen Distanz sowie fehlender optischer Ab-
schirmung durch Gehdlze zu erheblichen optischen Beeintrachtigungen der Wohn-
gebaude im Bereich Erdinger Stral3e / Lerchenweg.

Die hohen Damme beidseits der Briickenbauwerke der EU Fehlbach und EU Lan-
gengeisling fihren zu Stérungen von Sichtbeziehungen und fihren zusammen mit
den vorgesehenen Schallschutzwanden zu optischen Beeintrachtigungen durch
neue technisch gepragte Bauwerke. Da hier im Bereich der Sempttalquerung eine
Begriinung und damit landschaftliche Einbindung der Dammbdschungen sowie
der SSW mdglich ist und somit auch lineare Gehdlzstrukturen entstehen kénnen,
wie sie in diesem Bereich bereits existieren (Ufergehdlze entlang Fehlbach und
Sempt), sind die Dammbauwerke einschlief3lich der SSW nicht als erhebliche op-
tische Beeintrachtigungen des Wohnumfeldes der nachst-gelegenen Wohnbebau-
ungen zu betrachten.

Sudlich der Haager Stral3e sind zunachst beidseits der Bahn auf rd. 140 m Lange
(Hbhe ca. 1,5 m .d.B. bzw. 3,0 m r.d.B.), im weiteren Verlauf auf rd. 480 m Lange
rechts der Bahn Schallschutzwénde vorgesehen (Hohe zwischen 1,0 und 3,0 m).
In diesem Abschnitt bestehen Sichtbeziehungen zwischen dem Altenheim mit
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seinem alten Baumbestand und den 6stlich der Bahn gelegenen Wohnsiedlungen
sowie im weiteren Verlauf zwischen den beiden Parkbereichen. In diesem Ab-
schnitt sudlich der Haager Strafl3e kann auch nicht von einer optischen Vorbelas-
tung gesprochen werden, so dass die hier geplanten Schallschutzwande, v.a. in
den Abschnitten mit LSW Uber 2,0 m Hohe als eine erhebliche optische Beein-
trachtigung zu betrachten sind.

Die Berechnung der Beurteilungspegel an den nachstgelegenen Geb&uden im
Planfeststellungsabschnitt im Bereich des Baus eines zusatzlichen Gleises der
Strecke 5601 und dem weiteren Neubau der Strecken 5601 und 5606 (s. An-
lage 19) ergab, dass an zahlreichen Gebauden die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV uberschritten werden.

Durch die in der Anlage 19.1 beschriebenen aktiven Schallschutzmafl3nahmen (s.
unten) kénnen die Betroffenheiten deutlich reduziert werden. Die Immissions-
grenzwerte werden bei insgesamt ca. 456 Wohneinheiten eingehalten werden.
Dennoch verbleiben insgesamt 12 Gebdude mit geschatzten 44 Wohneinheiten
mit Anspruch auf Larmvorsorge. Die Uberschreitung der Tag- / Nacht-Immissions-
grenzwerte ist als erhebliche Beeintrachtigung zu klassifizieren. Fir diese Ge-
baude sind passive Schallschutzmal3ihahmen dem Grunde nach vorzusehen.

Insgesamt wird ein Geb&aude von hohen Gesamtlarmimmissionen nachts durch
den Umbau der bestehenden Bahnstrecke 5601 betroffen. Die schalltechnischen
Berechnungen ergaben, dass bei dem Geb&ude in der Parkstraf3e 33 ein Gesamt-
larmkonflikt vorliegt. Da jedoch fiir dieses Gebaude ein Anspruch auf passive
Schallschutzmaf3nahmen besteht und dadurch gewahrleistet ist, dass ein gesun-
der Schlaf moglich ist und im Vergleich zur vorhandenen Vorbelastung eine Ver-
besserung eintritt, kann vorliegend eine Gesundheitsgefahrdung ausgeschlossen
werden. Eine erhebliche Beeintrachtigung durch Gesamtlarmimmissionen liegt so-
mit nicht vor.

Das Empfangsgebdude der Bahn (Am Bahnhof 4, 2.0G) wird im maf3geblichen
Beurteilungszeitraum Nacht zum Schlafen nicht genutzt, so dass hier von keinen
Betroffenheiten auszugehen ist bzw. keine erhebliche Beeintréchtigung besteht.
Weitere Betroffenheiten hinsichtlich der Gesamtlarmimmissionen im PFA 4.2 lie-
gen nicht vor.

Das kunftige Stationsbauwerk beinhaltet eine Entrauchungsanlage, eine Netzer-
satzanlage, eine Kiihlanlage sowie Trafos mit Austritts6ffnungen nach auf3en hin.
Die diversen Austrittsoffnungen befinden sich zwischen Bahn-km 14,2+45 und
14,3+10 (r.d.B.); der Funkmast befindet sich bei Bahn-km 16,2+24 |.d.B.

Die Berechnung und Beurteilung der Gerduschimmissionen aus dem Stations-
bauwerk der Station Erding nach TA Larm ergab, dass fur den Betrieb der Ruck-
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kihlanlage und der Trafoanlage maximal zulassige Schallleistungspegel gefordert
werden. Die Probelaufe der Netzersatzanlage und der Entrauchungsanlage kon-
nen jeweils nur im Beurteilungszeitraum Tag (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
durchgefuhrt werden. Der Funkmast bei Bahn-km 16,2+24 1.d.B. wurde ebenfalls
schalltechnisch beurteilt, wobei Betroffenheiten ausgeschlossen werden konnten,
da die nachstgelegene schiitzenswerte Bebauung (lediglich eine gewerbliche Nut-
zung) ca. 85 m entfernt liegt (s. Kap. 9 der Anlage 19.1).

Auf Basis der Aussagen des Erschiitterungstechnischen Gutachtens (Anlage 20)
ist festzuhalten, dass betriebsbedingte Erschiitterungen durch den Fahrbetrieb un-
ter Beriicksichtigung der vorgesehenen, als verhaltnisméalig anzusehenden Mal3-
nahmen zum Erschitterungsschutz nur in einem Mafl3e zu erwarten sind, die als
unerhebliche Beeintrachtigungen zu beurteilen sind.

Laut Aussagen zur elektromagnetischen Vertraglichkeit (EMV - 26. BImSchV; vgl.
Anlage 21) kénnen Auswirkungen durch das elektrische Feld vernachlassigt wer-
den. Ebenso sind durch die im Zusammenhang mit der Bahnstrecke entstehenden
magnetischen Felder keine gesundheitlichen Beeintréachtigungen zu befiirchten.

Im Bereich des Stadtparks Erding gehen im Zuge der Verbreiterung der Bestands-
strecke um eine Gleisbreite schmale Streifen mit besonderer Erholungsfunktion
beidseits der Bahnstrecke verloren. Da es sich aber um sehr schmale Bereiche
handelt, diese Bereiche bereits heute durch die Bestandsstrecke vorbelastet sind
und der uberwiegende Teil des Stadtparks von Flacheninanspruchnahme nicht be-
troffen ist, wird von keiner erheblichen Beeintrachtigung ausgegangen. Erhebliche
Beeintrachtigungen durch Neuzerschneidungen von erholungsbedeutsamen Ful3-
und Radwegen finden ebenfalls nicht statt. Optische Uberformungen mit Wirkun-
gen auf die landschaftsgebundene Erholung sind ebenfalls nicht zu erwarten, da
es in den betreffenden Bereichen keine besondere Erholungseignung bzw. Emp-
findlichkeit gegentber neuen technisch geprégten Strukturen gibt (aufgrund der
bestehenden optischen Vorbelastungen).

Als Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen fir das Schutzgut Menschen
werden, neben passiven SchallschutzmalRnahmen, folgende aktive Schallschutz-
mafinahmen zum Schutz der benachbarten Bebauung geplant (siehe auch Schall-
gutachten, Anlage 19.1): ,Besonders iiberwachtes Gleis* (BUG), Schienenstegab-
schirmung, Schallschutzwé&nde, hochabsorbierende Wandauskleidungen der
Trogbauwerke und Tunnelwandauskleidung sowie SchallminderungsmafRnahmen
an Bricken durch Unterschottermatten.

Innerhalb des PFA 4.2 sind nach bisherigen Kenntnissen (s. Anlage 20.1) Erschit-
terungsschutzmafRnahmen in Form von Unterschottermatten oder leichten Masse-
Feder-Systemen notwendig (Tunnel Erding, Sempt und Wasserturm einschlief3lich
der Trogbereiche sowie der neuen Station Erding).
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Zur Vermeidung des Eintrags von Schmutz und Staub ins Baustellenumfeld mit
Wohnbebauung muss eine ausreichende Befeuchtung der betreffenden Baustra-
Ren, Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen durchgefihrt werden; zudem
kommen in den Ubergangsbereichen zum o6ffentlichen StraRennetz Reifenwasch-

anlagen zum Einsatz.

12.2.1.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt

Im Untersuchungsraum (200 m Korridor entlang der Trasse) wurden insgesamt 57
Biotop-/Nutzungstypen gemalf? Biotopwertliste auf einer Gesamtflache von ca. 168

ha kartiert.

Biotop-/Nutzungstyp Code Flache (ha) | Flache (%)

Hecken (z.B. mit Schlehe, Weil3dorn, Hasel) B112- 0,13 0,08
WHOO0BK

Mesophiles Gebiisch, naturnah B112- 0,06 0,04
WX00BK

Sumpfgeblische B113- 0,17 0,10
WGO00BK

Feldgehdlz mittlerer Auspragung, naturnah B212- 1,80 1,07
WOO00BK

Stark verbuschte Griinlandbrachen (Verbuschung > B13 0,20 0,12

50 %) und initiales Geblischstadium (u.a. auf anthro-

pogenen Sekundarstandorten)

Einzelbdume/ Baumreihen/Baumgruppen mit B313- 0,52 0,31

Uberwiegend einheimischen, standortgerechten | UAOOBK

Arten (inkl. Alleen) - alte Ausprigung

Einzelbdume/ Baumreihen/Baumgruppen mit B313- 0,06 0,04

Uberwiegend einheimischen, standortgerechten | UEOOBK

Arten (inkl. Alleen) - alte Auspradgung

Einzelbdume/ Baumreihen/Baumgruppen mit B323- 0,02 0,01

Uberwiegend gebietsfremden Arten (inkl. Alleen) | UAOOBK

- alte Auspragung

Deutlich veranderte FlieBgewasser (Rhitral und F13- 0,57 0,34

Potamal, i.d.R. entsprechend der Stufe der Ge- | LR3260

wasserstruktur 4)

MaRig verénderte FlieRgewasser (Rhitral und F14- 0,75 0,45

Potamal, i.d.R. entsprechend der Stufe der Ge- | FW00BK

wasserstruktur 3)

Quellrinnen, Bach- und Flussauenwalder - alte L513- 0,63 0,38

Auspragung WA91EQ*

Weichholzauenwalder - alte Auspragung L522- 0,32 0,19
WA91EOD*

Sonstige gewasserbegleitende Walder (z. B. L542- 0,26 0,15

Eschen-mischwald) - mittlere Ausprégung WNOOBK

Sonstige gewasserbegleitende Walder (z. B. L543- 0,05 0,03

Eschen-mischwald) — alte Ausprdgung WNOOBK

Park- und Griinanlagen (inkl. Friedhofe) mit P12- 4,63 2,76

Baumbestand alter Auspragung UP0O0OBK

Ruderalflachen im Siedlungsbereich (z.B. Bra- P433- 0,01 0,00

chen der Industrie-/Gewerbegebiete, Hafen, RFOOBK

Bahnhofe oder Tiergehege, haufig mit stark ver-

dichtetem Boden) - mit artenreichen Ruderal-

und Staudenfluren

Schilf-Wasserrohrichte R121- 0,02 0,01
VHOOBK
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Biotop-/Nutzungstyp Code Flache (ha) | Flache (%)

Eutrophe Stillgewéasser - natirlich oder naturnah | S133- 0,25 0,15
SU00BK

Gesamtergebnis 10,45 6,23

Tab. 20

Vorkommende Biotop- und Lebensraumtypen

Die Biotop- und Lebensraumtypen nehmen mit 10,5 ha knapp 6,23 % der Gesamt-

flache (167,82 ha) ein.

Biotop-/Nutzungstyp Code Flache | Flache (%)
(ha)

Intensiv bewirtschafte Acker ohne oder mit stark All 83,97 50,03

verarmter Segetalvegetation

Gebusche / Hecken stickstoffreicher, ruderaler B116 0,03 0,02

Standorte (z.B. mit Holunder, inkl. Rubus-Ge-

strippe)

Schnitthecken (intensiver jahrlicher Formschnitt) — B141 0,01 0,00

mit Uberwiegend einheimischen, standortgerechten

Arten

Schnitthecken (intensiver jahrlicher Formschnitt) — B142 0,01 0,00

mit Uberwiegend fremdléndischen Arten

Einzelbdume/ Baumreihen/Baumgruppen mit tber- | B311 0,10 0,06

wiegend einheimischen, standortgerechten Arten

(inkl. Alleen) - junge Auspragung

Einzelbdume/ Baumreihen/Baumgruppen mit tber- | B312 1,41 0,84

wiegend einheimischen, standortgerechten Arten

(inkl. Alleen) - mittlere Auspragung

Einzelbdume/ Baumreihen/Baumgruppen mit tber- | B313 0,14 0,08

wiegend einheimischen, standortgerechten Arten

(inkl. Alleen) - alte Ausprdgung

Einzelbdume/ Baumreihen/Baumgruppen mit tber- | B322 0,24 0,14

wiegend gebietsfremden Arten (inkl. Alleen) - mitt-

lere Auspragung

Graben (temporére oder dauerhafte Wasserfiih- F212 0,01 0,00

rung) - mit naturnaher Entwicklung (ohne oder mit

extensiver Unterhaltung)

Intensivgrinland (genutzt) (inkl. einjahrig brachge- G1l1 7,36 4,39

fallenes Intensivgrinland)

MalRig extensiv genutztes, artenarmes Grinland G211 1,17 0,70

MalRig extensiv genutztes, artenreiches Grinland G212 0,08 0,05

Artenarme Saume und Staudenfluren (z. B. hyper- K11 0,07 0,04

trophe Bestande mit Brennnessel, Neophyten-Stau-

denfluren)

MalRig artenreiche SGume und Staudenfluren- K123 0,08 0,05

feuchter bis nasser Standorte

Sonstige gewasserbegleitende Walder (z. B. L541 0,01 0,00

Eschen-mischwald) - junge Ausprégung

Ebenerdige Abbauflachen aus Blécken, Schutt, 0641 1,05 0,63

Sand, Kies oder bindigem Substrat (Rohboden-

standort) - naturfern

Park- und Griinanlagen (inkl. Friedh6fe) ohne P11 3,93 2,34

Baumbestand oder mit Baumbestand junger bis

mittlerer Auspragung

Privatgarten und Kleingartenanlagen - strukturarm P21 0,49 0,29
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Biotop-/Nutzungstyp Code Flache | Flache (%)
(ha)
Sport-/Spiel-/Erholungsanlagen mit hohem Versie- P31 0,17 0,10

gelungsgrad (z.B. Aschesportplatz, versiegelte
Spiel-/Sportflachen)

Sport-/Spiel-/Erholungsanlagen mit geringem Ver- P32 0,61 0,36
siegelungsgrad (z.B. Naturrasensportplatz, Spiel-

platz)

Sonderflachen der Land- und Energiewirtschaft P411 0,03 0,02

(z.B. Fahrsilo, Schutt- oder Lagerplatz, Fotovoltaik-
flache, Windkraftanlage) - versiegelt

Ruderalflachen im Siedlungsbereich (z.B. Brachen | P431 0,34 0,20
der Industrie-/Gewerbegebiete, Hafen, Bahnhdfe
oder Tiergehege, haufig mit stark verdichtetem Bo-
den) - vegetationsarm / -frei

Ruderalflachen im Siedlungsbereich (z.B. Brachen | P432 2,92 1,74
der Industrie-/Gewerbegebiete, Hafen, Bahnhdfe

oder Tiergehege, haufig mit stark verdichtetem Bo-
den) - mit artenarmen Ruderal- und Staudenfluren

Sonstige versiegelte Flache P5 0,01 0,00
Verkehrsflache versiegelt (mit wasserundurchldssi- | V11 12,11 7,22
ger Beton-, Asphalt- oder Pflasterdecke)

Verkehrsflache befestigt (mit wasserdurchlassiger V12 0,06 0,04

Pflasterdecke, geschottert oder mit wassergebun-
dener Decke; Bankette, Mittelstreifen)

Gleisanlagen und Zwischengleisflachen versiegelt V21 0,16 0,10
(schotterloses Gleis)

Gleisanlage und Zwischengleisflache, geschottert V22 2,44 1,45
(Schottergleis)

Rad-/FuBweg, Wirtschaftsweg, versiegelt (mit was- | V31 1,37 0,82
serundurchlassiger Beton-, Asphalt- oder Pflaster-

decke)

Rad-/FuBweg, Wirtschaftsweg, befestigt (mit was- V32 1,69 1,00

serdurchlassiger Pflasterdecke, geschottert oder
mit wassergebundener Decke)

Rad-/FuBwege, Wirtschaftsweg unbefestigt - nicht V331 0,08 0,05
bewachsen (mit offenem Boden)

Rad-/FuBwege, Wirtschaftsweg unbefestigt - be- V332 1,20 0,72
wachsen (Grinwege)

Griunflachen und Gehdlzbestande junger bis mittle- | V51 2,33 1,39

rer Auspragung entlang von Verkehrsflachen (z. B.
auf Bdschungen und weiteren Nebenfldchen)

Dorf-, Kleinsiedlungs- und Wohngebiete (inkl. typi- X11 21,17 12,61
scher Freirdume)

Misch- und Kerngebiete (inkl. typischer Freirdume) | X12 6,29 3,75
Sonstige Siedlungsflache - Einzelgeb&dude im Au- X132 0,11 0,07
Renbereich

Industrie- und Gewerbegebiete (inkl. typische Frei- | X2 1,62 0,97
rdume)

Sondergebiete (inkl. typischer Freirdume) X3 1,24 0,74
Gebaude der Siedlungs-, Industrie- und Gewerbe- X4 1,27 0,76
gebiete

Gesamtergebnis 157,38 | 93,77

Tab.21  Vorkommende Nutzungstypen

Die Nutzungs- und Strukturtypen nehmen mit 157,38 ha ca. 94 % der Gesamtfla-
che (167,82 ha) ein.
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Demnach sind rd. 92 ha (rd. 55 %) des UR intensiv landwirtschaftlich genutzt (A11,
G11). Versiegelte und teilversiegelte Flachen, zu denen v.a. Verkehrsflachen,
Rad-/Ful3wege, Gleisanlagen und Siedlungsflachen z&hlen (P31, P411, P5, V11,
V12,V21, V22, V31, V32, X11, X12, X132, X2, X3, X4) mit rd. 50 ha machen den
zweit gréf3ten Anteil der Flachen im UR aus. Gehdlzstrukturen (B112-WHOOBK,
B112-WXO00BK, B113-WGO00BK, B116, B13, B141, B142, B212-WOO00BK, B311,
B312, B313, B313, B313-UAOOBK, B313-UEOOBK, B322, B323-UA00BK, L513-
WA91EO0*, L522-WA91EOQ*, L541, L542-WNOOBK, L543-WNOOBK, P12-UP0O0BK)
nehmen im UR ca. 11 ha Flache ein. Park- und Griinanlagen ohne Baumbestand
oder mit Baumbestand junger bis mittlerer Auspragung wurden auf ca. 4 ha kar-
tiert. GrolRere Flachen nehmen noch Sdume und Ruderalflachen im Siedlungsbe-
reich (K11, K123, P431, P432, P433-RFO0BK) mit rd. 3,4 ha und Gewasser (F13-
LR3260, F14-FWOO0BK, F212) mit rd. 1,34 ha Flache ein. Im Randbereich des
Kronthaler Weihers wurden auf ca. 1 ha Flache naturferne Abbauflachen aus
Sand, Kies (Rohbodenstandort) kartiert.

Die Biotop- und Nutzungstypen sind in der Anlage 15.2.1-2 des LBP (Schutzgut
Pflanzen Bestand) dargestellt.

Zu den 6kologisch hochwertigen Vegetationsbestanden zahlen vor allem Biotop-
und Lebensraumtypen sowie alte Gehdlzbestande (B113-WGO00BK, B313, B313-
UAOOBK, N313-UEOOBK, B323-UA00BK, F14-FWO0O0BK, L513-WA91EQ*, L522-
WA91EO0*, L542-WNOOBK, L543-WNOOBK, R121-VHOOBK, S133-SUOOBK). Sie
nehmen mit ca. 3,18 ha nur knapp 2 % der Gesamtflache (167,82 ha) ein.

Zu den Biotop- und Nutzungstypen mittlerer Bedeutung zéhlen Feldgehdlze, Ein-
zelbdume, Baumreihen und Baumgruppen mittlerer Auspragung (B212-WOO0O0BK,
B312, B322), Gebusche (B112-WHO00BK, B112-WX00BK, B116), stark verbuschte
Grunlandbrachen (B13), FlieRgewasser (F13-LR3260, F212), Grunland (G211,
G212), malig artenreiche Staudenfluren (K123), Walder junger Auspragung
(L541), Park- und Grinanlagen (P12-UPOOBK) sowie artenreiche Ruderalfluren
(P433-RF0O0BK). Sie nehmen mit ca. 10,5 ha nur knapp 6 % der Gesamtflache
(167,82 ha) ein.

Geringe Bedeutung besitzen hauptsachlich Acker (A11), Schnitthecken (B141,
B142), Einzelbdume, Baumreihen und Baumgruppen jinger Auspragung (B311),
Intensivgrinland (G11), artenarme Staudenfluren (K11), naturferne Abbauflachen
(0641), Park- und Griinanlagen ohne Baumbestand (P11), strukturarme Kleingar-
tenanlagen (P21), Sport-/Spielplatze mit geringem Versiegelungsgrad (P32), ar-
tenarme Ruderalfluren im Siedlungsbereich (P431, P432), befestigte und unbefes-
tigte Verkehrsflachen (V12, V22, V32, V331, V332), Griunflachen und Gehdlzbe-
stande entlang von Verkehrsflachen (V51), und Siedlungsbereiche (X11, X12,
X132, X2, X3). Sie nehmen mit ca. 139 ha nur knapp 83 % der Gesamtflache
(167,82 ha) ein.
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Keine Bedeutung wird vorwiegend den stark versiegelten und/oder weitgehend ve-
getationsfreien Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Siedlungsflachen, den versie-
gelten Stral3en, Wegen, Gleisanlagen und sonstigen Flachen sowie den Sport-
/Spiel-/Erholungsanlagen mit hohem Versiegelungsgrad zugeordnet (P31, P411,
P5,V11,V21, V31, X4). Sie nehmen mit ca. 15 ha nur knapp 9 % der Gesamtflache
(167,82 ha) ein.

Die Biotop- und Lebensraumtypen, die durch § 30 BNatSchG bzw. Art. 23 Bay-
NatSchG geschutzt sind, nehmen mit 2,14 ha nur knapp 1,3 % der Gesamtflache
ein.

Faunistisch betrachtet weist der Untersuchungsraum, je nach Tiergruppe, eine
deutlich héhere Bedeutung auf:

Flederméuse

Der Kronthaler Weiher und der Fehlbach gehdren zu den wichtigsten Fledermaus-
habitaten im Untersuchungsraum. Durch hohe Strukturvielfalt mit Flie3- und Still-
gewassern bietet dieser Bereich neben guten Jagdgebieten auch potentielle Quar-
tiere sowohl fir gebaudebewohnende als auch fir baumbewohnende Fledermaus-
arten. Auf Grund der Vorkommen wurde dieser Bereich mit Wertstufe 4 bewertet.
Auch die Sempt zwischen Erding und Langengeisling erreichte auf Grund der dort
nachgewiesenen Vorkommen von 10 wertgebenden Arten die Wertstufe 4. Die
Sempt zwischen Erding und Langengeisling erreicht auf Grund der dort nachge-
wiesenen Vorkommen mehrerer wertgebender Arten die Wertstufe 4 die Sempt in
Erding die Wertstufe 3. Auf Grund des Vorkommens des Abendseglers erreicht der
Teilbereich am Bahnhof und Stadtmitte sowie an der Rotkreuzstral3e die Wertstufe
4. Die Siedlungsbereiche stdostlich der Bahnlinie wurden auf Grund der relativ
geringen Aktivitdt mit Wertstufe 2 bewertet. Die Flachen in Umgebung der Feuer-
wehr in Erding wurden auf Grund der beobachteten Fledermause und des Quar-
tierverdachts des Abendseglers mit Wertstufe 3 bewertet. Der Stadtpark in Erding
stellt mit 14 nachgewiesenen Arten ein Fledermausbiotop von liberregionaler Be-
deutung dar. Auf Grund der typischen und vollstdndigen Gemeinschaft wurde dem
Stadtpark die Wertstufe 5 vergeben. Die Ortschaft Ammersdorf erreicht auf Grund
der dort nachgewiesenen wertgebenden Arten sowie dem Quartierverdacht in den
Gehoften die Wertstufe 3.

Vogel

Aufgrund der flachendeckenden Erfassung wird fiir die Tiergruppe Vogel auch eine
flachendeckende Bewertung vorgenommen. Das Abbaugebiet nordlich Siglfing ist
aus Sicht des Vogelschutzes von geringer Bedeutung (Wertstufe 2). Hohe Bedeu-
tung (Wertstufe 4) erreichen die intensiv landwirtschaftlich genutzten, weitgehend
geholzfreien Bereiche zwischen der ED 19 im Nordwesten und der Sempt. Hier
fuhren signifikante bzw. dichte Brutvorkommen von Offenlandarten wie die
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Feldlerche, die Wiesenschafstelze, der Kiebitz, das Rebhuhn, die Wachtel, die
Goldammer und die Grauammer sowie das Vorkommen schwacher bedrohter
bzw. rucklaufiger Arten der kleinstrukturreichen Agrarlandschaft (u. a. Neuntéter,
Bluthanfling, Feldsperling, Feldschwirl) zur Einstufung in die Stufe 4. Auch der
Funktionsraum Kronthaler Weiher mit Brutvorkommen von Flussregenpfeifer,
Uferschwalbe und Bluthanfling ist aus Sicht des Vogelartenschutzes von hoher
Bedeutung (Wertstufe 4). Im Siedlungsgebiet von Erding, Altenerding und im Flie-
gerhorst Erding wurden keine Brutvorkommen von gefahrdeten Arten der Roten
Listen von Bayern oder Deutschland festgestellt. Aus diesem Grund wurde dieser
Bereich mit Wertstufe 2 bewertet. Fur die Artenvielfalt im Siedlungsbereich haben
insbesondere alte Baumbesténde, Parks und Gewasserbegleitgehdlze vor allem
in Zusammenhang mit Hecken eine besondere Bedeutung. In der Regel sind hier
mehr Individuen anzutreffen, zumeist nicht gefahrdete Arten oder Arten der Vor-
warnliste. In den Uberwiegend ackerbaulich genutzten Flachen zwischen Erding
und Ammersdorf britet von den Arten des Offenlandes nur die Feldlerche, so dass
dieser Bereich mit Wertstufe 3 bewertet wurde.

Sauger

Der Bestand des Bibers im Untersuchungsraum ist aus rein artenschutzrechtlicher
Sicht ohne besondere Relevanz, die Art gilt bayernweit als expansiv und ungefahr-
det (OKOKART 2007). Mit Blick auf den Biber als Art der Anhange Il und IV der
FFH-RL und seiner damit implizierten Schutzwurdigkeit ist festzustellen, dass die
Sempt ein Lebensraum des Bibers ist, die Anzahl der Individuen und Reviere so-
wie die Dichte jedoch nicht bekannt ist.

Reptilien

Aufgrund der Vorkommen der Zauneidechse und der Blindschleiche wurde der un-
tersuchte Bereich nérdlich des Kronthaler Weihers mit Wertstufe 3 bewertet. Std-
lich Bf Erding existiert eine vitale Zauneidechsenpopulation. Durch die Bebauung
in Erding ergeben sich Einschrankungen der Vernetzung bzw. Isolation der Habi-
tate mit aktuell bekannten Vorkommen der Zauneidechse sudlich Bf Erding, so
dass auch dieser Bereich mit Wertstufe 3 bewertet wurde.

Amphibien

Von besonderer Bedeutung ist vor allem der stark gefahrdete und streng ge-
schitzte Laubfrosch. Vor allem die temporar austrocknenden Gewasser stellen
ausgezeichnete Laubfrosch-Habitate dar. Das Kernvorkommen befindet sich in
den frisch abgeschobenen Bereichen mit flachen Tumpeln innerhalb der Abbau-
stellen nordlich Siglfing, ostlich und stdlich des Asphaltmischwerkes. Aufgrund
des Laubfroschvorkommens kommt auch dem Teich im Fliegerhorst und an der
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StralRe (St 2084) westlich Ammersdorf (Gewann Degelgruben) eine hohe natur-
schutzfachliche Bedeutung zu (Wertstufe 4).

Die Ubrigen kartierten Tiergruppen sind hinsichtlich des Untersuchungsraumes von
untergeordneter Bedeutung.

Wo BaustralRen und Baufelder durch sensible Flachen bzw. bekannte Wanderkor-
ridore wie die Sempt und der Fehlbach verlaufen bzw. angelegt werden, sind dies-
beziglich erhebliche Beeintrachtigungen zu erwarten.

Insgesamt werden, ohne Berlicksichtigung bereits versiegelter oder teilversiegel-
ter Flachen, rd. 36,8 30,4 ha bau- und anlagenbedingt in Anspruch genommen
(baubedingt rd. 15;3 15,7 ha, anlagenbedingt rd. 14,7 ha). Von der gesamten dau-
erhaften Flacheninanspruchnahme entféllt mit rd—2% knapp 12 ha (Acker und
Wechselgrunland) der Grof3teil auf Uberwiegend intensiv landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen. Diese Bereiche sind Lebensrdume vieler bodenbriitender Vogel
(s. auch Kap. 12.2.3).

Prinzipiell kann es zu einer Zerschneidung von Gewasserlebensraumen kommen.
Wahrend die Briicken- bzw. Durchlassbauwerke so dimensioniert werden, dass
die Durchgangigkeit erhalten bleibt, werden die gewéasserbegleitenden Geholze im
Bereich der Bauwerke dauerhaft entfernt, wodurch die Funktion als Wanderkorri-
dore unterbrochen werden kann. Dies betrifft v.a. den Fehlbach.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch LArmemissionen bewirken eine Ver-
starkung der Meidung der an die Bahntrassen angrenzenden Bereiche durch
Tiere. So kommt es zu Beeintrachtigungen von Lebensrdumen der streng ge-
schitzten oder sonstigen wertgebenden Vogelarten wie Feldlerche und Wiesen-
schafstelze v.a. im Bereich zwischen westlicher Planfeststellungsgrenze und Fehl-
bachquerung. Vor allem aber entstehen durch Dammlagen mit ihrer Vegetation,
die Elektrifizierung sowie den Bahnverkehr in Lebensrdumen von Bodenbriitern
neue sog. Kulissenwirkungen, die zu Meidungsreaktionen fiihren. Letztere fiihren
zu weitreichenderen Beeintrachtigungen als die durch Larmemissionen.

Die Kollisionsgefahr fiir Tiere (aufRerhalb der Tunnel- und Trog- sowie Einschnitts-
bereiche) durch den Bau und den Betrieb auf der Trasse stellt eine potenzielle
Geféahrdung vor allem fur Fledermause und Voégel dar. Insgesamt ist die Beein-
trachtigung durch Tierkollisionen, unter Berlicksichtigung von entsprechenden
Maflnahmen (V4, V5, V7, V8 s. unten), fir das Schutzgut Tiere und die biologische
Vielfalt jedoch nicht erheblich.

Generell sind folgende Vermeidungs- und Verminderungsmaflnahmen, soweit
madglich, zu beachten:
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Durchfiihrung von Schutzmaflinahmen nach DIN 18 915, DIN 18 920 und sinn-
gemal nach der RAS-LP 4 in empfindlichen Landschaftsbereichen.

Anlage aller Material- und Lagerungsplatze aul3erhalb von Bereichen mit ho-
hem Konfliktpotenzial.

Nutzung vorhandener Wege und StrafRen als Baustral3en.

Sachgerechte Rekultivierung bauzeitlich genutzter Flachen und Wiederherstel-
lung entsprechend ihrem Ausgangszustand.

Folgende spezifischen Schutz-, Vermeidungs-, Verminderungs- sowie Kompensa-
tionsmalRnahmen sind vorgesehen; diese sind in den MalRnahmenplanen (siehe
Anlage 15.8.2) mit ,S* — SchutzmalRhahmen, ,V* — Vermeidungs- und Verminde-
rungsmaf3nahmen, ,CEF* — Mal3nahmen zur Sicherung der kontinuierlichen dko-
logischen Funktionalitat, ,E* — Ersatzmafnahmen, und ,FCS* — Malinahmen zur
Sicherung des Erhaltungszustandes gekennzeichnet:

S1: Flachenhafter Biotopschutz (Gehdlz- und BiotopschutzmalRnahmen, Kro-
nen- und Wurzelschutz, allgemeiner Flachenschutz)

S2: Einzelbaumschutz

S3: Schutz von FlieRgewassern (vor bauzeitlichen Stoffeintragen)
V1: Schutz von Bodenbrutern

V2: Baufeldfreimachung Reptilien

V3: Schutz moglicher Fledermausquartiere in Baumen

V4: Verzicht auf trassenbegleitende Gehdlzpflanzungen und Beseitigung von
aufkommenden Gehdlzen

V5: Schutz von Fledermaus-Flugrouten wahrend des Briickenbaus
V6: Schutz von Zauneidechsen- und Amphibienhabitaten
V7: Vogelschutz an Mittelspannungsfreileitungen (Oberleitungen)

V8: Minderung der Gefahren fur Flederm&use und nachtaktive Insekten durch
Verwendung ,insektenfreundlicher Beleuchtung

V9: Schutz von Fischfauna
V10: Fang von Zauneidechsen (Bahnstrecke nordlich der Haager Straf3e)

V11: Irritationsschutz fur Fledermduse und Vogel (Bereich Stadtpark Erding)
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= V12: Zeitlicher Biotopschutz (Gehdlze)

Bei den Ersatz-, CEF- und FCS-MalRBnahmen handelt es sich um folgende Malf3-
nahmen:

= E1: Anlage von Wald-mit-Waldmantel Extensivgrinland in Gremertshausen

» CEF 1: Schaffung von Ruderalfluren wahrend der Bauzeit (Vermeidung erheb-
licher Storwirkungen auf Bluth&nflinge wahrend der Bauzeit) nordwestlich des
Kronthaler Weihers

= A CEF 2: Schaffung von Lebensraum fir das Rebhuhn

= FCS 1: Anlage von Sehwarzbrachestreifenauf-Acker Bluhflache/ Bluhstreifen
mit angrenzender Ackerbrache im Notzinger Moos/Trattmoos sudwestlich
Notzing

= FCS 2: Anlage von Schwarzbrachestreifen auf Acker und Umwandlung Acker
in Extensivgrinland in Fahrenzhausen (Lkr. Freising)

= FCS 3: Anlage von feuchten Grinlandstreifen auf Acker oder intensiv genutz-
tem Grinland im Bereich Rosenau und Langenpreising

» FCS 4: Schaffung von Zauneidechsenhabitaten norddstlich des Kronthaler Wei-
hers.

12.2.1.3 Schutzgut Boden

Hinsichtlich des Schutzgutes Boden gibt Tabelle 14 einen Uberblick tiber die im
Untersuchungsraum vorkommenden Bodentypen mit Angabe des relativen FI&-
chenanteils und der Bewertung. Dabei werden die versiegelten und tberbauten
Flachen des Stadtbereichs von Erding sowie sonstige Siedlungs- und Verkehrsfla-
chen nicht bewertet.

Weitere anthropogen uberpragte Boden — Aufschiittbdden, Uberformte Boden
(UA) — werden in der Gesamtbewertung grundsétzlich mit Wertstufe 2 (geringer
Funktionaler Wert) bewertet. Wo entsprechende Bdden grolflachiger auftreten
und in einem Bereich urspriinglich verbreiteter Aimboden liegen (v.a. Stadtpark
Erding), werden sie aufgrund ihrer Archivfunktion héher eingestuft (Wertstufe 3).

Relativer Bewertung der Bodenfunktionen
GLA- N
Nr Bodentyp Flachenan-
: teil LF | RV | FP EF Gesamt
3a Pararendzina 0,2 % 3 4 5 4 5
4a Parabrauenerde und 3.7 % 3 4 5 5 5
Braunerde
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Relativer Bewertung der Bodenfunktionen

GLA-

N Bodentyp Flachenan-
. teil LF | RV | FP | EF | Gesamt

4b Humusbraunerde und o

Humusparabraunerde 1.4 % 3 4 5 5 5
5 Braunerde 7.8% 3 4 5 4 5
12a |Kolluvisol 0,9 % 3 4 5 4 5
13 Pseudogley-Braunerde

und pseudovergleyte 7,5 % 3 4 3 4 4

Braunerde
37 Braunerde und 0.1 % 3 3 4 4 4

Parabraunerde
57 Rendzinen 3,6 % 4 5 5 4 5
62a Gley-Rendzina und o

Rendzina-Gley 16.5% 4 4 4 3 5
62b  |Kalkgley 0,2 % 4 4 3 3 4
62c Kalkanmoorgley 3,6 % 4 4 3 3 4
64b | Kalkgley 7.7 % 4 3 3 3 3
64c Kalkanmoorgley 9,2 % 4 3 3 3 3
65b  |Gley und Braunerde-Gley| 3,0 % 3 4 3 3 3
67 Gley 0,4 % 4 4 2 3 4
73a | Gley-Braunerde 2,1% 3 4 3 4 4
76b gclJed;enkomplex der 42 % 3 3 3 4 3
7 Kalkniedermoor 6,9 % 4 4 1 3 4
UA tiberschittete Boden, 0

Aufschiittboden 1.6% i i i i 3
UA Uberschittete Boden, 19.2 % i i i i >

Aufschiittbdden

LF Lebensraumfunktion, RV Ausgleichsfunktion im Wasserhaushalt
(Retentionsvermogen), FP Filter-/Pufferfunktion, EF natirliche Ertragsfunktion,
Werte: 5 = sehr hoch, 4 = hoch, 3 = mittel, 2 = gering, 1 = sehr gering

Tab.22  Bodentypen des Untersuchungsraumes mit Bewertung nach Boden-
funktionen

Fir das Schutzgut Boden kommt es zu anlagenbedingten Versiegelungen und
Uberbauungen von Bodenflachen mit dauerhaftem Verlust und Beeintrachtigung
der Bodenfunktionen in einer GréRenordnung von ca. 43,7 13,8 ha (rd. /3-7,4 ha
Bodenversiegelung, rd. 6,4 ha Bodenabtrag/-auftrag). Baubedingt kommt es zur
vorubergehenden Inanspruchnahme und Versiegelung von Bodenflachen durch
Ablagerung und Transport von Massen und durch Baufelder und
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12.2.1.4

Baustelleneinrichtungsflachen auf rd. 43,7 12,1 ha Flache; hier ist auch mit Beein-
trachtigungen von Bdden durch mechanische Bodenbelastung und Bodenabtrag
[-auftrag zu rechnen. Seltene Bodentypen und/oder Extremstandorte sind durch
die Baumafinahme nicht betroffen.

Der gewahlte Streckenabschnitt verlauft auf offensichtlich unbelasteten Flachen
ohne Altlastenverdacht (s. Anlage 22.1 ,Baugrund® und Anlage 22.2 ,BoVEKY").

Generell sind folgende Vermeidungs- und Verminderungsmafl3nahmen soweit wie
maglich zu beachten:

= Durchfuhrung von Bodenschutz nach DIN 18 300.

= Einhaltung der Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen
Reststoffen / Abféllen (Technische Regeln der Landerarbeitsgemeinschaft Ab-
fall, LAGA, 1994); s. auch hierzu das Bodenverwertungs- und Entsorgungskon-
zept (BoVEK) in der Anlage 22.2.1.

= Anlage aller Material- und Lagerungsplatze aul3erhalb von Bereichen mit ho-
hem Konfliktpotenzial.

= Nutzung vorhandener Wege und StralRen als Baustral3en.

= Sicherung der Oberbtdden und eine zweckmalfige Zwischenlagerung in Mieten
(vernassungsfrei, geeignete Mietenhthe, Nachlieferung von organischen Stof-
fen durch Begriinung). Lockerung des Unterbodens beim spéateren Bodenauf-
trag.

= Die Zeitspanne zwischen Rodung und Entfernung von Vegetation / Wurzelsto-
cken einerseits sowie dem Abschieben der humosen Bodenschichten anderer-
seits sollte mdglichst kurz gehalten werden. Die notwendigen Erdbau- und ggf.
Rodungsmalinahmen sind, so weit moglich, in Zeiten mit geringen Bodenwas-
sergehalten zu legen.

= Befahrung und Einsatz von schwerem Gerat auf Boden mit hohem Schluff- und
Tonanteil nur bei trockener Witterung.

= Bodenschonende Verfahren (Tiefgriindung Uber Pfahle statt einer Flachgrin-
dung mit umfangreichem Bodenaustausch) im Bereich der Brickenbauwerke.

= Sachgerechte Rekultivierung bauzeitlich genutzter Flachen und Wiederherstel-
lung entsprechend ihrem Ausgangszustand.

Schutzgut Wasser

Beim Schutzgut Wasser ist zwischen Grundwasser und Oberflachengewasser zu
unterscheiden.
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Wertgebender Faktor beim Grundwasser ist im Wesentlichen seine Empfindlich-
keit gegenuliber Schadstoffeintragen. Eine sehr hohe Bewertung (FW 5) des Grund-
wassers erfolgt fur die Bereiche mit hoch anstehendem Grundwasser (Flurabstand
< 2 m), bei denen es sich um den Bereich um den Kronthaler Weiher handelt. Die
mit hoch bewerteten (FW 4) Grundwasserbereiche liegen am auf3ersten westli-
chen Rand des Untersuchungsraums, ansonsten aber im Sempttal zwischen Fehl-
bach und Kleingartenanlage mit Flurabstanden zwischen 2 und 5 m.

Das der Bahntrasse nachstgelegene Wasserschutzgebiet befindet sich stidwest-
lich von Erding, ca. 100 m westlich der Trasse. Amtliche Uberschwemmungsge-
biete kommen im Untersuchungsraum bislang nicht vor. Allerdings existieren fol-
gende nicht amtlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiete, mit Status ,vorlaufig
gesichert®, die auf Grundlage des HQi00 berechnet wurden:

= Uberschwemmungsgebiet Eittinger Bach (Fehlbach bzw. Saubach)
» Uberschwemmungsgebiet der Sempt und des Fehlbaches

Fir die nicht amtlich festgesetzten Uberschwemmungsgebiete (,faktische Uber-
schwemmungsgebiete®) hat der Bundesgesetzgeber in § 77 Abs. 1 WHG festge-
legt, dass sie in ihrer Funktion als Riickhalteflachen erhalten werden mussen. Alle
Mafinahmen, die die Rickhaltefahigkeiten dort beeintréachtigen, sind grundsatzlich
verboten. Ausnahmen sind nur mdglich fur MaRnahmen, die dem Wohl der Allge-
meinheit dienen. Die durch solche MalRnahmen entstehenden Verluste an Ruick-
haltevolumen muissen dann jedoch ausgeglichen werden.

Die wichtigsten Oberflachengewasser im Untersuchungsraum sind die Sempt und
der Fehlbach. Alle Gewasser flieRen von Sud nach Nord und werden somit von
der Trasse gequert; sie weisen einen mittleren Funktionalen Wert auf.

Die wenigen Stillgewasser im Untersuchungsraum werden durch die geplante
Mafinahme nicht tangiert.

Dauerhafte Verlegungen von FlieRgewéassern sind im Bereich des PFA 4.2 nicht
geplant.

Dagegen werden Uberquerungen von Fehlbach und Sempt (im Bereich Stadtpark
Erding) erforderlich. Diese Bauwerke werden so dimensioniert, dass die Abfluss-
guerschnitte nicht eingeengt werden.

Die in Dammlage geplante Bahn-Trasse kreuzt den Fehlbach 6stlich des Krontha-
ler Weihers und die Straf3e in den Hacken. Fur die schiefwinklige Kreuzung mit
dem Fehlbach und der Strafl3e wird eine Eisenbahniberfihrung als zweifeldriges
Rahmenbauwerk mit Lichten Weiten von 16,00 m und 12,38 m sowie einer Lichten
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Hohe von > 4,70 4,50 m vorgesehen, die einen mdglichen Hochwasserabfluss hin-
reichend beriicksichtigt.

Im Zuge des Baus des Tunnels Sempt wird die Sempt im Schutze von Spundwan-
den und einem provisorischen Bachbett nordlich an der Baustelle auf einer Lange
von ca. 80 m fur die Dauer von ca. 10 Monaten vorbeigeleitet. Die Spundwéande
werden hierbei an die Spundwéande des Baugrubenverbaus fir die Tunnelherstel-
lung angeschlossen. Uber den zuvor fertiggestellten Tunnel wird die Sempt in ei-
nem Trog Uber das Bauwerk gefuhrt. Im Endzustand wird die Sempt in der bishe-
rigen Lage uUber das Tunnelbauwerk gefiihrt. Hierfir wird das Bachbett im ur-
sprunglichen Zustand wieder angelegt und befestigt.

Mit der bauzeitlichen Verlegung sind erhebliche Beeintrachtigungen wie Verande-
rungen des Gewadasserbettes sowie Beseitigung von Ufervegetation verbunden.
Eine erhebliche Veranderung der Gewéasserlauflange und somit des Sohlgefalles
sowie eine Veradnderung der Flie3geschwindigkeit ist dagegen nicht gegeben.

Fir die im Stadtpark Erding in Dammlage verlaufende eingleisige Bahntrasse sieht
die Planung eine Ergdnzung um ein zweites Gleis vor. Dies erfordert die Verbrei-
terung des bestehenden Briickenbauwerkes um ca. 6 m nach Osten hin. Zur Ein-
griffsminimierung in den nérdlich angrenzenden Stadtpark werden ein Gleisab-
stand von 5,60 m sowie der Teilriickbau des Bestandsbauwerkes vorgesehen.

Aus technischen und gestalterischen Grinden wird fir die Brickenverbreiterung
in Anlehnung an das bestehende Briickenbauwerk eine Eisenbahniiberfiihrung als
einfeldriges Stahlbetonverbundtragwerk mit einer Lichten Weite von 22,60 m und
einer Lichten Hohe von > 1,90 m vorgesehen. Es sind somit Abmessungen ge-
plant, die mindestens den gleichen Durchfluss wie die angrenzende Bestandsbri-
cke gewabhrleistet.

Alle Eisenbahniberfiihrungen gewahrleisten einen ausreichenden (Hoch)-Was-
serabfluss. Wahrend bei der Bruckenverbreiterung tber die Sempt Gewasserbe-
gleitgehdlz allenfalls punktuell verloren geht, fihrt der Bau des Briickenbauwerks
Uber den Fehlbach zu einem dauerhaften Verlust des Gewasserbegleitgehdlzes
im Querungsbereich. Der Eingriff in das Gewdasserbegleitgehdlz, das ein wesentli-
cher Bestandteil des Gewassers und seiner Aue ist, ist als erheblich einzustufen.

Da die Entwasserung der geplanten Bahnstrecke, mit Ausnahme der Trog- und
Tunnelbauwerke, frei tiber Boschungen (z.T. Tiefenentwésserung) mit bzw. Gber
Regenrickhalte- und Versickerungsbecken erfolgt, und auch die Entwasserungs-
graben nur bei Starkregenereignissen in die Vorfluter entwassern, ist die Vermin-
derung der Grundwasserneubildungsrate unerheblich. Gleiches gilt fiir die bahn-
parallelen Strallen und Wege, bei denen die Versickerung tber Bankett und Bo-
schung stattfindet.
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Das Niederschlagswasser aus den Trogbauwerken sowie das Schleppwasser aus
den Tunneln Erding und Sempt und aus der Station Erding werden Gber Entwas-
serungsleitungen zum Tiefpunkt der Bauwerke gefiihrt bzw. Giber Hebeanlagen in
Versickerungsbecken gepumpt. Auch im Bereich des sidlichen Voreinschnittes
des Tunnels Wasserturm erfolgt beidseitig des Bahnkdrpers eine Tiefenentwasse-
rung, da der Untergrund nicht versickerungsfahig ist. Am Tiefpunkt des Vorein-
schnitts wird das Wasser in den anschlielenden Trog Tunnel Wasserturm abge-
leitet und Uber eine Hebeanlage dem Regenriickhaltebecken bei Bahn-km 7,5+60
zugefihrt. Die Ableitung aus dem Regenriickhaltebecken in den Lohgraben wird
auf 5 I/s gedrosselt. Das Niederschlagswasser aus dem Trogbauwerk sowie das
Schleppwasser aus dem Tunnel Erding werden tber Querrinnen (Trog) und Bru-
ckenablaufe (Tunnel) gesammelt. Die Ablaufe entwassern in eine Sammelleitung
in der Tunnelsohle, welche das gefasste Wasser zum Tiefpunkt des Bauwerks und
zu einer Hebeanlage transportiert. Von dort wird das Wasser in eine Block-Rigo-
lenversickerung gepumpt.

Gesamt betrachtet ist die Verminderung der Grundwasserneubildungsrate als un-
erheblich zu beurteilen.

Fur den Teilaspekt Grundwasser sind unvermeidbare Eingriffe durch die Funda-
mente der EU Fehlbach, EU Langengeisling und EU Sempt sowie die Trog- und
Tunnelbauwerke (Tunnel Sempt, Erding und Wasserturm) zu erwarten. Die Aus-
wirkungen sind jedoch rdumlich sehr begrenzt und durch geeignete Bauweisen,
v.a. durch Dukerbauwerke, in Absprache mit den zustandigen Behdrden minimier-
bar, so dass erhebliche Beeintrachtigungen nicht zu erwarten sind.

Generell sind folgende Vermeidungs- und Verminderungsmaflnahmen zu beach-

ten:

. Besonderes Augenmerk auf die Bauarbeiten im Bereich der zu querenden
und bauzeitlich zu verlegenden Sempt im Zuge der 6kologischen Bauuber-
wachung wahrend der rd. 10 monatigen Bauphase.

. Minimierung von Beeintrachtigungen durch Erosion und Sedimenteintrag in

Oberflachengewasser (v.a. im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen)
durch bauzeitliche Zwischenbegriinung von Oberbodenmieten. Es ist gene-
rell keine Einleitung von Oberflachenwasser von den BE-Flachen in Vorfluter
vorgesehen. Sollten dennoch Einleitungen erforderlich werden, sind die ein-
schlagigen Bestimmungen (s. unten) zu beachten, z.B. Einsatz von Leicht-
flussigkeitsabscheidern, Gravitationsabscheidern, etc. vor Einleitung in Vor-
fluter.
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12.2.1.5

. Minimierung von Beeintrdchtigungen durch Eingriffe in das Grund- oder
Schichtenwasser, indem sie auf die Bauzeit und dabei auf mdglichst kurz-
fristige Bauphasen beschrankt werden.

= Vermeidung von Grundwasserverschmutzung, insbesondere bei der Baugru-
benkonstruktion und der Wasserhaltung im Bereich der EU Sempt, EU Langen-
geisling und der Trog- und Tunnelbauwerke.

= Vermeidung von Beeintrachtigungen des Grundwassers durch fachgerechten
Umgang mit Treibstoffen, Ol- und Schmierstoffen sowie eine fachgerechte, re-
gelméafige Wartung von Maschinen wahrend der Bauphase.

Durch das Vorhaben wird der Zustand des Grundwassers und des Oberflachen-
wassers im Sinne der WRRL unter Einbeziehung der vorgesehenen MaRhahmen
nicht verschlechtert.

Schutzgut Klima und Luft

Fir das Schutzgut Klima / Luft sind bezogen auf das geplante lineare Infrastruk-
turprojekt v.a. die Kaltluft- und Frischluftentstehungsgebiete und Kaltluftabfluss-
bahnen von Interesse.

Uber den ausgedehnten Acker- und Intensivgriinlandflachen zwischen Langen-
geisling und der westlichen PFA-Grenze sowie sudéstlich Erding bis zum PFA-
Beginn entsteht in wolkenarmen Né&chten durch Ausstrahlung Kaltluft. Diese wich-
tigen Kaltluftentstehungsgebiete mit Wohnsiedlungsbezug liegen im Umfeld des
nordlichen Stadtgebietes von Erding und von Langengeisling sowie zwischen dem
suddstlichen Stadtrand von Erding und Ammersdorf.

Die wenigen kleinen Waldinseln sind aufgrund ihrer geringen Flachenausdehnung
und des fehlenden Siedlungsbezugs hinsichtlich Frischluftentstehung von unter-
geordneter Bedeutung. Demgegenuber sind die Gewasserlaufe von Sempt und
Fehlbach mit den begleitenden Freiflachen und Geholzbestanden (v.a. Stadtpark
Erding) die wichtigsten Frischluftlieferanten mit insgesamt ausgleichender Wirkung
auf das Stadtklima.

Kaltluftabflussgebiete beschranken sich auf den Talverlauf der Sempt, der in die-
ser Hinsicht als ausgepragt bezeichnet werden kann.

Die zusatzliche Neuversiegelung von Flachen im Rahmen des Bauvorhabens in
einer GrolRenordnung von rd. 7 ha kann zu einer Verstarkung des klimatisch ne-
gativen Effektes bestehender Versiegelungen im UR fihren. Auf der anderen Seite
ermaoglicht jedoch die unterirdische Streckenfiihrung im Bereich des bestehenden
Bf Erding die Umgestaltung der Bahnflachen zwischen der Dorfener Stral3e und
der Haager StralRe, neben Wohnbauflachen, in Grinanlagen und fiihrt damit zu
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einer deutlichen Aufwertung aus stadtklimatischer Sicht (B-Plan 212, Vorentwurf
17.04.2014). Die Neuversiegelung ist somit vor dem Hintergrund der Entsiege-
lungsmalinahmen in Zusammenhang mit dem B-Plan 212 (Schaffung innerstadti-
scher Grunanlagen und -vernetzungen auf bisher gewidmeten Bahnflachen) ge-
samtbetrachtet als nicht erheblich zu bewerten.

Durch das Bauvorhaben kommt es zur randlichen Uberbauung des Stadtparks Er-
ding. Es werden jedoch nur wenige, starkere Randbdume (Durchmesser > 40 cm)
gerodet (20 Stiick), so dass von keiner erheblichen Beeintrachtigung der bio-kli-
matischen bzw. lufthygienischen Ausgleichsfunktion des Stadtparks gesprochen
werden kann.

Generell sind folgende Vermeidungs- und VerminderungsmafRnahmen zu beach-
ten:

» Verminderung von Staub- und Schadstoffimmissionen durch Einsatz emissi-
onsarmer Maschinen und Fahrzeuge sowie durch Befeuchtung der Bauflachen
bei anhaltender Trockenheit.

= Verminderung von Auswirkungen von Staub- und Schadstoffimmissionen in kli-
matisch und lufthygienisch relevanten Flachen sowie Siedlungen durch Bau-
zeitenplanung mit moglichst kurzen Bauphasen in der Nahe sensibler Bereiche.

* In den Ubergangsbereichen zum offentlichen StraRennetz werden Reifen-
waschanlagen installiert, um eine Verschmutzung der Fahrbahnen weitestge-
hend zu vermeiden. Notwendige Wasseranschliisse werden hergestellt.

Kompensationsmalnahmen werden fir das Schutzgut nicht explizit ausgewiesen.
Aufgrund der Multifunktionalitéat der Gestaltungsmalinahmen wirken sich die Stre-
ckenbegrinungen mit den MalRnahmen G1 bis G4 positiv auf das SG Klima und
Luft aus.

12.2.1.6  Schutzgut Landschaft

Der Untersuchungsraum liegt innerhalb des Stadt- und Umlandbereichs des Ver-
dichtungsraums Miinchen. Die Region besitzt eine hohe Wirtschaftskraft mit ent-
sprechend hoher Bevolkerungs- und Arbeitsplatzdichte. Aufgrund dieser Eigen-
schaften besteht eine hohe Beanspruchung des Raumes durch Siedlungs- und
Verkehrsflachen. Trotz der insgesamt hohen Verdichtung sind aufgrund der poly-
zentralen Siedlungsstruktur in der Peripherie von Minchen zwischen den einzel-
nen Siedlungsflachen Freiradume mit unterschiedlicher Strukturvielfalt vorhanden,
die entsprechende Bedeutung fir die siedlungsnahe Freizeit- und Feierabend-Er-
holung haben.
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Fur den Untersuchungsraum wurden folgende 9 Landschaftsbildeinheiten abge-
grenzt:

» Intensiv landwirtschaftlich gepragte Flur westlich des Sempttales ohne nen-
nenswerte Strukturen (LBE 6)

= Nordrand von Erding zwischen Fehlbach und Sempt landwirtschaftlich gepragt,
kaum Strukturen, Geholzgurtel entlang Sempt und Fehlbach (LBE 5)

= Fliegerhorst Erding (LBE 4.4)

= Gewerbe- und Wohnbauflachen zwischen dem Stadtkern von Erding und dem
Fliegerhorst Erding (LBE 4.3)

= Historischer Stadtkern von Erding (LBE 4.2)
» Erding Stadtpark mit Aue der Sempt (LBE 4.1)

» landwirtschaftlich gepragte Flur sudostlich des Stadtgebietes von Erding (mit
Museumsdorf ostlich von Erding) (LBE 3)

= Gewerbe- und Wohnbauflachen in Erding (LBE 9)

= leicht gewellte landwirtschaftlich gepragte Flur am Stadtrand von Erding (LBE
10)

Fir das Schutzgut Landschaft ergeben sich Konflikte durch den Bau neuer land-
schaftsuntypischer Elemente (v.a. Trog- und Stationsbauwerke, Briicken, Damme,
Oberleitung und Masten). So wird die Landschaft nérdlich des Tunnels Sempt er-
heblich beeintrachtigt, wo die Trasse mit ihrem Gleiskérper, den Damm- und Bri-
ckenbauwerken und teilweise Schallschutzwénden ein neues, landschaftsuntypi-
sches Element darstellt. Gleiches gilt fir den Einschnittsbereich westlich Ammers-
dorf mit seinen bis zu rd. 25 m breiten Béschungen. Insgesamt ergibt sich eine
erhebliche Beeintrachtigung der Landschaft durch technische Bauwerke und Erd-
bauwerke auf rd. 4 km Lange.

Landschaftspragende oder -gliedernde Elemente gehen im Zuge des Vorhabens
durch Uberbauung nicht verloren. Allerdings werden die landschaftsbildpragenden
Ufergehdlze entlang des Fehlbachs dauerhaft durchschnitten. Da der Bereich je-
doch raumlich sehr begrenzt und durch den nahegelegenen Kiesabbau des
Kronthaler Weihers sowie die Stral3e ,In den Hacken* optisch vorbelastet ist, ist
nicht von einer erheblichen Beeintrachtigung auszugehen.

Die punktuellen Eingriffe in die Gehdlze des Stadtparks im Zuge der Verbreiterung
der Bestandsstrecke wirken sich aufgrund ihrer rumlich und auf den Randbereich
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begrenzten Ausdehnung nicht erheblich auf das Landschaftsbild aus. Zudem ist
dieser Trassenabschnitt durch die Bestandstrasse bereits stark vorbelastet.

Als landschaftsuntypische Strukturen sind v.a. das Bruckenbauwerk Uber den
Fehlbach mit den iiber 5 m hohen Dammbdschungen beidseits der EU Fehlbach
sowie die Streckenabschnitte mit ausgepragter Dammlage (zwischen EU Langen-
geisling und nordlich Kronthaler Weiher) zu sehen.

Die beiden Rettungsplatze (nordlich Tunnel Sempt und sudlich Tunnel Wasser-
turm) sind zun&chst als landschaftsuntypische Strukturen zu sehen (wassergebun-
dene Flachen auf vormals ackerbaulich und als Griinland genutzten Flachen).
Durch randliche Gehdlzpflanzungen werden sie in das Landschaftsbild eingebun-
den, so dass die Beeintrachtigungen nicht erheblich sind.

Der Tunnel Erding ermdglicht die Umgestaltung der Bahnflachen des bestehenden
Bf Erding zwischen der Dorfener Stral3e und der Haager Stral3e in Grinanlagen
(neben Wohnbauflachen), was eine deutliche Aufwertung des Stadtbildes bedeu-
tet (Wegfall von Parkflachen und Bahnanlagen; Anlage von Griinanlagen,
Neupflanzung zahlreicher Bdume; B-Plan 212, Vorentwurf 17.04.2014).

Landschaftsschutzgebiete sind im Untersuchungsraum nicht ausgewiesen. Ge-
schiitzte Landschaftsbestandteile oder Naturdenkmale sind ebenfalls vom Vorha-
ben nicht betroffen.

Es sind folgende Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen vorgesehen:

= S1:Flachenhafter Biotopschutz (bauzeitlicher Schutz landschaftspragender Ve-
getationsbesténde).

= S2: Einzelbaumschutz

Der Eingriinung / Wiederherstellung bauzeitlich in Anspruch genommener Flachen
und der Einbindung der Trasse und der Nebenanlagen in das Landschaftsbild die-
nen folgende Gestaltungsmalinahmen:

= G1: Begrunung der Bahnbdschungen / Bahnseitengraben / Erosionsschutz
= (G2: Sukzession im Umfeld der Bahntrasse
= G3: Ansaat von Landschaftsrasen im Bereich der RRB und zwischen Stral3en

= G4: Anlage von Gehélzen am Rettungsplatz und RRB Tunnel Wasserturm und
entlang von Fehlbach und Sempt

=  Gb5: Zwischenbegrinung im Bereich der spateren Umsetzung der B-Plane Ent-
wurf 193 | und Entwurf 212 nach Abschluss der Bauarbeiten
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* RK/RN: Rekultivierung bzw. Renaturierung bauzeitlich genutzter Flachen und
Wiederherstellung entsprechend ihrem Ausgangszustand.

Ansonsten erfolgt die Kompensation fir Eingriffe in das Landschaftsbild multifunk-
tional Giber die ansonsten fiir den Naturhaushalt notwendigen Kompensationsmal3-
nahmen.

12.2.1.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Mit Kulturgtitern sind hier geschiitzte oder schiitzenswerte Kultur-, Bau- oder Bo-
dendenkmale, arch&ologische Denkmale, bewegliche Denkmale, aber auch ables-
bare Spuren historischer Landnutzungsformen gemeint. Den Sachgutern fehlt da-
gegen diese Greifbarkeit, da sie vorwiegend als 6konomische Nutzungsfunktionen
in Erscheinung treten und daher nicht eigentliche Betrachtungsgegenstande einer
UVS darstellen.

Im Untersuchungsraum befinden sich zahlreiche ausgewiesene Bodendenkmaler
gem. Art. 1 Abs. 4 BayDSchG (vor- und frihgeschichtliche Siedlungen bzw. Sied-
lungsspuren / -reste, vorgeschichtliche Grabfelder, Kérpergraber der Laténezeit
und des frihen Mittelalters sowie Zeugnisse romischer Siedlungszeit). Nach An-
gaben des Bayerischen Landesamtes fir Denkmalpflege ist aufgrund der Vertei-
lung der bekannten Bodendenkmaler davon auszugehen, dass ein Grof3teil des
Planungsraumes als Vermutungsflache zu betrachten ist.

Im Untersuchungsraum des Abschnitts liegen auch zahlreiche Baudenkmaler, ins-
besondere in der Altstadt von Erding.

Baudenkmaler oder sonstige Kulturgiter sind von einer dauerhaften Flacheninan-
spruchnahme nicht betroffen.

Bei den Bodendenkmalen fiihrt Uberbauung / Flacheninanspruchnahme zum Ver-
lust kultur- und siedlungsgeschichtlicher Funde aus friiheren Epochen. Auch die
Uberschiittung (z.B. fur Bschungen) von Bodendenkmalen fiihrt zu deren Zersto-
rung.

Im Bereich der Trasse sind insgesamt 6 derzeit bekannte Bodendenkmaler (D) wie
folgt betroffen:

= D-1-7637-0033 Verebnetes Grabenwerk mit Doppelgrében sowie Siedlung vor-
und frihgeschichtlicher Zeitstellung, u.a. des Neolithikums, der Bronzezeit, der
Urnenfelderzeit, der Hallstattzeit und der romischen Kaiserzeit. Bahn-km 18,05
- 18,10;

= D-1-7637-0494 Siedlung der Laténezeit und der romischen Kaiserzeit. Zwi-
schen Bahn-km 15,76 - 16,04;
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12.2.1.8

12.2.1.9

= D-1-7637-0346 Siedlung des Neolithikums, der jungeren Laténezeit und der ro-
mischen Kaiserzeit. Bahn-km 15,21 - 15,45;

» D-1-7637-0377 Stral3e der romischen Kaiserzeit. Verlauft quer durch Planungs-
abschnitt bei Bahn-km 14,04 - 14,62.

» D-1-7637-0363 Siedlung der Hallstattzeit, der Laténezeit, der romischen Kai-
serzeit sowie Hofwistung der frihen Neuzeit. Bahn-km 7,87- 8,06 (Strecke
5606);

= D-1-7637-0509 Siedlung vorgeschichtlicher Zeitstellung, u.a. des Neolithikums.
Bahn-km 7,46- 7,62 (Strecke 5606).

Die Beeintrachtigungen dieser Bodendenkmaler sind als erheblich zu betrachten.
Uber die beschriebenen Betroffenheiten hinaus ist nicht auszuschlieRen, dass es
im Bereich der Trasse weitere, bislang nicht bekannte Bodendenkmaéler gibt. Wei-
tere Ausfilhrungen zum Umgang mit Denkmalern sind dem Kapitel 12.2.4 zu ent-
nehmen.

Wechselwirkungen

Im Rahmen der UVS sind Wechselwirkungen bei der Beurteilung der einzelnen
Schutzguter sowie der Ermittlung der Beeintrachtigungsrisiken fur die Schutzguter
weitestgehend mit eingeflossen. So werden in dem hier gewahlten Untersuchungs-
ansatz letztlich nicht strikt voneinander getrennte Schutzguter betrachtet, sondern
bestimmte Funktionen des Naturhaushaltes, die sich einzelnen Schutzgitern zu-
ordnen lassen, deren konkrete Auspragung aber schutzgutiibergreifend zu bestim-
men ist.

Die in der UVS beschriebenen, indirekt Uber die Wechselwirkungen verursachten
Auswirkungen sind in der Auswirkungsprognose der jeweiligen Schutzguter be-
ricksichtigt.

Detaillierte Angaben zur Methodik, den Datenquellen, zur Bestandsbeschreibung
und -bewertung, zur Vorbelastung (u.a. Schadstoffbelastung, Bebauung, Infra-
struktur) und Empfindlichkeit gegeniber bahnspezifischen Beeintrachtigungen
enthalt der LBP (siehe Anlage 15.1). Die kartographische Bestandsdarstellung zu
diesen Schutzgutern ist der Anlage 15.2 bis 15.5 und die Darstellung der Auswir-
kungen und Konflikte der Anlage 15.6 und 15.7 zu entnehmen.

Variantenvergleich

Die Ubersicht der untersuchten Trassenvarianten (vgl. § 6 Abs. 3 Nr. 5 UVPG) ist
dem Kap. 2 der Anlage 17.1 - UVS ,Ubersicht {iber gepriifte Alternativen und
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Varianten® zu entnehmen; die planliche Darstellung findet sich in den Anla-
gen 3.3.2 und 3.3.3. Verwiesen wird zudem auf Kap. 6 dieses Erlauterungsbe-
richts.

12.2.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Der LBP dient der Abhandlung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung ge-
malf 88 14 ff. BNatSchG. Die zur Vermeidung, Verminderung und Kompensation
von Eingriffen erforderlichen MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege wurden nach 8 17 Abs. 4 BNatSchG im Einzelnen in einem LBP mit Text
und Karte im Rahmen der Planfeststellung dargestellt. Gegenstand des LBP sind
die naturschutzrechtlich relevanten Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologi-
sche Vielfalt, Boden, Wasser, Klima / Luft und Landschaft (siehe Anlage 15).

Datengrundlagen

Fur den Untersuchungsraum wurden auf der Basis von Luftbildern im Maf3stab
1:5.000 projektbezogene Kartierungen von Biotop- und Lebensraum- bzw. Nut-
zungs- und Strukturtypen und Pflanzen sowie im Jahr 2014 eine Biotop-/Nutzungs-
kartierung nach der Biotopwertliste der BayKompV durchgefihrt (AGL ULM 2008,
IFUPLAN 2015). Projektbezogene faunistische Kartierungen in den Jahren 2007
und 2008 (AGL ULM & MAIER 2009) erfolgten tUberwiegend auf ausgewahlten
Probeflachen. Ausnahmen stellen die Artengruppen Amphibien, Reptilien und
Laufkafer dar, fur die zunéchst in einer Ubersichtsbegehung geeignete Lebens-
raume identifiziert wurden. Hier wurden demnach sémtliche geeignete Lebens-
raume im Untersuchungsraum untersucht. Auch Vdgel wurden flachendeckend er-
fasst. Die faunistischen Bestandsaufnahmen wurden im Jahr 2014 aktualisiert
(IFUPLAN 2015). Dabei wurden in Abstimmung mit den zustéandigen Behérden
(Hobhere und Untere Naturschutzbehdrde; 16.10.2014) nur diejenigen Artengrup-
pen erneut vertieft erfasst, fur die sich auf Basis der bisher vorliegenden Daten ein
Vorkommen von planungsrelevanten Arten im Untersuchungsraum abzeichnete.

Erganzend fand im Frihjahr und Frihsommer 2023 eine Rebhuhnkartierung nérd-
lich Siglfing statt (IFUPLAN 2023) zur Feststellung des Erfordernisses ggf. zusatz-
licher Kompensationsnahmen fir das Rebhuhn.

Bilanzierungsmethodik

Die Eingriffsbewertung und Ermittlung von Mafinahmen zur Vermeidung und Ver-
minderung, Ausgleich und Ersatz im Rahmen des LBP (Abarbeitung der Eingriffs-
regelung) erfolgt in Bayern nach der Bayerischen Kompensationsverordnung (Bay-
KompV), die am 1. September 2014 in Kraft getreten ist. Fur die Konkretisierung
der BayKompV wurde eine Biotopwertliste erarbeitet, die die Grundlage fur die An-
wendung des Biotopwertverfahrens darstellt. Die Biotopwertliste listet alle in Bay-
ern vorkommenden Biotop- und Nutzungstypen auf und bewertet diese mit
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Wertpunkten zwischen 0 und 15 (http://www.stmuv.bayern.de/umwelt/natur-
schutz/bay_komp_vo/index.htm).

Der Umwelt-Leitfaden, Teil Il (Stand August 2014) empfiehlt in Anhang I11-20, die
»Vollzugshinweise zur bayerischen Kompensationsverordnung fir den staatlichen
StralRenbau (Vollzugshinweise Stral3enbau)” sowie die ,Biotopwertliste zur bayeri-
schen Kompensationsverordnung® (= fachliche Ausgestaltung der Anlage 3.1
Spalte 1 und 2 BayKompV) im Interesse einer einheitlichen Behandlung von Infra-
strukturvorhaben nach Mal3gabe der nachstehenden Hinweise (soweit fir das ge-
genstandliche Vorhaben relevant) in eisenbahnrechtlichen Planfeststellungsver-
fahren anzuwenden.

Unabhéngig von der bilanztechnischen Ableitung eines flachenbezogenen Kom-
pensationsbedarfs ist gemal der Vorgaben des Umwelt-Leitfadens des Eisen-
bahn-Bundesamtes (EBA 2010) fiur alle zu erwartenden vorhabenbedingten Ein-
griffe in einer Gegenulberstellung nachzuweisen, dass in ausreichender Weise
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen in die Landschaftspflegerische Begleitplanung
eingestellt werden.

Beeintrachtigungen

Schutz-, Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen gemafd 8§ 13, 15-17
BNatSchG (Naturschutzrecht) fur die Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologi-
sche Vielfalt, Boden, Wasser, Klima / Luft und Landschatft sind in den Kap. 12.2.1.1
—12.2.1.6 sowie in der Anlage 15.1, Kap. 7.1, die artenschutzrechtlich begrinde-
ten Vermeidungsmalnahmen zur Vermeidung der Verbotsverletzungen des § 44
BNatSchG (Artenschutzrecht) im Kap. 7.2 dargestellt. Trotz der geplanten Schutz-
und Vermeidungsmafnahmen verbleiben unvermeidbare Beeintrachtigungen.

Der Bedarf an Grund und Boden und sonstige Vorhabenwirkungen der Planfest-
stellungsvariante werden getrennt nach bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirk-
faktoren und den daraus abgeleiteten zu erwartenden erheblichen Auswirkungen
auf die Umwelt getrennt nach Schutzgttern und nach Wirkungsintensitat detailliert
dargestellt und beschrieben (siehe Anlage 15.1 — 15.7).

Die bau- und anlagenbedingten Biotopverluste bzw. Biotopschadigungen sind ver-
bunden mit Uberbauung und Versiegelung von Biotop- bzw. Lebensraumtypen so-
wie Nutzungs- und Strukturtypen durch Baustelleneinrichtungsflachen, Lagerfla-
chen, Baustral’en und —streifen, Gleisneubau, Nebenanlagen, Stral3enverlegun-
gen, Trogbauwerke, Tunnelbauwerke (offene Bauweise) sowie Béschungen, Re-
genrickhaltebecken und andere Erdbauwerke. Dariiber hinaus kommt es zu Bo-
denverdichtungen durch mechanische Beeintrachtigung wie baubedingtes Befah-
ren sowie zu dauerhaften Funktionsbeeintrachtigungen von Boden durch Flachen-
inanspruchnahme durch Erdbauwerke wie Bdschungen oder
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Regenrickhaltebecken. Bezuglich der Quantitat und Lage der Beeintrachtigungen
von Tieren, Pflanzen und biologischer Vielfalt, Boden, Wasser, Klima und Luft so-
wie Landschaft wird auf die Kap. 12.2.1.1 — 12.2.1.6 verwiesen.

MafRnahmen

Im LBP sind zum Ausgleich der unvermeidbaren Beeintrdchtigungen bei den
Schutzgutern Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt und Boden sowie zum
Ausgleich von Beeintrachtigungen des Landschaftsbhildes - unter besonderer Be-
ricksichtigung der landesplanerischen Vorgaben - Gestaltungs-, Rekultivierungs-
, Ausgleich-, Ersatz-, CEF-, FCS-Malnahmen auf insgesamt rd. 49,5 27,3 ha vor-
gesehen, von denen rd. 8,5 10,3 ha der Kompensation dienen:

Nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick {iber die landschaftspflegerischen, die
naturschutzfachlichen sowie die artenschutzrechtlich motivierten Malihahmen im
Bereich des PFA 4.2.

MaRRnahmen Flache / Lange

Schutzmal3nahmen (S1) 3.045 Ifdm Schutz-
zaun
Vermeidungsmalinahmen (V6) 290 Ifdm Reptilien-
schutzzaun
Rekultivierung/Renaturierung (RK/RN) 8,09 8,47 ha
Gestaltungsmalinahmen (G1, G2, G3, G4) 8,53 ha
(temporare Gestaltungsmalnahme G5) (5,98 ha)
Ausgleichsmallnahmen (A1) 0,03 ha
ErsatzmalRnahmen (E1) 1,27 ha
Vorgezogene Ausgleichsmal3inahmen (CEF1) (6,12 0,22 ha
Vorgezogene Ausgleichsmalinahme 2,08 ha
(A_CEF2)
Mafinahmen zur Sicherung des Erhaltungszu- | %21 6,72 ha
standes (FCS1-FCS4)
Summe Kompensationsmafinahmen 8,63 10,32 ha/ 3.335
Summe Gestaltungs-/Rekultivierungsmaf- Ifdm
nahmen
(ohne Zwischenbegriinung G5) 16,62 17,00 ha
Tab. 23 Ubersicht uber die landschaftspflegerischen, naturschutzfachlichen und ar-

tenschutzrechtlich motivierten Mafinahmen im Bereich des PFA 4.2

Die unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen von Naturhaushalt und Land-
schaftsbild sowie die Beeintréachtigungen von streng und besonders geschitzten
Arten durch den Bau der neuen Bahntrasse werden mit den landschaftspflegeri-
schen, naturschutzfachlichen und artenschutzrechtlich motivierten Kompensati-
onsmalinahmen vollstandig kompensiert.
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12.2.3

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Prifung ist als Anhang | zum LBP (Anlage 15.1) beige-
fugt.

Die Priufung ergab, dass bei einer Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie (Zaun-
eidechse) Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG sowie bei
zwei europdaischen Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie (Feldlerche
und Wiesenschafstelze) Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG er-
fullt werden.

Fir viele der untersuchten relevanten Arten sind die projektspezifischen Wirkun-
gen unter Bertcksichtigung der MaRnahmen zur Vermeidung so gering, dass re-
levante Auswirkungen auf den lokalen Bestand bzw. die lokale Population nicht zu
erwarten sind. Fir folgende Arten sind jedoch MalRnahmen zur Vermeidung, Mal3-
nahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitéat (vorgezo-
gene AusgleichsmalRnahmen i.S.v. § 44 Abs. 5 BNatSchG) oder MalRnahmen zur
Sicherung des Erhaltungszustandes (FCS MalRnahmen) erforderlich, damit Beein-
trachtigungen der 6kologischen Funktionen ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestétten
oder erhebliche Stérungen mit Sicherheit ausgeschlossen werden kénnen:

= strukturgebunden fliegende und jagende sowie baumbewohnende Fledermaus-
arten

= Zauneidechse
= Wechselkréte und Laubfrosch

= Bluthanfling, Rebhuhn und weitere Arten der offenen Agrarlandschaft (Dorn-
grasmicke, Feldlerche, Goldammer, Grol3er Brachvogel, Mausebussard,
Neuntoter, Kiebitz, Rebhuhn; Weildstorch, Wiesenschafstelze)

= Vogelarten der FlieRgewdasser: Eisvogel, Ganseséger und Teichhuhn

Wesentliche MaRnahmen sind Bauzeitenbeschrankungen, Berticksichtigung von
Baumhohlen bei der Baufeldfreimachung, Schutz von Reptilien bei der Baufeldfrei-
machung, Vogelschutz an Oberleitungen und Verzicht auf Trassen begleitende
Gehdélzpflanzungen.

Trotz der vorgesehenen umfangreichen MalRnahmen bleiben nicht kompensier-
bare Beeintrachtigungen im Bereich des sidlichen Erdinger Bahnhofs, wo das
Schéadigungsverbot fir Zauneidechsen nach 8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG ausge-
I6st wird. Fir bestandsgeféahrdete bodenbritende Vogelarten sind Ausgleichsmaf3-
nahmen in raumlicher Nahe zum Vorhaben aufgrund eingeschréankter Flachenver-
fugbarkeit nicht realisierbar und kénnen daher nur aufRerhalb des Kontextes der
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12.2.4

lokalen Population erfolgen. Aus diesem Grund bleibt die Erfillung des Verbotstat-
bestandes nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 und 3 BNatSchG fur die Arten Feldlerche und
Wiesenschafstelze bestehen. AusgleichsmalRhahmen sind im Rahmen der Ertei-
lung einer Ausnahme nach 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG madglich und werden in Form
von FCS-Mal3nahmen realisiert.

Bei der Prufung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen fir eine ausnahms-
weise Zulassung des Vorhabens nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ergab sich, dass
keine zumutbare Alternative vorhanden ist, die den Eintritt von Verbotstatbestén-
den verhindern wirde, das Vorhaben aus zwingenden Grinden des offentlichen
Interesses geboten ist und die Populationen der betroffenen Arten in einem gins-
tigen bzw. unveranderten Erhaltungszustand verbleiben.

Als Voraussetzung fir eine ausnahmsweise Zulassung des Vorhabens nach § 45
Abs. 7 BNatSchG sind Mafinahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes
(siehe Kap. 3.1 der Anlage 15.1 Anhang 1) erforderlich.

Die Vorzugstrasse des gegenstandlichen Vorhabens ist im Ergebnis zulassungs-
fahig.

Denkmalpflege

Wie in Kap. 12.2.1.7 beschrieben sind bau- und anlagenbedingt insgesamt 6 be-
kannte Bodendenkmaler betroffen. Zudem ist nach Angaben des Bayerischen Lan-
desamtes fur Denkmalpflege aufgrund der Verteilung der bekannten Bodendenk-
maler davon auszugehen, dass ein Grof3teil des Planungsraumes als Vermutungs-
flache fur Bodendenkmaler zu betrachten ist.

Gemal3 Art. 7 DSchG sind Bodendenkmaler in gréRtmoéglichem Umfang flr die
Nachwelt zu erhalten. Nach Art. 8 Abs. 1 BayDSchG besteht eine Verpflichtung
zur unverziglichen Anzeige eines Fundes bei der Unteren Denkmalschutzbehérde
oder beim Landesamt fur Denkmalpflege. Art. 8 Abs. 2 BayDSchG bestimmt, dass
die gefundenen Gegenstande und der Fundort bis zum Ablauf einer Woche nicht
verandert werden durfen.

Wenn im Zuge der Bauarbeiten archéologische Funde oder Befunde freigelegt
werden, besteht nach Auffassung des Bayerischen Landesamtes fir Denkmal-
pflege die Verpflichtung, dass der Erhalt des arch&ologischen Erbes, unabhangig
davon, ob es bekannt ist oder erst wahrend der Baumalihahme entdeckt wird,
durch Umplanungen oder, falls keine andere das Bodendenkmal erhaltende Alter-
native umsetzbar ist, durch eine fachgerechte durch den MaRnahmentréger zu fi-
nanzierende Ausgrabung sicherzustellen ist. Auf diese Weise kann das Boden-
denkmal zumindest als Archivquelle erhalten werden (BayDSchG Art. 1, 7 und 8).
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12.2.5

12.25.1

Bei entsprechender Betroffenheit ist daher im Rahmen der Bauausfuhrung das
Landesamt fir Denkmalpflege rechtzeitig zu kontaktieren, um entsprechende Do-
kumentations- und Sicherungsarbeiten durchfiihren zu kdnnen.

Baudenkmaler sind vom Vorhaben durch direkte Inanspruchnahme nicht betroffen.
Bei einem Baudenkmal (denkmalgeschutzte Villa Dorfener Stral3e 18) ist zum
Schutz der Bausubstanz der Einsatz grof3er Verdichtungsmaschinen zu vermei-
den.

Das Baudenkmal D-1-77-117-179 (historisch gemauertes Kellergewdlbe unter
dem Anwesen Keltereistra3e 7-37) ist im Rahmen dieser Planung bertcksichtigt
worden. Bauzeitliche Erschutterungen, welche zu einer Gefahr fir die Standfestig-
keit der dartberliegenden Geb&ude erwachsen kdnnten, kénnen ausgeschlossen
werden. Die malR3geblichen Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3 zur Beurteilung der
Erschitterungsbelastung bei Gebauden werden eingehalten.

Beriicksichtigungsgebot nach § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG
Verkehrsverlagerungseffekt von der Stral3e auf die Schiene

Die Eisenbahn ist anerkanntermaf(en der klimafreundlichste motorisierte Ver-
kehrstrager. Auch unter Einbeziehung der Infrastrukturbereitstellung liegt die Kli-
mawirkung der Schienenverkehre deutlich unter der des Individual- oder Luftver-
kehrs sowie des Stral3enguterverkehrs. Insbesondere im Personenfernverkehr be-
tragt die Klimawirkung der Schiene weniger als ein Viertel im Vergleich zu Flug-
zeug und Pkw (vgl. Umweltbundesamt 2020: Okologische Bewertung von Ver-
kehrsarten — Abschlussbericht. Texte 156/2020, S. 122f und S. 128).

Die Bundesregierung legt gemaf § 9 Abs. 1 Satz 2 KSG in ihrem Klimaschutzpro-
gramm fest, welche MalRnahmen sie zur Erreichung der vorgenannten nationalen
Klimaschutzziele in den einzelnen Sektoren ergreifen wird. Das Klimaschutzpro-
gramm fur den Verkehrssektor sieht als ein MalBhahmenbiindel die COZ2e-
Minderung durch die Verlagerung von Verkehr auf den klimafreundlicheren Ver-
kehrstrager Schiene vor. Zu diesem Zweck sollen sowohl der Schienenpersonen-
verkehr als auch der Schienenguterverkehr deutlich gestarkt werden (vgl. Ziffer
3.4.3.1, 3.4.3.2, 3.4.3.6 im Klimaschutzprogramm 2030 der Bundesregierung zur
Umsetzung des Klimaschutzplans 2050).

Auch das gegenstandliche Vorhaben PFA 4.2 leistet zum Ziel der Verlagerung von
Verkehren auf die Schiene einen Beitrag.

Es ist in das Ubergeordnete verkehrliche Gesamtkonzept ,Erdinger Ringschluss —
Verbesserung der Schienenanbindung des Flughafens Miinchen* eingebettet. Die-
ses verkehrliche Gesamtkonzept dient insbesondere dazu, eine qualitativ verbes-
serte Verkehrsanbindung des Flughafens Minchen in Richtung Nordost- und
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Sldostbayern zu erreichen (Kapitel 1.3). Damit wird die Erschlie3ung des Mittel-
zentrums Erding durch den OPNV/SPNV gestérkt.

Der Bau des Vorhabens des PFA 4.2 tragt im Rahmen des verkehrlichen Gesamt-
konzeptes dazu bei, einen Stundentakt des tUberregionalen Verkehrs aus Richtung
Regensburg und Landshut Uber Freising und Flughafen Miinchen nach Erding und
Muhldorf sowie in Gegenrichtung mit Verdichtungsmoglichkeiten auf einen 30-Mi-
nuten-Takt in der Hauptverkehrszeit zu realisieren (UFEX/FEX).

Ferner schliel3t die Realisierung des Vorhabens PFA 4.2 eine Verbindungslicke
in der Relation Freising — Munchen Flughafen — Erding — Markt Schwaben — Min-
chen-Leuchtenbergring (S-Bahn). Denn im Bestand ist die S-Bahn-Verbindung von
der Stadt Erding zum Flughafen Munchen Terminal wegen ihrer Streckenlange von
80 km im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr ausgesprochen unattrak-
tiv. Mit Realisierung des Vorhabens des PFA 4.2 wird im Endzustand die Verbin-
dung zwischen dem geplanten Bahnhof Erding Fliegerhorst und dem Flughafen
Munchen-Terminal ca. 14 km betragen. Es tritt mithin eine Streckenverkirzung um
66 km gegentber dem Bestand ein.

Durch diese Streckenverkiirzung gewinnt die schienengebundene Alternative des
OPNV gegeniiber ihrem straRengebundenen Pendant erheblich an Attraktivitat.
So wird infolge der Vorhabensrealisierung die durchschnittiche OPNV-
Transportzeit von Erding zum Flughafen Minchen-Terminal von 32 min (Bus Nr.
512) um 22 min auf ca. 10 min (S-Bahn) verkirzt. Weiter wird zur Hauptverkehrs-
zeit der Taktfahrplan von 20 Minuten (Bus Nr. 512) auf 15 Minuten (S-Bahn) ver-
kirzt.

Angesichts dessen geht die Verkehrsprognose fiir das Vorhaben PFA 4.2 davon
aus, dass pro Werktag 8.000 Personenfahrten statt im motorisierten Individualver-
kehr fortan im Schienenpersonenverkehr erfolgen werden. Die Verkehrsleistung
des Schienenpersonenverkehrs werde insofern taglich um ca. 287.000 Personen-
kilometer steigen, wahrend die Verkehrsleistung des motorisierten Individualver-
kehrs dagegen um etwa 345.000 Personenkilometer/Werktag sinken werde (Kapi-
tel 1.4).

12.2.5.2  Ermittlung und Abwagung der vorhabenbedingten CO2-Emissionen
12.2.5.2.1 Im Verkehrssektor, 8 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 KSG

Das Vorhaben PFA 4.2 hat die dem Vorhaben PFA 4.2 zuzurechnenden CO2-
Emissionen im Verkehrssektor (8§ 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 KSG) ermittelt und als
Belang in der Abwagung beriicksichtigt.

Bei der Betrachtung des Verkehrssektors darf auf die im Projektinformationssys-
tem zum Bundesverkehrswegeplan 2030 (PRINS) hinterlegten Zahlen
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zuruickgegriffen werden. Die Zahlen in PRINS sind vorhandene, leicht zugé&ngliche
Daten, die Grundlage der gesetzlichen Bedarfsfeststellung sind (vgl. BVerwG, Ur-
teil vom 4. Mai 2022 —9 A 7/21 —, Rn. 89).

Zur Ermittlung der dem Vorhaben Liickenschluss Erding — Flughafen Minchen und
Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 zuzurechnenden CO2-Emissionen ist der Da-
tensatz herangezogen werden, der im PRINS fur das Gesamtprojekt "ABS Mun-
chen - Miuhldorf — Freilassing” enthalten ist.

Fur das Gesamtprojekt "ABS Munchen - Muhldorf — Freilassing” ist eine CO2-
Emissionsbilanzierung unter Einbeziehung der betriebsbedingten CO2-
Emissionen, der CO2-Aquivalente aus Lebenszyklusemissionen sowie des Verla-
gerungseffekts Straf3e- Schiene im Zuge der Erstellung des Bedarfsplans 2030
angestellt und im PRINS zum Bundesverkehrswegeplan 2030 dargestellt worden.

Das Vorhaben PFA 4.2 ist Bestandteil des Gesamtprojekts ,ABS Munchen - Mihl-
dorf — Freilassing®, soweit es das Fernbahngleis zwischen der neuen Bahnhofs-
station Erding und dem Flughafen Munchen von Bahn-km 8,2+34 (Strecken-Nr.
5606) bis Bahn-km 18,3+00 (Strecken-Nr. 5601) sowie die Neubaustrecke Wal-
pertskirchener Spange von Bahn-km 7,0+30 (Strecken-Nr. 5606) westlich der
Querung des Schollbachleins bis zur neuen Bahnhofsstation Erding bei Bahn-km
8,2+34 (Strecken-Nr. 5606) betrifft.

Daruber hinaus umfasst das Vorhaben PFA 4.2 die Erweiterung der S-Bahn-Be-
standstrecke Markt Schwaben — Erding zwischen der Parkstra3e bei Bahn-km
12,5+35 (Strecken-Nr. 5601) und der neuen Bahnhofsstation Erding bei Bahn-km
14,1+90 (Strecken-Nr. 5601) sowie deren Weiterfuhrung bis zur westlichen Plan-
feststellungsgrenze bei Bahn-km 18,3+00 (Strecken-Nr. 5601). Diese Erweiterung
ist kein Bestandteil des genannten Gesamtprojekts.

Die Auswertung des vorbeschriebenen klimarelevanten Datensatzes im PRINS
ergab fur den 164 km langen Streckenbereich des Gesamtprojekts ,ABS Muinchen
- Muhldorf — Freilassing” bei Vergleich von Bezugs- und Planfall insgesamt eine
Einsparung an CO2-Emissionen von 23.091 t/a.

Dieser fur das Gesamtprojekt ausgewiesene Gesamtemissionswert ist entspre-
chend dem Verhéltnis der Lange des Vorhabens PFA 4.2 an der Gesamtstrecke
auf das gegenstandliche Vorhaben zulassigerweise heruntergerechnet worden
(vgl. BVerwG, Urteil vom 4. Mai 2022 — 9 A 7/21 —, Rn. 90, juris).

Dadurch liel3 sich ein CO2-Emissionswert pro Streckenkilometer bestimmen. Die-
ser ist auf die Gesamtstreckenlange des Vorhabens PFA 4.2 skaliert worden. Da-
raus hat ein CO2-Einspareffekt von 1.075 t/a fir das Vorhaben PFA 4.2 resultiert.
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Bei der Bilanzierung war als Spezifikum des Vorhabens PFA 4.2 der CO2-
emissionsintensive Aufwand fur die Herstellung der Trog- und Tunnelbauwerke im
Abschnitt zu berticksichtigen. Zur Ermittlung von Aufschlagen in Form zusatzlicher
Emissionen bei Errichtung der Trog- und Tunnelbereiche ist die Methodik des Bun-
desverkehrswegeplans 2030 herangezogen werden (vgl. Methodenhandbuch zum
Bundesverkehrswegeplan 2030, Kapitel 3.3.9, Tabelle 63). Auf dieser methodi-
schen Grundlage sind als Aufschlagswerte von 12,6 kg CO2 / m2 Streckenoberfla-
che (Trogbereiche) und von 27,1 kg CO2 / m? Streckenoberflache (Tunnelberei-
che) festgelegt worden. Mittels dieser Berechnungsfaktoren ergab sich fur das Ab-
schnittsvorhaben PFA 4.2 ein Gesamtaufschlagswert von 800 t/a an zusatzlichen
CO2-Emissionen.

Dieser Gesamtaufschlagswert von 800 t/a ist vom eingangs ermittelten CO2-
Einsparungswert in Hohe von 1.075 t/a abgezogen worden. Daraus resultiert als
finaler Saldo ein CO2-Einspareffekt von 275 t/a zwischen Bezugs- und Planfall fur
das Vorhaben PFA 4.2.

Dies bedeutet: Das Vorhaben des PFA 4.2 leistet auch unter Einbeziehung der
CO2-Emissionen fur die Infrastrukturbereitstellung (Bauarbeiten, Baustellenver-
kehr) einen Beitrag zur THG-Minderung und damit zur Erreichung der Klimaschutz-
ziele im Verkehrssektor (88 3, 4 KSG i.V.m. Anlage 2 zum KSG). Schlie3lich ist
langfristig davon auszugehen, dass der CO2-emissionsreduzierende Verkehrsver-
lagerungseffekt von der Stral3e auf die Schiene diese zunachst fur die Realisierung
des Vorhabens unvermeidlichen, zusatzlichen CO2-Emissionen im Vergleich zum
Bezugsfall in der Gesamtbilanz tUbertreffen wird.
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Projekt Erdinger Ringschluss - PFA 4.2

Ermittlung CO2 Lebenszykluskosten + Betriebskosten

Grundlagen aus PRINS fuir ABS 38:

Unterschied Planfall zu Bezugsfall

Zu betrachtende Strecken PFA 4.2:

CO2int/aamt-km  CO2in t/aje km

-23091

164 -141

Verénderung der CO2-Emissionen Planfall zu Bezugsfall in t/a

Bahn-km von Bahn-km bis Gesamt-m [7635m /1000 *-141 t/a,km] -1075
Strecke 5601 12535 18300 5765
Strecke 560¢ 7030 8900 1870
Streckenlédnge gesamtin m 7635
Auf- bzw. Abschlége fur Trog-/Tunnelbereiche:
Trog-/Tunnelbereiche Strecke 5601 Trog Tunnel
Bahn-kmvon Bahn-km bis Gesamt-m Breite inm Fl&che in m? Flache in m2
Trog 12989 13169 180 10 1800
Tunnel 13169 14190 1021 10 10210
Tunnel 14190 14431 241 15 3615
Tunnel 14431 14830 399 17 6783
Trog 14830 15110 280 15 4200
SUMME Strecke 5601 in m? 6000 20608
Trog-/Tunnelbereiche Strecke 5606
Trog 7471 7590 119 8 952
Tunnel 7590 8089 499 8 3992
Tunnel 8089 8300 211 8 1688
SUMME Strecke 5606 in m? 952 5680
Gesamte Tunnel-/Trogflachen in m?2 6952 26288
Aufschlag fiir Trogabschnitte gem. Methodenhandbuch Bvwp 2030 in kg CO2/m2 Ot 12,6

Aufschlag fir Tunnelabschnitte gem. Methodenhandbuch Bvwp 2030 in kg CO2/m?2 Oberflache

CO2-Emissionen fiir Trogabschnitte in t/a
CO2-Emissionen fiir Tunnelabschnitte in t/a

Summe Gesamt-Emissionen in t/a

[6952*12,6/1000] 88

[26288*27,16/1000]

Bilanz Gesamt CO2-Emissionen unter Beriicksichtigung der Abschlage fiir Trog-Tunnelber

(Betrachtung Planfall gegentiber Bezugsfall)

Tab. 24 CO2-Emissionsbilanzierung fur das Vorhaben PFA 4.2

27,1

712
88+712 = 800
-1075+800 = -275

12.2.5.2.2 Im Sektor Landnutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft, § 3a

KSG

Die Berucksichtigungspflicht des § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG ist sektoriibergreifend im
Sinne einer Gesamtbilanz zu verstehen. Klimarelevant ist daher auch der positiv
fur die Gesamtbilanz wirkende Beitrag des Sektors Landnutzung, Landnutzungs-
anderung und Forstwirtschaft (LULUCF-Sektor) nach 8 3a KSG (Nr. 7 der Anlage 1
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zum KSG). Dieser ist in den Blick zu nehmen, wenn Klimasenken und -speicher
durch das Vorhaben beeintrachtigt oder zerstort werden (vgl. BVerwG, Urteil vom
4. Mai 2022 - 9 A 7/21 —, BVerwGE 175, 312-338, Rn. 83).

Der LULUCF-Sektor ist gemaf § 2 Nr. 8 KSG i.V.m. Anlage 1 Nr. 7 — in weitge-
hender Ubereinstimmung mit Anhang VI Nr. 3 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2020/1208 - legaldefiniert. Danach z&hlen zum LULUCF-Sektor: ,Wald, Acker,
Griunland, Feuchtgebiete, Siedlungen; Holzprodukte; Anderungen zwischen Land-
nutzungskategorien“. Wahrend die anderen Sektoren der Anlage 1 zum KSG auf
Emissionsquellen abstellen, beinhaltet der Sektor LULUCF Immissionsabsorpti-
onsquellen. Der LULUCF-Sektors tragt insofern der Funktion der wesentlichen
Okosysteme als Treibhausgasspeicher und Treibhausgassenke Rechnung.

Das Vorhaben des PFA 4.2 sieht Eingriffe in Walder und sonstige CO2-bindende
Geholzstrukturen sowie extensiv bewirtschaftete Grinlandflachen vor, vermeidet
jedoch Eingriffe in anderweitige klimarelevante Boden (Moorbdden, mineralische
Bdden bei hochanstehendem Grundwasser mit Kohlenstoff und angereicherte Bo-
den). Die genannten Eingriffe sind zur Realisierung des Vorhabens unvermeidlich
und bereits auf das unumgangliche Mal3 beschrankt. Sie summieren sich auf einen
dauerhaften Verlust von 0,94 ha an CO2-Senken und -Speichern.

Diesen Beeintrachtigungen wird durch Kompensationsmaf3nahmen begegnet, die
ihrerseits Klimaschutzwirkung entfalten. Durch Umfang und Art der Ausgestaltung
der KompensationsmalRnahmen kann gewahrleistet werden, dass die Zielsetzung
des § 3a KSG trotz der vorhabenbedingten Eingriffe in die Schutzgiter des
LULUCF-Sektors gewahrt wird. Bezogen auf den LULUCF-Sektor ist anerkannt,
dass im Rahmen der Eingriffsbilanz eine Kompensation von mindestens 1:1 erzielt
werden soll (vgl. BVerwG, Urteil vom 4. Mai 2022 — 9 A 7/21 —, Rn. 100, juris)

Vorliegend stehen dem Eingriff Kompensationsmafinahmen fir Schutzgiter des
LULUCF-Sektors im Umfang von 4,32 ha gegentber. Daher betragt die im Sinne
des 8§ 3a KSG relevante Kompensationsleistung rund das 4,5fache des Verlusts
an CO2-Senken und -Speichern durch den vorhabenseitigen Eingriff.

Dies zeigt, dass das Vorhaben PFA 4.2 auch einen Beitrag zur Starkung des
LULUCF-Sektors nach § 3a Abs. 1 Satz 1 KSG leistet.

A_0l1-a_PFA 4-2_ErIBer_c02_2020-06-05_Tektur-01 Seite 198 von 201



Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 1, Erlauterungsbericht

Landnutzung mit Klimare- | Eingriff (dauerhafte In- | Kompensation
levanz anspruchnahme) [ha] [ha]
Moorbéden -- -- --
Walder und sonstige Ge- 0,92 Al Weichholzaue- 0,03
holzstrukturen * wald
Extensiv genutztes Grin- 0,02 FCS 2 1,55
land? extensiv genutztes
Grinland
FCS 3 1,47
extensiv genutztes
Grinland
E1 extensiv genutz- 1,27
tes Grinland
Summe 0,94 4,32

Tab. 25 Eingriff —Ausgleichsbilanz fur LULUCF-Sektor

! Bei Vegetation / Vegetationskomplexen / Biotopen mit besonderer klimarelevanter Funktions-
auspragung handelt es sich um ausgewiesene Klimaschutzwalder, Immissionsschutzwalder, Bo-
denschutzwélder sowie natirliche und naturnahe Waldbestande, Alleen, Baumreihen, Gehdlzbe-
sténde, sonstige natirliche oder naturnahe Biotope, die dauerhaft keiner Nutzung unterliegen, so-
wie extensiv bewirtschaftete Feucht- und Nassgriinlander bzw. Extensivgriinland.

12.2.5.3 Ergebnis

Das Vorhaben steht im Einklang mit dem eingangs dargestellten Zweck des KSG
und den zu seiner Erfillung festgelegten gesetzlichen Zielen sowie Mafinahmen
im Klimaschutzprogramm.
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13

BEWEISSICHERUNGSVERFAHREN

Um nachtragliche Auseinandersetzungen tber den Zustand bzw. Veréanderungen

an Gebauden / baulichen Anlagen zu vermeiden, wird die Vorhabentragerin im
Einflussbereich der Baustelle den Zustand von vorhandenen Gebauden / bauli-
chen Anlagen dokumentieren.

Zu diesem Zweck wird die Vorhabentragerin vor Beginn der Durchfihrung der Bau-
mafinahmen einen unabhangigen Sachverstandigen damit beauftragen, den Zu-
stand der Geb&ude / baulichen Anlagen, welche im Einflussbereich der Baumal3-
nahmen liegen, aufzunehmen, um etwaige baubedingte Schaden oder Veréande-
rungen feststellen zu kénnen.

Die Bestimmung des Einflussbereichs ist abhéangig von der vorhandenen Bau-
werksstruktur und der geplanten Bautechnik und Baulogistik. Aufgrund dieser Ab-
hangigkeiten wird der Einflussbereich final im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
festgelegt.

Dem jeweiligen Betroffenen wird die im Vorfeld der BaumaRnahme erstellte Doku-
mentation des Bestandes zur Verfiigung gestellt. Die Kosten der Beweissicherung
tragt die Vorhabentragerin. Soweit erforderlich, kann wahrend bzw. nach Ab-
schluss der BaumaRRnahmen eine Nachbegehung durchgefiihrt werden.

Die Beeintrachtigungen durch Erschitterungseinwirkungen wahrend der Bauar-
beiten werden durch die Wahl geeigneter Baugerate und -verfahren minimiert. So-
fern wahrend der Baumalinahmen erschiitterungsintensive Bauarbeiten durchge-
fuhrt werden, werden diese an reprasentativen Messorten tberwacht und im Rah-
men der Baudurchfiihrung entsprechend reagiert, um die Anforderungen der DIN-
Norm 4150 (Erschitterungen im Bauwesen) einzuhalten. Dartiberhinausgehende
Erschitterungsmessungen im Sinne einer Beweissicherung in Gebauden werden
nur bei besonders sensiblen Bauwerksstrukturen oder Nutzungen mit besonders
hohen Anforderungen (z.B. Forschungseinrichtungen mit hochsensiblen Messge-
raten) vorgesehen.
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Weitere MalRBhahmen zur Beweissicherung sind nicht erforderlich. Insbesondere
sind nicht bei jedem von dem Vorhaben unmittelbar oder mittelbar Betroffenen Be-
weissicherungsmalnahmen durchzufihren, sondern ausschlief3lich im Bereich
des Einflussbereichs. Insbesondere bedarf es keiner Beweissicherung in der Be-
triebsphase der Strecke, da durch das im Tunnel vorgesehene, an den bautechni-
schen Ortlichkeiten angepasste Masse-Feder-System unter dem Schienenweg die
Emissionen soweit reduziert werden, dass keine negativen Auswirkungen durch
das Vorhaben zu erwarten sind.
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